MODIFICACION Y AMPLIACION DE CONTRATO DE DISENO, CONSTRUCCION,
REHABILITACION, MANTENIMIENTO Y FINANCIAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
DE RUTA 5, ENTRE LAS PROGRESIVAS 95K350 y 133K300

El dia 07 de noviembre de 2025, POR UNA PARTE: El Cr. Mario Piacenza, titular de la cédula de
identidad N°3.328.274-6 y el Ec. Pablo Gutiérrez, titular de la cédula de identidad N°1.885.281-7,
actuando en nombre y representacién de la CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. (en
adelante el Contratante), constituyendo domicilio en Rincén 528 Piso 5 de la ciudad de Montevideo,
y POR OTRA PARTE: El Sr. Marcos Taranto Codner, titular de la cédula de identidad N°1.669.532-
6 y el Sr. Guillermo Federico Sanchez Beretervide, titular de la cédula de identidad N°2.899.455-0,
en sus calidades de Directores y en nombre y representacion de CORREDOR VIAL RUTA 5
SOCIEDAD ANONIMA, persona juridica inscripta en el RUT con el N° 21/911730/0016, (en adelante
el Contratista), constituyendo domicilio en la calle Misiones numero 1460 de la ciudad de
Montevideo, CONVIENEN LO SIGUIENTE:

PRIMERO — ANTECEDENTES

1)  El Contratante realizé un llamado a licitacion para la ejecucion de un “Contrato de Obra
Publica de disefio, construccion, rehabilitacion, mantenimiento y financiamiento de la
infraestructura vial dentro de la faja del dominio publico de la Ruta 5 entre las progresivas
95k350 — 133k300”. El dia 10 de mayo de 2022 el Contratante recibié el Informe de
evaluacion de las ofertas elaborado por la Comisién Asesora de Adjudicaciones de la DNV.
Analizadas estas actuaciones el Directorio del Contratante resolvié el dia 11 de mayo de
2022, adjudicar la licitacién de referencia al Consorcio Vial Ruta 5 Tramo 2 (en formacion).
Finalmente las Empresas resolvieron de acuerdo con lo dispuesto en el Pliego de
Licitacion, constituir una Sociedad de Objeto Exclusivo (SOE) para la ejecucion de este
Contrato, el cual fue suscrito el dia 12 de julio de 2022.

2)  Porexpediente N°4538/2022, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP) solicité
realizar una Modificacion y Ampliacion del Contrato original, por los rubros, metrajes y
condiciones expresadas en el mismo. Luego de analizadas las actuaciones anteriores, el
dia 27 de abril de 2023, el Directorio de la Corporacién Vial del Uruguay S.A., resuelve
efectuar la Modificacién y Ampliacién, suscribiendo Contrato el dia 13 de julio de 2023.

3) Por expediente N°5405/2023, el MTOP solicita realizar una Modificacién y Ampliacion del
Contrato vigente, de acuerdo con los rubros, metrajes y condiciones expresadas en el
mismo. Luego de analizadas las actuaciones anteriores, el dia 13 de diciembre de 2023,
el Directorio de la Corporacion Vial del Uruguay S.A., resuelve aprobar la solicitud de
Modificacion y Ampliacion de Contrato solicitada por el MTOP, y enviar dicho expediente
a la aprobacién del Ministerio de Economia y Finanzas (MEF) y la Oficina de Planeamiento
y Presupuesto (OPP) de acuerdo con el Pliego de Licitacién que rige a este Contrato. El
dia 27/02/2024 recibimos el Exp. 2023-5-1-9488, con las aprobaciones del MEF y OPP, lo
que habilité la firma del Contrato el dia 17 de mayo de 2024 y su posterior Adenda de
fecha 04 de junio de 2024.

4)  Por expedientes N°4781/2024 y 5422/2024, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas
(MTOP) solicita realizar una Modificaciéon y Ampliaciéon de plazo del contrato, de acuerdo
con los rubros, metrajes y condiciones expresadas en el mismo. Luego de analizadas las
actuaciones anteriores, el dia 14 de noviembre de 2024, el Directorio de la Corporacion
Vial del Uruguay S.A., resuelve efectuar la Modificacion y Ampliacion de plazo
correspondiente, suscribiéndose contrato el dia 12 de diciembre de 2024.

5)  Por expedientes N°5865/2024 y 2942/2025, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas
(MTOP) solicita realizar una Modificacion del Contrato vigente, de acuerdo con las



condiciones expresadas en los expedientes mencionados. Luego de analizadas las
actuaciones anteriores, el dia el dia 07 de mayo de 2025 y el dia 17 de julio de 2025
respectivamente, el Directorio de la Corporacién Vial del Uruguay S.A., resuelve efectuar
la presente Modificacion de Contrato, suscribiéndose el mismo el dia 15 de agosto de
2025.

Por expediente N°6515/2024, el MTOP solicita realizar una Modificacion y Ampliacion del
contrato, por los rubros, metrajes y condiciones mencionadas en el objeto del presente
contrato. Luego de analizadas las actuaciones anteriores, el dia 26 de febrero de 2025, el
Directorio de la Corporacion Vial del Uruguay S.A., resuelve aprobar la solicitud de
Modificacion y Ampliacién de Contrato solicitada por el MTOP, y enviar dicho expediente
a la aprobacion del Ministerio de Economia y Finanzas (MEF) y la Oficina de Planeamiento
y Presupuesto (OPP), de acuerdo con el Pliego de Licitacion que rige a este Contrato.
Cumplidas las actuaciones mencionadas anteriormente, el dia 31 de julio de 2025 el
MTOP envia a CVU, el Exp. 2025-5-1-1973, con las aprobaciones del MEF y OPP,
habilitando asi la firma de la presente Modificacion y Ampliacion de Contrato.

SEGUNDO - OBJETO

Las partes acuerdan realizar la presente Modificacién y Ampliacién de Contrato, a los efectos de
incorporar dos nuevas obras (items 5 y 6) y ampliar las obras previstas en el item 2, quedando el
Objeto del Contrato de la siguiente manera:

item 1: Construccién de la doble via de Ruta 5 entre las progresivas 100k500 a 119k610 y
las progresivas 120k235 a 133k300.

item 2: Construccion de la doble via de Ruta 5 — zona urbana de Florida (progresivas 95k350
— 100k500), incorporando la obra de “Levantamiento de Puente Ferroviario en la progresiva
97k275". Para esta nueva obra se aplicaran las especificaciones técnicas previstas en el
Anexo lll, el cual se agrega y forma parte del presente documento,. Seran de aplicacion las
condiciones de recepcion establecidas en la clausula 3.1 Régimen Juridico, literales b) y c)
del Pliego de la presente Licitacion.

item 3: Tramo comprendido entre las progresivas 119k610 a 120k235 de Ruta 5:
Comprende la construccién de la doble via de Ruta 5 en zona La Cruz, con un Pasaje
Superior sobre Via Férrea (y el desvio de transito correspondiente).

item 4: Rehabilitacion en mezcla asfaltica de Ruta 77 entre las progresivas 0k200 y 24k400;
de Ruta 76 entre las progresivas 0k200 y 5k400; y del By Pass 25 de mayo (Camino de las
tropas, José Enrique Rodo y Juan Antonio Lavalleja); y la Rehabilitacion de la Calle Rio
Cuareim en la localidad de 25 de Agosto (Florida).

item 5: Rehabilitar el tramo de Ruta 90, comprendido entre la rotonda con Ruta 25
(70km500) y Ruta 4 (88km300, Ciudad de Guichdn). Estos trabajos se ejecutaran de acuerdo
con el Plan de Trabajo (Anexo Il). La emision de los CIP estara condicionada al cumplimiento
de los CCH-O, los cuales estaran sujetos al cumplimiento bimensual del plan de trabajo de
las obras mencionadas. Para este item, seran de aplicacion las especificaciones técnicas y
condiciones de recepcion previstas en el Anexo lll, el cual se agrega y forma parte del
presente documento.



e [tem 6: Construccién de nuevo Puente sobre alcantarilla en Ruta 11, progresiva 101k630
(interseccion con Ruta 64). Estos trabajos se ejecutaran de acuerdo con el Plan de Trabajo
(Anexo Il) y la emision de los CIP estara condicionada al cumplimiento de los CCH-O, los
cuales estaran sujetos al cumplimiento bimensual del plan de trabajo de las obras
mencionadas. Para este item, seran de aplicacion las especificaciones técnicas previstas en
el Anexo lll, el cual se agrega y forma parte del presente documento. Seran de aplicacién
las condiciones de recepcion de acuerdo con lo establecido en la clausula 3.1 Régimen
Juridico, literales b) y c¢) del Pliego de la presente Licitacion.

Los trabajos correspondientes a los items 2, 5y 6 se ejecutaran de acuerdo con los rubros, metrajes
y precios unitarios definidos en los Cuadros de Metrajes establecidos en el Anexo |, los cuales se
agregan y forman parte de la presente Modificacién y Ampliacion de Contrato.

Para las obras previstas en el item 1 (Comprende la construccién de la doble via de Ruta 5 entre
las progresivas 100k500 a 119k610 y las progresivas 120k235 a 133k300), se mantiene el Cuadro
de Metrajes previsto en la Modificacion y Ampliacion de Plazo del 12 de diciembre de 2024 y en el
item 3 (Tramo comprendido entre las progresivas 119k610 a 120k235 de Ruta 5: Comprende la
construccion de la doble via de Ruta 5 en zona La Cruz, con un Pasaje Superior sobre Via Férrea)
y el item 4 (Rehabilitacién en mezcla asfaltica de Ruta 77 entre las progresivas 0k200 y 24k400; de
Ruta 76 entre las progresivas 0k200 y 5k400; y del By Pass 25 de mayo (Camino de las tropas,
José Enri-que Rodd y Juan Antonio Lavalleja); y la Rehabilitacion de la Calle Rio Cuareim en la
localidad de 25 de Agosto (Florida), se mantienen los Cuadros de Metrajes previstos en la Adenda
de Contrato fecha 04 de junio de 2024.

El plazo para la ejecucion de los trabajos correspondientes al Componente A, para el item 5 es de
10 meses y para el item 6 es de 5 meses. El plazo de los trabajos correspondientes al item 2, se
mantienen hasta el mes de abril 2026, y se ejecutaran de acuerdo con el Plan de Trabajo (Anexo Il)
que se agrega al presente Contrato.

TERCERO - PRECIO

La presente Modificacién y Ampliacién implica un aumento en el monto total del contrato de fecha
17 de mayo de 2024 y su Adenda de fecha 04 de junio de 2024, cuyos montos se discriminan de la
siguiente manera:

- TOTAL ITEM 1: $ 5.133.411.744,20 (pesos uruguayos cinco mil ciento treinta y tres
millones cuatrocientos once mil setecientos cuarenta y cuatro con 20/100)

- ITEM 2:
o Componente A (con leyes sociales y Fa): $2.731.228.891,31
o Componente C (con leyes sociales): $ 123.449.245,36

TOTAL iTEM 2: $2.854.678.136,67 (pesos uruguayos dos mil ochocientos cincuenta y
cuatro millones seiscientos setenta y ocho mil ciento treinta y seis con 67/100)

- TOTAL ITEM 3: $442.582.458,81 (pesos uruguayos cuatrocientos cuarenta y dos
millones quinientos ochenta y dos mil cuatrocientos cincuenta y ocho con 81/100).

- TOTAL ITEM 4: $1.058.892.419,69 (pesos uruguayos mil cincuenta y ocho millones
ochocientos noventa y dos mil cuatrocientos diecinueve con 69/100).



- ITEMS5:
e Componente A (con leyes sociales y Fa): $ 403.392.579,34
o Componente C (con leyes sociales): $ 55.651.128,02

TOTAL ITEM 5: $459.043.707,36 (pesos uruguayos cuatrocientos cincuenta y nueve
millones cuarenta y tres mil setecientos siete con 36/100)

- ITEMG6:
e Componente A (con leyes sociales y Fa): $ 15.048.199,10
e Componente C (con leyes sociales): $ 1.368.264,00

TOTAL ITEM 6: $16.416.463,10 (pesos uruguayos dieciséis millones cuatrocientos
dieciséis mil cuatrocientos sesenta y tres con 10/100)

A partir del detalle anterior, el monto total de la presente Modificacion y Ampliacion de Contrato
incluyendo el factor de ajuste del financiamiento (Fa) y las leyes sociales, asciende a la suma de:

- COMPONENTE A: $8.527.882.455
- COMPONENTEB: $ 553.745.903
- COMPONENTEC: $ 883.396.572

Los trabajos referidos a los items 2, 5y 6 se ejecutaran de acuerdo con lo previsto el Plan de Trabajo
(PDT)y Preventivo de Flujo de Fondos (PFF), los cuales se discriminan por cada uno de los mismos,
en el Anexo Il, el cual se agrega y forma parte de la presente Modificaciéon y Ampliacién de Contrato.

Por tratarse de una variante de Proyecto propuesta por el Contratista, este sera responsable por los
metrajes presentados y que forman parte de este documento.

En el caso que durante la ejecucion del contrato se excedan estas cantidades, lo ejecutado en
exceso sera de cargo del Contratista, salvo que los aumentos provengan de trabajos adicionales
ordenados por el Contratante. Los costos de cualquier trabajo, para el cual no se hubiera establecido
precios unitarios, seran considerados incluidos en los costos de otros rubros.

En caso de que aun después de celebrado el contrato, se observara en el proyecto alguna
discrepancia con lo especificado, el Contratista estara obligado, si la Direccion Nacional de Vialidad
lo estima conveniente, a ajustar el proyecto en ese sentido a entera satisfaccion de ésta, y sin que
ello signifique ningun aumento del precio total establecido. En el caso eventual que, como
consecuencia de la modificaciéon del proyecto presentado, resultara una reduccion del contrato, se
disminuira el monto del precio total contratado, multiplicando los precios unitarios correspondientes
por dicha reduccion.

CUARTO - PLAZO Y FORMA DE PAGO

El plazo total del Contrato se establece para cada item en forma particular. Dicho plazo resulta de
la suma del tiempo de ejecucién de las obras previsto en el Contrato para cada item, mas el periodo
correspondiente a veinte (20) cuotas semestrales de Pagos por Disponibilidad, las cuales



comenzaran a pagarse a partir del primer 15 de junio o 15 de diciembre posterior a ciento ochenta
(180) dias corridos desde la emision del Acta de Terminacion Total de Obra (ATTO) o del Acta de
Terminacion de Obra (ATO), segun corresponda.

El plazo de los trabajos correspondiente al item 2 definidos en el Objeto (Clausula Segundo) del
presente Contrato, se amplia en 5 meses, mientras que para los trabajos definidos en los items 5y
6 sera de 10 meses y 5 meses respectivamente, de acuerdo con lo previsto en el Anexo Il (Plan de
Trabajo y Flujo de Fondos) que se agrega y forma parte del presente Contrato.

La certificacion del Componente C para estos items (5 y 6), comenzara a regir a partir de la ATO.

En consecuencia, el Contrato finalizara para cada item en las siguientes fechas:
e jtem 1: Junio 2035
e jtem 2: Junio 2036
e jtem 3: Diciembre 2035
e jtem 4: Diciembre 2035
e jtem 5: Diciembre 2036
e jtem 6: Junio 2036

En caso de que las obras se extiendan mas alla de los plazos estipulados para alguno de los items,
sera de aplicacion lo previsto en el Pliego de Licitacion, en particular lo dispuesto en la Clausula
34.2.1.

Por su parte, el Componente C tendra un plazo de hasta ciento veinte (120) meses, contados desde
la fecha de la ATTO o ATO correspondiente a cada item. Dicho Componente se abonara en un
maximo de veinte (20) cuotas semestrales, de acuerdo con lo establecido en el Pliego de Licitacién
que rige este Contrato (Clausula 36).

QUINTO — GARANTIA DE FIEL CUMPLIMIENTO DE CONTRATO
Previo a la firma de la presente Modificacién y Ampliacion, el Contratista deposité Garantias de Fiel
Cumplimiento de Contrato segun el siguiente detalle:

MONTO

iTEM OBJETO . ASEGURADORA N° POLIZA
GARANTIA USD
Doble Via Ruta 5 entre las progresivas FPUO00000896-
100k500 a 119k610 y 120k235 a 0000896-001
1 133Kk300 USD 4.000.000 SBI
Zona Florida (Progresivas 95k350 — FPUO00000898-
100k500) 0000898-001
2 USD 2.470.000 SBI
Construccién de Pasaje La Cruz FPUO00000895-
0000895-001
3 USD 350.000 SBI
Rehabilitacion de Rutas 76 y 77 y FPUO00000897-
Rehabilitacion de Calle Rio Cuareim 0000897-001
4 USD 800.000 SBI
Rehabilitar el tramo de Ruta 90, FPUO0O0000899-
5 comprendido entre la rotonda con USD 365.000 0000899-001
Ruta 25 (70km500) y Ruta 4 SBI

(88km300, Ciudad de Guichdn)




Construccién de nuevo Puente sobre FPUO00000900-
6 alcantarilla en Ruta 11, progresiva UsD 13.500 0000900-001
101k630 (interseccidn con Ruta 64) SBI

SEXTO — PLAN ECONOMICO FINANCIERO

El Contratista debera presentar para los Items 2, 5 y 6, un nuevo Plan Econdémico Financiero
Definitivo (PEFD) en un plazo maximo de 60 (sesenta) dias corridos contados a partir de la
notificacion de la No Objecién del MTOP al presente contrato. Las condiciones y requisitos para la
presentacion del mismo, son las referidas en el pliego de licitacién y los comunicados emitidos
previo a la presentacién de las ofertas.

SEPTIMO - FONDOS DE AFECTACION EXCLUSIVA
El Contratista afectara de forma exclusiva fondos equivalentes al menos, del 15% (quince por ciento)
del monto del Componente A, sin considerar el factor de ajuste de costos financieros.

Al dia de la fecha y de acuerdo con el Contrato vigente, el Contratista realiz6 la integracion de capital
correspondiente al monto exigido en el mismo, la cual asciende a la suma de $789.500.058.- (pesos
uruguayos setecientos ochenta y nueve millones quinientos mil cincuenta y ocho).

A partir de la presente Modificacion y Ampliacion de Contrato, el monto total de fondos afectados
en forma exclusiva asciende a la suma de $932.416.625,35 (pesos uruguayos novecientos treinta y
dos millones cuatrocientos dieciséis mil seiscientos veinticinco con 35/100), de acuerdo con el
Anexo |V el cual se agrega y forma parte de este Contrato.

Considerando los fondos ya integrados por el Contratista, el saldo por integrar asciende a la suma
de $142.916.567,35 (pesos uruguayos ciento cuarenta y dos millones novecientos dieciséis
mil quinientos sesenta y siete con 35/100). Este saldo lo debera integrar en un plazo no mayor a
cuatro meses desde la firma del presente Contrato.

Salvo autorizacion expresa del Contratante, en caso de que los fondos de afectacion exclusiva se
integren en Capital Social, deberdan mantenerse hasta haber obtenido el ultimo CCH-O del
Componente A.

Cumplida la condicion precedente, el Capital Social podra reducirse hasta alcanzar el 10% del
Componente A, sin considerar el factor de ajuste de costos financieros.

OCTAVO - SEGUROS

El Contratista ha actualizado y depositado el Seguro de Responsabilidad contra Todo Riesgo de
Construccion y Mantenimiento por un monto de USD 5.000.000 (délares americanos cinco millones),
de acuerdo a los trabajos a llevar a cabo indicados en el Objeto del presente contrato, presentado
una poliza de la empresa SBI Seguros.

Previo a la firma del presente Contrato el Contratista depositd las pdlizas contra reclamos ante Ley
de Tercerizaciones N° FPU0O00000901-0000901-001, de SBI Seguros, por un monto total de
USD12.165.000- (ddlares americanos doce millones ciento sesenta y cinco mil con 00/100). Estas
polizas cubren las tareas a desarrollar indicadas en el Objeto del presente Contrato.



Asimismo, acredita la contratacion del Seguro Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales
(Ley N° 16.074) por su parte y por los Subcontratistas que proponga, los cuales debera mantener
vigente durante todo el plazo del contrato.

Toda modificacion en las condiciones de dichos seguros, deberan ser aprobadas previamente por
escrito por el Contratante.

NOVENO - PREVISIONES VARIAS

En todo lo no modificado por el presente acuerdo, continuaran vigentes y validos todos los términos
establecidos en el Contrato original de fecha 12 de julio de 2022, sus ampliaciones y modificaciones
posteriores y todos los demas documentos que forman parte de esta contratacion.

DECIMO — COMPETENCIA Y JURISDICCION APLICABLE
Las partes aceptan como derecho aplicable a este Contrato el Derecho Privado y la competencia y
jurisdiccién de los tribunales de la ciudad de Montevideo y renuncian a cualquier otra opcién.

DECIMO PRIMERO - DOMICILIOS

Las partes constituyen domicilio a todos los efectos de este contrato en los indicados como suyos
en la comparecencia, donde seran validas todas las comunicaciones y notificaciones que se cursen
en forma fehaciente.

DECIMO SEGUNDO - NO OBJECION DEL CONCEDENTE
Este contrato se firma ad-referéndum de la No Objecién por parte del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas.



ANEXO |



LICITACION CREMAF

"RUTA 5 TRAMO 2, ENTRE LAS PROGRESIVAS 95k350 - 133K300"

CORREDOR VIAL RUTA 5 S.A.

CUADRO DE METRAJES Y PRESUPUESTO - ZONA FLORIDA (95k350 a 100k500)

Grupo Rubro Descripcion Unidad Metraje Precl:;g;ﬂlarlo su&;;hl J (%) Sub(‘;at)al il
COMPONENTE A 1.764.091.663,71 307.242.618,90
1 1 MOVILIZACION GLOBAL 1,00 21.626.369,36 21.626.369,36| 26% 5.622.856,03
2 6 EXCAVACION NO CLASIFICADA (DISTANCIA LIBRE 400M) M3 31.653,64 252,20 7.983.048,01 19% 1.516.779,12
2 7 EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 141.891,44 211,80, 30.052.606,99| 19% 5.709.995,33
2 8 EXCAVACION NO CLASIFICADA A PRESTAMO M3 250.636,96 361,70 90.655.388,43| 19% 17.224.523,80
3 76 SOBRETRANSPORTE DE SUELOS (DISTANCIA LIBRE 400M) M3.KM 133.860,00 17,90 2.396.094,00( 16% 383.375,04
4 94 CEMENTO PORTLAND PARA BASE ESTABILIZADA TON 1.752,86 6.383,10 11.188.680,67| 13% 1.454.528,49
5 102 MEZCLA ASFALTICA PARA CARPETA DE RODADURA TON 4.032,75 2.081,30 8.393.362,58( 16% 1.342.938,01
6 11 EJECUCION DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 182.382,90 19,60 3.574.704,84( 22% 786.435,06
6 113 EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DOBLE M2 38.385,00 27,00 1.036.395,00| 22% 228.006,90
6 118 EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DE ADHERENCIA M2 22.498,00 7,90 177.734,20| 22% 39.101,52
7 129 SUB-BASE GRANULAR C/CBR>40% M3 57.613,18 411,50 23.707.823,57| 16% 3.793.251,77
7 131 BASE GRANULAR C/CBR>60% M3 10.575,96 411,50 4.352.007,54 16% 696.321,21
7 133 BASE GRANULAR C/CBR>80% M3 20.594,59 606,90 12.498.856,67| 16% 1.999.817,07
7 181 RECICLADO PAVIMENTOS M2 96.630,20 67,60 6.532.201,52 16% 1.045.152,24
7 2075 |SENDA PEATONAL M3 282,00 240,00 67.680,00( 16% 10.828,80
9 214 AGREGADOS PETREOS PARA TRATAMIENTO M3 1.420,25 2.080,00 2.954.120,00( 16% 472.659,20
10 238 CORDON HORMIGON SIMPLE CLASE VII M3 577,74 23.950,00 13.836.873,00| 30% 4.151.061,90
10 IN2 BARRERA TIPO F M 618,00 3.616,00 2.234.688,00( 30% 670.406,40
13 261 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALCANTARILLAS M3 90,84 38.880,00 3.531.859,20( 25% 882.964,80
13 263 :"F?E‘I"\ﬂl\ellﬁz’\rfj'?g’\gﬁggRiﬁéiE)V” PARA ALARGAMIENTO DE ALCANTARILLAS (CON M3 41,70 34.650,00 1.444.905,00| 25% 361.226,25
13 264 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA CABEZALES M3 32,74 30.090,00 985.146,60| 25% 246.286,65
13 275 ALCANTARILLA CANOS HORMIGON ARMADO 80CM ML 411,00 11.341,00 4.661.151,00( 25% 1.165.287,75
13 281 CABEZALES HORMIGON ARMADO CLASE VII PARA ALCANTARILLA DE CANOS M3 34,32 30.090,00 1.032.688,80| 25% 258.172,20
13 5.134 |CUNETA REVESTIDA HA M2 1.200,00 1.374,00| 1.648.800,00| 25% 412.200,00
17 382 SENALIZACION DE OBRA GLOBAL 1,00 7.451.049,62 7.451.049,62 38% 2.831.398,86
32 542 PAVIMENTO DE HORMIGON 22CM M2 39.688,00 1.401,10] 55.606.856,80| 13% 7.228.891,38
41 620 TERMINAL DE IMPACTO c/nu 14,00 181.850,00 2.545.900,00( 17% 432.803,00
41 624 POSTE DE CANO PARA SENALES M 290,00 1.790,00| 519.100,00| 17% 88.247,00
41 621-6  [SUMINISTRO E INSTALACION DE DEFENSAS METALICAS CERTIFICADAS H1W5A ML 5.350,00 3.030,70 16.214.245,00( 17% 2.756.421,65
43 632 DEMOLICION DE PAVIMENTO EXISTENTE M2 12.750,00 89,20 1.137.300,00{ 19% 216.087,00
89 1.302 |AYUDA PARA ADECUACION DE SERVICIOS GLOBAL 1,00 58.233.780,00 58.233.780,00| 0% 0,00
152 2.134 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE CEMENTO ASFALTICO TON 187,33 40.217,00 7.533.850,61[ 1% 75.338,51
152 2.135 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA M3 192,25 36.320,00 6.982.520,00( 1% 69.825,20
154 2.138 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA MODIFICADA M3 116,61 40.310,00 4.700.549,10[ 0% 0,00
200 2.096 |ENSANCHE PARA PARADA DE OMNIBUS c/nu 10,00 124.030,00 1.240.300,00( 7% 86.821,00
301 3.010 |SENALES CLASE 1 INSTALADAS M2 40,00 5.910,00 236.400,00| 26% 61.464,00
301 3.011 |SENALES CLASE 2 INSTALADAS M2 274,00 6.930,00 1.898.820,00| 26% 493.693,20
303 3.027 |POSTE HORMIGON M3 9,30 85.000,00 790.500,00| 16% 126.480,00
303 3.029 |POSTE KILOMETRICO INSTALADO c/nu 5,00 3.750,00 18.750,00| 16% 3.000,00
304 3.038 |BORDE APLICADO EN FRIO M2 280,00 440,00 123.200,00( 7% 8.624,00
304 3.039 |AMARILLO APLICADO EN FRIO M2 280,00 440,00 123.200,00( 7% 8.624,00
304 3.043 |LINEA DE EJE APLICADA EN CALIENTE M2 384,00 606,00 232.704,00| 7% 16.289,28
304 3.046 |SUPERFICIES APLICADAS EN CALIENTE M2 782,80 1.222,00 956.581,60| 7% 66.960,71
304 3.047 |PINTURA DE PAVIMENTO CON RESALTO M2 4.750,00 1.102,30] 5.235.925,00( 7% 366.514,75
304 5154 SUPERFICIES PREFORMADAS M2 271,00 4.870,00 1.319.770,00( 7% 92.383,90
304 3042-1 |TACHAS INSTALADAS c/nu 2.740,00 156,00 427.440,00( 7% 29.920,80
306 3.056 |PORTICOS (7.20<=L<=10.80M)(INCLUYE SENAL) c/nu 4,00 1.650.560,00 6.602.240,00 25% 1.650.560,00
306 3057 |PESCANTE (INCLUYE SENAL) c/nu 4,00 414.790,00 1.659.160,00| 25% 414.790,00
80 912 ALIMENTACION MES 72,00 48.840,00 3.516.480,00( 0% 0,00
82 915b  |CAMIONETA SIN CHOFER MES 24,00 52.610,00 1.262.640,00( 19% 239.901,60
81 914b  |CAMIONETA CON CHOFER MES 12,00 79.790,00 957.480,00( 0% 0,00
89 929 ALOJAMIENTO PARA PERSONAL DE INSPECCION CASA.MES 12,00 77.170,00 926.040,00( 0% 0,00
89 930 ALOJAMIENTO PARA DIRECTOR DE OBRA PER.MES 12,00 48.330,00 579.960,00( 0% 0,00
32 542-1 |PAVIMENTO DE HORMIGON DE CARRETERA M3 15.490,31 10.097,56 156.414.375,87 13% 20.333.868,86
79 910a LUMINARIA ZONA FLORIDA GLOBAL 1,00 124.655.786,67 124.655.786,67| 14% 17.451.810,13
Reg REGUERA M 800,00 17.924,78 14.339.824,00| 25% 3.584.956,00
VIAD JPV |VIADUCTO RUTA 5 Y JOSE PEDRO VARELA (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00 663.460.646,21 663.460.646,21| 19% 127.002.783,95
PV 97K [PASAJE VEHICULAR RUTA 5 96k950 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00 47.111.710,74] 47.111.710,74( 18% 8.679.194,41
CPI1 98K |PASAJE INFERIOR PEATONAL + MOTOS RUTA 5 98K750 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00 9.387.950,87 9.387.950,87( 25% 2.346.987,72
PROY |PROYECTO EJECUTIVO GLOBAL 1,00 4.000.000,00 4.000.000,00f 0% 0,00
P.ng(gc PASAJE FERROCARRIL RUTA 5 99k500 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00 123.482.108,72 123.482.108,72 20% 24.582.910,40
CA\CfEEDGO VIADUCTO CALLE 60 - RUTA 5 99K800 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00 103.121.630,42 103.121.630,42 18% 18.795.083,80
CD/:ELSL\éIGOO DESVIO CALLE 60 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00 14.509.882,22 14.509.882,22| 20% 2.911.623,69
39 606 REFUGIOS PEATONALES C/U 8,00 239.480,00 1.915.840,00( 32% 613.068,80
13 PS FC |PASAJE SUPERIOR FC SOBRE RUTA 5 (97k300) GLOBAL 1,00 28.795.200,00 28.795.200,00| 25% 7.198.800,00
igmlgﬂg;i%s;gi‘rsALACION DE DEFENSAS METALICAS CERTIFICADAS H1W5A M 6.600,00 0,00 0,00 0,00
TERMINAL DE IMPACTO COMPLEMENTARIAS C/U 27,00 0,00 0,00 0,00
CONEXION A UTE DE TABLEROS GLOBAL 1,00 0,00 0,00 0,00
SUMINISTRO E INSTALACION DE CARTEL VMS C/U 2,00 0,00 0,00 0,00
;:%/R LEVANTAMIENTO PUENTE FERROVIARIO RUTA 5 PROGRESIVA 97K275 GLOBAL 1,00 27.290.781,28 27.290.781,28| 22% 5.902.315,74
|SUB TOTAL SIN IVA COMPONENTE A $ 1.764.091.663,71| $ 307.242.618,90
COMPONENTE C 109.151.705,40 19.373.360,38
510 | 5160 |MANTENIMIENTO INTEGRAL DE RUTA | KM/MES | 1.723,00 63.349,80 109.151.705,40| 18% 19.373.360,38

|SUB TOTAL SIN IVA COMPONENTE C

$109.151 .705,40|

$ 19.373.360,38




LICITACION CREMAF

"RUTA 5 TRAMO 2, ENTRE LAS PROGRESIVAS 95k350 - 133K300"
‘CORREDOR VIAL RUTA 5 S.A.

CUADRO DE METRAJES Y PRESUPUESTO - ESTRUCTURAS ZONA FLORIDA

onpo | e P—— unced | Mot | Prcotintate | subtem | gy | ST
RUBROS DE PUENTE - VIADUCTO RUTA 5 Y JOSE PEDRO VARELA 663.460.646,21 127.002.783,95
XX 447 FUNDACIONES M3 1.797,77| 32.139,72] 57.779.824,42 19% 10.978.166,64
XXV 456 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA DINTELES M3 300,66 58.414,04 17.562.765,27| 22%| 3.863.808,36
XXVl 491 HORMIGON ARMADO VIGUETAS PREFABRICADAS M3 863,77 94.564,84 81.682.271.85 16% 13.069.163,50
Xl 262 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 61,33] 33.111,03 2.030.699,47| 25%| 507.674,87|
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO CENTRAL "DOBLE" M 318,80 21.479,75 6.847.744,30, 29%| 1.985.845,85|
XXVI 47 BARANDA DE HORMIGON ARMADO MODIFICADA PARA BARANDA METALICA M 637,60 7.71081 4.916.412,46) 29%| 1.425.759,61
XXVI an BARANDA DE HORMIGON ARMADO EN MUROS DE ESTRIBO M 452,68 10.852,20| 4.912.573,90| 29%| 1.424.646 43|
XXX 498 MUROS DE CONTENCION CALLES DE SERVICIO M3 1.610,89| 42.250,09 68.060.247,48 13% 8.847.832,17|
XXVI 47 BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL M 141,00 10.361,51 1.460.972,91 29%| 423.682,14
XXVI 4n PROTECCION DE PILARES LA MACANA M 130,00} 9.878,88| 1.284.254 40| 29% 372.433,78
PASAJE VEHICULAR RUTA 5 96k950 - Santa Lucia 47.111.710,73 | 8.679.194,40
XXVl 478 |LOSA DE TECHO DE TUNEL M3 189,50} 49.335,29| 9.349.037,46 22% 2.056.788,24|
XXXVl 586 |DEMOLICION DE TUNEL EXISTENTE GL 1,00 536.283 46 536.283 46| 17%) 91.168,19|
" 2031 [DESVIO TEMPORAL DEL TRANSITO GLOBAL. 1,00 16.504.249,94| 16.504.249,94, 19%] 3.135.807 49|
A T N T vamasons pr——
USROS DE PURNTE 7 ASAJE FERROGARRI RUTA S 90500 gy e
v 93 |CEMENTO PORTLAND PARA TERRAPLEN CEMENTADO (CON TRANSPORTE) ToN 104,10) 7.497,38] 780.477,26 13% 101.462,04
X 228 HORMIGON CICLOPEO PARA FUNDACION DE REVESTIMIENTO M3 89,50 22.598,63 2.022.577,39 30%| 606.773,22|
Xl 288 |REVESTIMIENTO CON LOSETAS DE HORMIGON M2 1.041,00 3.562,37| 3.708.427,17 25% 927.106,79
XXV 458 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA PILAS Y ESTRIBOS (INC.T. SUP) M3 147,58 62.274,39| 9.190.454,48 22%| 2.021.899,98
XXVl 486 |HORMIGON PRECOMPRIMIDO PARA VIGAS PRINCIPALES Y DIAFRAGMAS (INC. T. SUP) M3 29241 105.942,39| 30.978.614,26) 16% 4.956.578,28
XXV 457 HORMIGON ARMADO LOSETAS PREFABRICADAS M3 160,64 70.523,80| 11.328.943,23| 22%| 2.492.367,51
XXVII 478 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE TABLEROS (INC.T. SUP) M3 221,32 30.468,91 6.743.379,16 22% 1.483.543,42
Xl 262 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 137,54 39.829,52] 5.478.152,18 25%) 1.369.538,05
X 257  |SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 1.712,78| 1.272,36| 2.179.272,76 17%| 370.476,37|
XXVI 47 BARANDA DE HORMIGON ARMADO CENTRAL "DOBLE" M 76,60 26.348,75 2.018.314,25 29%| 585.311,13]
XXVI 47 BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL M 153,20 11.799,70 1.807.714,04| 29%| 524.237,07|
o | [pworos oeveoreno w ww| e o] v
XXXVl 586 DEMOLICION DE PUENTE EXISTENTE GL 1,00 4.412.117,82| 4.412.117,82 17%| 750.060,03
XX 451 HORMIGON ARMADO MUROS ESTRIBOS M3 752,13 37.134,04] 27.929.625,51 22%| 6.144.517 61
XXV 486 HORMIGON PRECOMPRIMIDO PARA VIGAS PRINCIPALES Y DIAFRAGMAS (INC. T. SUP) M3 172,32 103.571,27 17.847.401,25| 16%) 2.855.584,20|
XXV 457 HORMIGON ARMADO LOSETAS PREFABRICADAS M3 63,77 72.557,09] 4.626.965,63 22%| 1.017.932,44
xxvil 478 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE TABLEROS (INC.T. SUP) M3 85,63 36.803,75| 315150511 2% 693.331,12]
Xl 262 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 92,00 37.773,43] 3.475.155,56 25%) 868.788,89)|
Xu 257  |SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 695,75 770,01 535.734,46) 17%] 91.074,86|
XXVI 47 BARANDA DE HORMIGON ARMADO CENTRAL "DOBLE" M 27,22 25.354,89) 690.160,11 29%| 200.146,43
XXVI 471 |BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL (Puente) M 5444 12.561,00 683.820,84] 20% 198.308,04
XXX 498 MUROS DE CONTENCION VIADUCTO CALLES 60 M3 726,74 38.660,97 | 28.096.473,34, 13%] 3.652.541,53
XXVI a7 BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL (Muro) M 116,00 10.592,17 1.228.691,72| 29% 356.320,60
RUBROS DE PUENTE -DESVIO CALLE 60 14.500.882,22 2.911.623,69|
XX 451 HORMIGON ARMADO MUROS ESTRIBOS M3 98,66 51.722,43] 5.102.934,94 2% 1.122.645,69
XXV 491 HORMIGON PRECOMPRIMIDO PARA VIGAS PRINCIPALES Y DIAFRAGMAS (INC. T. SUP) M3 23,18 105.103,30 2.436.294,49 16%] 389.807,12]
| 5 |warea coavuiam cemenTaon en coEss v | e o] 0 ez
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL M 42,00 11.228,30 471.588,60| 29%| 136.760,69
XXXV 586 DEMOLICION DE PUENTE EXISTENTE GL 1,00 904.601,14| 904.601,14) 17%] 153.782,19
PUENTE FFCC 28.795.200,00 6.814.071,72]
XX 447 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA FUNDACIONES M3 28,00 25.350,00] 709.800,00 19%) 134.862,00|
XXV 456 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA DINTELES M3 7,00} 51.530,00] 360.710,00| 22%) 79.356,20|
Xl 262 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 24,00 80.300,00] 1.927.200,00/ 25%) 481.800,00|
XV, 845 HORMIGON ARMADO P/VIGAS Y TABLERO (INC.T. SUP) M3 162,00 67.367,00| 10.913.454,00| 25%) 2.728.363,50|
[} 2031 [DESVIO TEMPORAL DEL TRANSITO GLOBAL. 1,00 698.720,00| 698.720,00| 19%] 132.756,80
L RUTAS 7K275 27.290.781,28 5.642.785,65|
sz | oo [provecrosscumo oo o] 1avomeso omnoo] on o
61 " DESVIO TEMPORAL DEL TRANSITO GLOBAL 1,00] 1.213.478,75| 1.213.478,75 2% 266.965,33]
4066 CDVIl | CORRECCION DE ESTRUCTURA GLOBAL 1,00 4.933.007 52| 4.933.007,52 22%| 1.085.261,65
o | oo [resurunzone arovos w e T wnroad
7 " EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO m3 1.800,00 190,56 343.008,00| 22%| 75.461,76
93 v (CEMENTO PORTLAND PARA TERRAPLEN CEMENTADO (CON TRAN TON 100,80} 7.192,00| 724.953,60| 13% 94.243,97 |
456 XXV [HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA DINTELES M3 13.20 168.545,45 2.224.799,94) 22%| 489.455,99|
e | o oeorenie " wad| s S]] e

SUB TOTAL SIN IVA

$1.017.159.910,43




LICITACION CREMAF
"RUTA 5 TRAMO 2, ENTRE PROGRESIVAS 95k350 - 133k300"
CORREDOR VIAL RUTA 5 S.A

CUADRO DE METRAJES Y PRESUPUESTO - ITEM 5 - REHABILITACION RUTA 90 tramo 70k500 (Ruta 25) al 88k300 (Ruta 4)

Grupo |Rubro Descripcién Unidad | Metraje Un'i:’:rf;"(s) Sub Total ®)| Jw | SUP (T;;ta' T
| 1 Movilizacion Global 1,00 1.650.000,00 1.650.000 26% 429.000,00
I 71 |Recuperacion ambiental Global 1,00 9.350.000,00 9.350.000 19% 1.776.500,00
\% 94 |Cemento portland para base estabilizada con cemento (con transporte) ton 4.089,00 6.383,10 26.100.496 13% 3.393.064,47
\ 111 |Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion m2 163.560 19,60 3.205.776 22% 705.270,72
\ii 135 |Material granular para bacheo previo (con transporte) m3 1.000,00 771,00 771.000 16% 123.360,00
\| 181 |Reciclado de pavimentos m2 163.560,00 67,60 11.056.656 16% 1.769.064,96
IX 212 |Agregados pétreos finos para tratamientos m3 981,36 2.080,00 2.041.229 16% 326.596,61
XV 382 |Sefializacién de obra Global 1,00| 1.375.000,00 1.375.000 38% 522.500,00
Vil 133 |Base granular con CBR>80% (con transporte) m3 36.540,00 606,90 22.176.126 16% 3.548.180,16
XL 621-6 | Suministro e instalacion de defensas metalicas certificadas H1W5A m 300,00 3.030,70 909.210 17% 154.565,70
LXXX 912 [Alimentacion pers.mes 40,00 48.840,00 1.953.600 0% 0,00
LXXXIl | 915b |Camioneta sin chofer veh.mes 10,00 52.610,00 526.100 0% 0,00
LXXXIX | 929 |Alojamiento personal de inspeccion casa.mes 10,00 77.170,00 771.700 0% 0,00
LXXXIX | 930 |Alojamiento gerente de obra pers.mes 10,00 48.330,00 483.300 0% 0,00
CCCIV | 3043 |Linea de eje aplicado en caliente m2 675,00 606,00 409.050 7% 28.633,50
CCCIV | 3044 |Linea de borde aplicado en caliente m2 5.400,00 606,00 3.272.400 7% 229.068,00
CCCIV | 3045 |Amarillo aplicado en caliente m2 2.700,00 606,00 1.636.200 7% 114.534,00
CCCIV | 3046 |Superficies aplicadas en caliente m2 60,00 1.222,00 73.320 7% 5.132,40
CCCIV | 3042 |Tachas instaladas clu 1.500,00 156,00 234.000 7% 16.380,00
CDVII | 4063 (Elementos de contralor Global - 250.000,00 - 0% 0,00
CLIV 2138 |Sum.transp.y elab.de emulsion. Asf. Modif. m3 273,18 40.310,00 11.011.886 3% 330.356,57
\Y 102,1 [Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura ton 32.718,91 2.007,20 65.673.396 16% 10.507.743,38
\ 118 |Ejec. de trat. Bit.de adherencia m2 313.200,00 7,90 2.474.280 22% 544.341,60
CLIV 2137 |Sum.transp.y elab. de cemento asfaltico modificado ton 1.799,54 59.142,53 106.429.348 3% 3.192.880,45
SUB TOTAL SIN IVA COMPONENTE A $ 273.584.073,09| $27.717.172,53

Grupo |Rubro Descripcién Unidad | Metraje Un;:f:"‘s) Sub Total ®)| Jew | SUP '("s‘;'a' M
DX [5160 afMANTENIMIENTO INTEGRAL DE RUTA 90 KM/MES 2.160,00 22.596,00 48.807.360,00 19% 9.273.398,40
SUB TOTAL SIN IVA $ 48.807.360,00| $9.273.398,40




LICITACION CREMAF
"RUTA 5 TRAMO 2, ENTRE PROGRESIVAS 95k350 - 133k300"
CORREDOR VIAL RUTA 5 S.A

CUADRO DE METRAJES Y PRESUPUESTO - ITEM 6 PUENTE SOBRE ALCANTARILLA PERIODO DE RETORNO MAYOR A 100 ANOS (Ruta 11 progresiva 101k630)

Grupo | Rubro | Descripcion | Unidad | Metraje P“"ci‘(’$ﬂ')‘i‘a’i° Sub Total ($U) J (%) Sub Total MI ($U)
ITEM 6 PUENTE SOBRE ALCANTARILLA PERIODO DE RETORNO MAYOR A 100 ANOS (Ruta 11 progresiva 101k630)
93 IV |CEMENTO PORTLAND PARA TERRAPLEN CEMENTADO (CON TRAN TON 28,00 6.974,43 195.284,04 13% 25.386,93
134 VIl |MATERIAL DE BASE ESTABILIZADO CON C.P. (CON TRANSPORTE) M3 280,00 1.869,28 523.398,40 16% 83.743,74
288 Xl |REVESTIMIENTO CON LOSETAS DE HORMIGON M2 280,00 2.323,45 650.566,00 25% 162.641,50
504 XXIX [PILOTES c 6,00 316.692,06 1.900.152,36 30% 570.045,71
456 XXIV [HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA DINTELES M3 18,56 36.933,50 685.485,76 22% 150.806,87
457 XXIV [HORMIGON ARMADO VIGUETAS PREFABRICADAS M3 11,80 55.504,80 654.956,64 22% 144.090,46
478 XXVII [HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE TABLEROS (INC.T M3 45,46 31.013,69 1.409.882,35 22% 310.174,12
262 Xl |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 27,50 31.907,37 877.452,68 25% 219.363,17
756 LXI |SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 229,00 396,86 90.880,94 22% 19.993,81
471 XXVl [BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO S M 45,80 11.594,61 531.033,14 29% 153.999,61
586 XXXVl |DEMOLICION TABLERO GLOBAL 1,00 255.363,90 255.363,90 17% 43.411,86
228 X |HORMIGON CICLOPEO PARA FUNDACION DE REVESTIMIENTO M3 36,00 23.830,66 857.903,76 22% 188.738,83
249 X |ENROCADO PARA CONTROL DE LA ER M3 99,70 7.240,22 721.849,93 16% 115.495,99
SUB TOTAL SIN IVA COMPONENTE A $9.354.209,89

Grupo Rubro Descripcion Unidad Metraje Precio(;.;nitario Sul:;)‘otal J (%) Sl .(r;;tal A

DX 5160 a |[MANTENIMIENTO INTEGRAL KM/MES 12,00 100.000,00 1.200.000,00 19% 228.000,00

SUB TOTAL SIN IVA

$ 1.200.000,00

$228.000,00



ANEXO I



LICITACION CREMAF

"RUTA 5 TRAMO 2, ENTRE LAS PROGRESIVAS 95k350 - 133K300"

CORREDOR VIAL RUTA 5 S.A.

PLAN DE DESARROLLO DE LOS TRABAJOS Y PREVENTIVO DE FLUJO DE FONDOS - ZONA FLORIDA

A°“'““z':“° 991 Oct25 | Nov-25 | Dic25 | Ene26 | Feb26 | Mar26 | Abr26
Grupo | Rubro Descripcion Unidad Metraje P’“';’sﬂ;'"am s“(l;;;"a' 16 17 18 19 20 21 22 23
COMPONENTE A 1.764.091.663,71
1 1 |MoviLizACION GLOBAL 1,00  21626.369,36, 2162636936  100,00% -
2 6  |EXCAVACION NO CLASIFICADA (DISTANCIA LIBRE 400M) M3 31.653,64 252,20 7.983.04801|  3555% 921% | 921% | 921% | 921% | 921% | 921% | 921%
2 7 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO M3 141.891,44 211,80 3005260699  22,92% 1.01% [ 1101% | 1101% | 11,01% | 1101% | 1101% | 11.01%
2 8 |EXCAVACION NO CLASIFICADA A PRESTAMO M3 250.636,96 361,70 9065538843  90,28% 139% | 139% | 139% | 139% | 139% | 1.39% | 139%
3 76 |SOBRETRANSPORTE DE SUELOS (DISTANCIA LIBRE 400M) M3.KM 133.860,00 17,90 2396.09400  0,00% 14.20% | 1429% | 1420% | 14,20% | 1429% | 1420% | 14,20%
4 94 |CEMENTO PORTLAND PARA BASE ESTABILIZADA TON 1.752,86, 6.383,10 11.188.680,67|  23.67% 600% | 600% | 500% | 100% | 2500% | 21.20% | 12,04%
5 102 [MEZCLA ASFALTICA PARA CARPETA DE RODADURA TON 403275 2.081,30 8.393.362,58|  39.85% 1504% | 1504% | 1500% | 1508%
6 111 [EJECUCION DE RIEGO BITUMINOSO DE IMPRIMACION M2 182.382,90 19,60 357470484|  27,39% 1815% | 18,15% | 1815% | 18,15%
6 113 |EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DOBLE M2 38.385,00 27,00 1.036.39500(  0,00% 50,00% | 50,00%
6 118 |EJECUCION DE TRATAMIENTO BITUMINOSO DE ADHERENCIA M2 22.498,00 7,90 17773420 0,00% 50,00% | 50,00%
7 129 |SUB-BASE GRANULAR C/CBR>40% M3 57.613,18 411,50 2370782357  17,30% 6.00% | 1200% | 800% | 100% | 2100% | 2070% | 14,00%
7 131 |BASE GRANULAR C/CBR>60% M3 10.575,96 411,50 4352007,54|  21,20% 6.00% | 1200% | 800% | 100% | 2100% | 18.00% | 12.80%
7 133 |BASE GRANULAR C/CBR>80% M3 20.594,59 606,90 12498.856,67|  26.49% 600% | 1200% | 800% | 100% | 21,00% | 1751% | 800%
7 181 |RECICLADO PAVIMENTOS M2 96.630,20 67,60 653220152  27.26% 6.00% | 1200% | 800% | 100% | 2100% | 17.00% | 7.74%
7 2075 |SENDA PEATONAL M3 282,00 240,00 67.68000]  0,00% 100,00%
9 214 |AGREGADOS PETREOS PARA TRATAMIENTO M3 1.420,25 2.080,00 295412000  000% 50,00% | 50,00%
10 238 |CORDON HORMIGON SIMPLE CLASE ViI M3 577,74 23.950,00 13.836.873,00  0,00% 50,00% | 50,00%
10 IN2  [BARRERA TIPO F M 618,00 3.616,00 2234.688,00]  000% 50,00% | 50,00%
13 261 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALCANTARILLAS M3 90,84 38.880,00 3531.859,20|  82.78% 430% | 430% | 430% | 4.30%
13 263 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALARGAMIENTO DE ALCANTARILLAS (CON TRATAMIENTO SUPERFICAL) M3 41,70 34.650,00 1.444.90500]  20,38% 19.90% | 19.90% | 19.90% | 19.90%
13 264 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA CABEZALES M3 3274 30.090,00 98514660  11.51% 212% | 2212% | 2212% | 22.12%
13 275  |ALCANTARILLA CAROS HORMIGON ARMADO 80CM ML 411,00 11.341,00 466115100 47.93% 740% | 744% | 742% | 744% | 7.44% | 744% | 744%
13 281 |CABEZALES HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA ALCANTARILLA DE CANOS M3 3432 30.090,00 1032.688,80|  14,73% 1218% | 1218% | 1218% | 12,18% | 1218% | 12,18% | 12.18%
13 5134 |CUNETA REVESTIDA HA M2 1.200,00 1.374,00 1648.800,00(  0,00% 100,00%
17 382 |SENALIZACION DE OBRA GLOBAL 1,00|  7.451.049,62 7451.04962|  68.80% 390% | 390% | 390% | 390% | 390% | 390% | 7.80%
32 542 [PAVIMENTO DE HORMIGON 22CM M2 39.688,00 1.401,10 55.606.856,80|  0,00% 900% | 900% | 800% | 600% | 2300% | 2300% | 22,00%
2 620 |TERMINAL DE IMPACTO cu 14,00 181.850,00 2545900,00  0,00% 50,00% | 50,00%
2 624 |POSTE DE CANO PARA SENALES M 290,00 1.790,00 519.100,00]  000% 50,00% | 50,00%
2 6216 |SUMINISTRO E INSTALACION DE DEFENSAS METALICAS CERTIFICADAS H1W5A ML 5.350,00 3.030,70) 16.214.24500|  10,09% 5000% | 39.91%
43 632 |DEMOLICION DE PAVIMENTO EXISTENTE M2 12.750,00 89,20 1137.300,00]  25.40% 10,66% | 1066% | 10,66% | 1066% | 10.66% | 1066% | 10.66%
89 1302 |AYUDA PARA ADECUACION DE SERVICIOS GLOBAL 1,00|  58.233.780,00 5823378000  21,19% 1126% | 1126% | 11.26% | 1126% | 11.26% | 1126% | 11,26%
152 2134 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE CEMENTO ASFALTICO TON 187,33 40.217,00 7.533.850,61|  4546% 1091% | 1091% | 1091% | 1091% | 1091%
152 2135  |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA M3 192,25 36.320,00 6.982.520,00  47,36% 2632% | 26,32%
154 2138 |SUMINISTRO, TRANSPORTE Y ELABORACION DE EMULSION ASFALTICA MODIFICADA M3 116,61 40.310,00 470054910  0,00% 50,00% | 50,00%
200 2096 |ENSANCHE PARA PARADA DE OMNIBUS cu 10,00 124.030,00 1.240.300,00)  10,00% 4500% | 45.00%
301 3010 |SENALES CLASE 1 INSTALADAS M2 40,00 5.910,00 236.400,00  0,00% 50,00% | 50,00%
301 3011 |SENALES CLASE 2 INSTALADAS M2 274,00 6.930,00 1.898.82000]  0,60% 49.70% | 49,70%
303 3027 |POSTE HORMIGON M3 9,30 85.000,00 790.500,00  0,00% 50,00% | 50,00%
303 3029 |POSTE KILOMETRICO INSTALADO cu 5,00 3.750,00 18.750,00]  0,00% 50,00% | 50,00%
304 3038 |BORDE APLICADO EN FRIO M2 280,00 440,00 12320000  7532% 1234% | 12,34%
304 3039 |AMARILLO APLICADO EN FRIO M2 280,00 440,00 12320000  74,00% 13,00% | 13,00%
304 3043 |LINEA DE EJE APLICADA EN CALIENTE M2 384,00 606,00 232704,00  47.46% 2627% | 26.27%
304 3046 |SUPERFICIES APLICADAS EN CALIENTE M2 782,80 1.222,00 956.581,60  0,00% 50,00% | 50,00%
304 3047  |PINTURA DE PAVIMENTO CON RESALTO M2 4.750,00 1.102,30 523592500  0,00% 50,00% | 50,00%
304 5154 |SUPERFICIES PREFORMADAS M2 271,00 4.870,00 1319.77000]  0,00% 50,00% | 50,00%
304 | 30421 [TACHAS INSTALADAS cu 2.740,00 156,00 42744000  000% 50,00% | 50,00%
306 3056 |PORTICOS (7.20<=L<=10.80M)(INCLUYE SENAL) cu 400  1.650.560,00 6.602.240,00  0,00% 100,00%
306 3057 |PESCANTE (INCLUYE SENAL) cu 4,00 414.790,00 1659.160,00(  0,00% 100,00%
80 912 [ALIMENTACION MES 72,00 48.840,00 3516.480,00]  000% 1667% | 16,67% | 1667% | 16,67% | 1667% | 16.67%
82 9155 |CAMIONETA SIN CHOFER MES 24,00 52.610,00 1262.640,00]  79,17% 1667% | 4,17%
81 914b  |CAMIONETA CON CHOFER MES 12,00 79.790,00 957.480,00|  43.75% 1667% | 1667% | 1667% | 6.25%
89 929 |ALOJAMIENTO PARA PERSONAL DE INSPECCION CASAMES 12,00 77.170,00 926.040,00  75.00% 16.67% | 8,33%
89 930 |ALOJAMIENTO PARA DIRECTOR DE OBRA PER.MES 12,00 48.330,00 579.960,00|  70.83% 833% | 833% | 833% | 417%
32 5421 |PAVIMENTO DE HORMIGON DE CARRETERA M3 15.490,31 10.097,56 156.414.37587|  951% 600% | 1300% | 600% | 200% | 20,00% | 27,00% | 16.49%
79 910a  |LUMINARIA ZONA FLORIDA GLOBAL 1,00| 124.655.786,67 124.655.786,67|  4.02% - - - - 3199% | 31.99% | 320%
0 Reg |REGUERA M 800,00 17.924,78 14.339.824,00]  000% 50,00% | 50.00%
0 |viADJPV [VIADUCTO RUTA 5 Y JOSE PEDRO VARELA (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00| 663.460.646,21 663.460.646.21|  86.72% 236% | 390% | 193% | 166% | 071% | 019% | 252%
0 PV 97K |PASAJE VEHICULAR RUTA 5 96k950 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00  47.111.710,74 4711171074 637% 1677% | 473% | 251% - - - 69.62%
0 CPI98K |PASAJE INFERIOR PEATONAL + MOTOS RUTA 5 98K750 (ESTRUGTURA) GLOBAL 1,00  9.387.950,87 9.387.950,87|  9500% - - - - - - 5,00%
0 PROY |PROYECTO EJECUTIVO GLOBAL 1,00{  4.000.000,00 4.000.00000  100,00% -
0 P'QZE(;C PASAJE FERROCARRIL RUTA 5 99500 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00| 123.482.108,72 123.482.108,72|  9452% - 0,19% - - - - 529%
o g D 50| VIADUCTO CALLE 60 - RUTA 5 99K800 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00| 103.121.630,42 103.12163042|  6148% 691% | 302% | 710% | 750% | 7.50% | 040% | 610%
0 CiELi\E/I(GDO DESVIO CALLE 60 (ESTRUCTURA) GLOBAL 1,00|  14.509.882,22 14.509.882,22|  93.77% - - - - - - 6.23%
39 606 |REFUGIOS PEATONALES cu 8,00 239.480,00 191584000  0,00% - 50,00% | 50.00%
13 PSFC |PASAJE SUPERIOR FC SOBRE RUTA 5 (97k300) GLOBAL 1,00|  28.795.200,00 2879520000  9331% - - - - - - 6.69%
LEV |LEVANTAMIENTO PUENTE FERROVIARIO RUTA 5 PROGRESIVA 97K275 GLOBAL 6.600,00 0,00 000  000% - 37,03% | 880% | 2270% | 1050% | 20,97% -
SUMINISTRO E INSTALACION DE DEFENSAS METALICAS CERTIFICADAS H1W5A COMPLEMENTARIAS M 27,00 0,00 0,00 - - - - 2500% | 2500% | 2500% | 2500%
TERMINAL DE IMPACTO COMPLEMENTARIAS cu 1,00 0,00 0,00 - - - - 2500% | 2500% | 2500% | 2500%
CONEXION A UTE DE TABLEROS GLOBAL 2,00 0,00 0,00 - 100,00% - - - - - -
SUMINISTRO E INSTALACION DE CARTEL VMS cu 1,00| 27.290.781,28 27.290.781,28 - - - - - - 50,00% | 50.00%
AVANCE MENSUAL (S/IVA ni LLSS) s § § % § % 2 % E
3 © ~ © < o ~ N|
% 56,51% 353% | 437% | 307% | 243% | 7.15% | 1002% | 12.91%
8 S8 | ¥ 8|8 | ¢ | ¢
o S 3 S = S S >
AVANCE ACUMULADO (S/IVA ni LLSS) s < S @ 3 P > < 3
8 8 2 2 8 8 3 R
% 56,51% 6004% | 64,41% | 67.48% | 69.91% | 77,06% | 87,00% | 100,00%




LICITACION CREMAF

"RUTA 5 TRAMO 2, ENTRE LAS PROGRESIVAS 95k350 - 133K300"

CORREDOR VIAL RUTA 5 S.A.

PLAN DE DESARROLLO DE LOS TRABAJOS Y PREVENTIVO DE FLUJO DE FONDOS - ESTRUCTURAS ZONA FLORIDA

Meses
JounSeP| oct2s | Nov2s | Dic2s | Ene2s | Feb26 | Mar2s | Abr2e
Grupo | Rubro Descripcién Unidad Metraje P“‘i‘(’;"j’)‘“"i" s”:’s;:)""' 16 17 18 19 20 21 2 2
RUBROS DE PUENTE - VIADUCTO RUTA 5 Y JOSE PEDRO VARELA 663.460.646,21| 86,72% 2,36% 3,90% 1,93% 1,66% 0,71% 0,19% 2,52%
XX 447 FUNDACIONES M3 1.797,77| 32.139,72 57.779.824,42 100,00%
XXV 458 |HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA PILAS Y ESTRIBOS (INC.T. SUP) M3 106786 48.24029 5151367608 90,04%|  4.50%|  453%
XXIV 456 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA DINTELES M3 300,66 58.414,04 17.562.765,27| 100,00%
XxVill | 487 |HORMIGON PRECOMPRIMIDO PARA TABLERO (INCLUYE TRATAMIENTO SUPERFICIAL) M3 240218| 7400748 177.779.288.31|  93.00%|  35%|  350%
XXV 491 HORMIGON ARMADO VIGUETAS PREFABRICADAS M3 863,77 94.564,84 81.682.271,85( 100,00%
XXVIl | 478  [HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE TABLEROS (INC.T. SUP) M3 174292 46.00124 80.176.48122| 87,70%|  55%|  552% 1,26%
X 262 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 61,33 33.111,03 2.030.699,47| 100,00%
Xl 257 |SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 7.128,37] 1.244,84 887368011  0,00% 100,00%
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO CENTRAL "DOBLE" M 318,80 21.479,75 6.847.744,30, 96,20% 3,80%
xxvi 471 |BARANDA DE HORMIGON ARMADO MODIFICADA PARA BARANDA METALICA M 637,60 7.71081 491641246 0,00% 100,00%
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO EN MUROS DE ESTRIBO M 452,68 10.852,20 4.912.573,90, 65,06% 11,6% 11,6% 11,6%
xxvi 473 |BARANDA METALICA M 63760  20.199,79 18.617.786,10|  7324%| 10,00%| 1000%|  676%
XXX 498 MUROS DE CONTENCION CALLES DE SERVICIO M3 1.610,89 42.250,09 68.060.247,48| 97,14% 2,86%
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL M 141,00 10.361,51 1.460.972,91 0,00% 33,33% 33,33% 33,33%
X 2036 CANAL DE DRENAJE M3 1.756,43| 43.123,48 75.743.373,98| 58,44% 13,85% 13,85% 13,85%
XXV 466 VEREDAS M2 2.178,00 1.936,82 4.218.393,96 0,00% 100,00%|
XXVI 471 PROTECCION DE PILARES LA MACANA M 130,00 9.878,88 1.284.254,40 0,00% 100,00%
PASAJE VEHICULAR RUTA 5 96k950 - Santa Lucia 1171073 637%  1677%  473%  251%  000%  000%  000%  69,62%
XX 447 LOSAS DE PISO M3 196,59 47.460,67 9.330.293,12, 13,53% 5,5% 80,92%
XXX 498 MUROS DE TUNEL M3 163,16 62.581,05 10.210.724,12 11,79% 72,3%| 15,91%)
XXVII 478 LOSA DE TECHO DE TUNEL M3 189,50 49.335,29 9.349.037,46 0,00% 23,83% 76,17%
X 2036 CANAL DE DRENAJE TUNEL M3 18,94 62.361,28 1.181.122,64 0,00% 100,00%|
XXXVIE 586 DEMOLICION DE TUNEL EXISTENTE GL 1,00 536.283,46 536.283,46 100,00%
I 2031 DESVIO TEMPORAL DEL TRANSITO GLOBAL 1,00 16.504.249,94 16.504.249,94 0,00% 100,00%|
PASAJE INFERIOR PEATONAL + MOTOS RUTA 5 98K750 9.387.95087( 9500%  000%  000%  000%  000%  000%  000%  500%
X | CPI 98K |CRUCE PEATONAL INFERIOR - 98+750 | GL | 1,00 9.387.950,87 9.387.950,87| 95,UO%| | | | | | | 5,00%|
RUBROS DE PUENTE - PASAJE FERROCARRIL RUTA 5 99500 123.482.108.72| 9452%  000%  019%  000%  000%  000%  000%  529%
v 93 CEMENTO PORTLAND PARA TERRAPLEN CEMENTADO (CON TRANSPORTE) TON 104,10 7.497,38 780.477,26| 100,00%
Vi 134 MATERIAL DE BASE ESTABILIZADO CON C.P. (CON TRANSPORTE) M3 1.041,00 2.505,70 2.608.433,70| 100,00%
X 228 HORMIGON CICLOPEO PARA FUNDACION DE REVESTIMIENTO M3 89,50 22.598,63 2.022.577,39| 100,00%
X 288 REVESTIMIENTO CON LOSETAS DE HORMIGON M2 1.041,00 3.562,37 3.708.427,17 100,00%
XX 447 FUNDACIONES M3 360,00 50.436,80 18.157.248,00( 100,00%
XXIV 458 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA PILAS Y ESTRIBOS (INC.T. SUP) M3 147,58 62.274,39 9.190.454,48| 100,00%
XXIV 456 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA DINTELES M3 341,42 58.219,03 19.877.141,22 98,93% 1,07%
XXV 486 HORMIGON PRECOMPRIMIDO PARA VIGAS PRINCIPALES Y DIAFRAGMAS (INC. T. SUP) M3 292,41 105.942,39 30.978.614,26 88,65% 11,35%
XXIV 457 HORMIGON ARMADO LOSETAS PREFABRICADAS M3 160,64 70.523,80 11.328.943,23 98,36% 1,64%
XXVII 478 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE TABLEROS (INC.T. SUP) M3 221,32 30.468,91 6.743.379,16|  100,00%
X 262 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 137,54 39.829,52 5.478.152,18| 100,00%
Xi 257 SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 1.712,78 1.272,36 2.179.272,76 0,00% 100,00%|
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO CENTRAL "DOBLE" M 76,60 26.348,75 2.018.314,25|  100,00%
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL M 153,20 11.799,70 1.807.714,04| 86,95% 13,05%
XX 441 APOYOS DE NEOPRENO ciu 60,00 36.514,03 2.190.841,80| 80,00% 20,00%
XXXVII 586 DEMOLICION DE PUENTE EXISTENTE GL 1,00 4.412.117,82 4.412.117,82|  100,00%
RUBROS DE PUENTE - VIADUCTO CALLE 60 - RUTA 5 99K800 103.121.630,42| 61,48% 6,91% 3,02% 7,10% 7.50% 7,50% 0,40% 6,10%
Xl 447 |FUNDACIONES M3 54968  25.417.99 13.971.760,74|  100,00%
XX 451 HORMIGON ARMADO MUROS ESTRIBOS M3 752,13 37.134,04 27.929.625,51 94,73% 5,27%|
XXV 486 HORMIGON PRECOMPRIMIDO PARA VIGAS PRINCIPALES Y DIAFRAGMAS (INC. T. SUP) M3 172,32 103.571,27 17.847.401,25 69,06% 30,94%
XXIV 457 HORMIGON ARMADO LOSETAS PREFABRICADAS M3 63,77 72.557,09 4.626.965,63 83,42% 16,6%
XXVII 478 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE TABLEROS (INC.T. SUP) M3 85,63 36.803,75 3.151.505,11 0,00% 100,0%|
Xin 262 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 92,00 37.773,43 3.475.155,56| 0,00% 50,0%| 50,00%
Xi 257 SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 695,75 770,01 535.734,46 0,00% 100,00%|
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO CENTRAL "DOBLE" M 27,22 25.354,89 690.160,11 0,00% 100,00%
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL (Puente) M 54,44 12.561,00 683.820,84 0,00% 100,00%
xxi 441 |APOYOS DE NEOPRENO o 2400 3684734 884.336,16|  73,33% 26,67%
XXX 498 MUROS DE CONTENCION VIADUCTO CALLES 60 M3 726,74 38.660,97 28.096.473,34 21,84% 26,05% 26,05% 26,05%
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL (Muro) M 116,00 10.592,17 1.228.691,72| 0,00% 33,33% 33,33% 33,34%
RUBROS DE PUENTE -DESVIO CALLE 60 14.509.882,22| 93,77% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 6,23%
Xl 447 |FUNDACIONES M3 7000 2886745 2.020.721,50( 100,00%
XX 451 HORMIGON ARMADO MUROS ESTRIBOS M3 98,66 51.722,43 5.102.934,94|  100,00%
XXIV 456 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA DINTELES M3 8,95 67.833,87 607.113,14|  100,00%
XXV 491 HORMIGON PRECOMPRIMIDO PARA VIGAS PRINCIPALES Y DIAFRAGMAS (INC. T. SUP) M3 23,18 105.103,30 2.436.294,49|  100,00%
XXVII 478 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE TABLEROS (INC.T. SUP) M3 39,05 55.079,81 2.150.866,58| 100,00%
n 37 MATERIAL GRANULAR CEMENTADO EN ACCESOS M3 117,15| 3.299,74 386.564,54| 100,00%
X 257 SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 168,00 859,78 144.443,04  100,00%
XXVI 471 BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO SUPERFICIAL M 42,00 11.228,30 471.588,60| 100,00%
xxi 441 |APOYOS DE NEOPRENO o 800| 3659428 284.754,24|  100,00%
XXXVIE 586 DEMOLICION DE PUENTE EXISTENTE GL 1,00 904.601,14 904.601,14 0,00% 100,00%|
PUENTE FFCC 2879520000 9331%  000%  000%  000%  000%  000%  000%  669%
447 23 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA FUNDACIONES M3 28,00 25.350,00] 709.800,00| 100,00%
458 24 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA PILAS Y ESTRIBOS (INC.T. SUP) M3 14,00 32.350,00] 452.900,00| 100,00%
456 24 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA DINTELES M3 7,00 51.530,00] 360.710,00| 100,00%
486 28 HORMIGON PRETENSADO PARA VIGAS PRINCIPALES M3 0,00 55.470,00 0,00 0,00%
478 27 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE TABLEROS (INC.T. SUP) M3 0,00 42.430,00] 0,00 0,00%
262 13 HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 24,00 80.300,00 1.927.200,00 0,00% 100,00%|
586 37 DEMOLICION DE PUENTES EXISTENTES GLOBAL 1,00 1.318.746,00 1.318.746,00| 100,00%
845 65 HORMIGON ARMADO P/VIGAS Y TABLERO (INC.T. SUP) M3 162,00 67.367,00 10.913.454,00( 100,00%
451 23 HORMIGON ARMADO MUROS ESTRIBOS (INC.T. SUP) M3 130,00 43.669,00] 5.676.970,00| 100,00%
2031 2 |DESVIO TEMPORAL DEL TRANSITO GLOBAL 100 698.72000 698.720,00|  100,00%
845-2 65 HORMIGON ARMADO P/VIGAS Y TABLERO (INC.T. SUP) (puente Ferroviario) M3 100,00 67.367,00] 6.736.700,00| 100,00%
PUENTE FFCC 26.090.778,29| 000%  000%  37.03%  880%  2270%  10.50%  2097%  0,00%
5132 LXXX [PROYECTO EJECUTIVO GLOBAL 1,00 1.200.000,00] 1.200.000,00 0,00% 100,00%
5132 | XXX |PROYECTO EJECUTIVO GLOBAL 100 200.03064 200.039.64|  0,00% 100,00%
61 n DESVIO TEMPORAL DEL TRANSITO GLOBAL 1,00 1.213.478,75 1.213.478,75 0,00% 100,00%
4066 | COVIl |CORRECCION DE ESTRUCTURA GLOBAL 100 4.933.007,52 4.933.00752|  0,00% 100,00%
4061 covi REEMPLAZO DE APOYOS cn 4,00 247.497,09 989.988,35 0,00% 100,00%
588 XXXVIl | DEMOLICION ESTRUCTURAS HOR.ARM GLOBAL 1,00 1.952.080,84 1.952.080,84| 0,00% 100,00%|
7 n EXCAVACION NO CLASIFICADA A DEPOSITO m3 1.800,00 190,56 343.004,91 0,00% 100,00%|
458 XXIV HORMIGON ARMADO MUROS ESTRIBOS (INC.T. SUP) M3 11,96 168.545,45 2.015.803,64 0,00% 100,00%|
93 v CEMENTO PORTLAND PARA TERRAPLEN CEMENTADO (CON TRAN TON 100,80 7.192,00 724.953,60 0,00% 100,00%|
134 Vi MATERIAL DE BASE ESTABILIZADO CON C.P. (CON TRANSPORTE) M3 840,00 1.529,00] 1.284.360,00 0,00% 100,00%
456 XXIV HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA DINTELES M3 13,20 168.545,45) 2.224.800,00 0,00% 75,00% 25,00%
458 XXIV[HORMIGON ARMADO MUROS ESTRIBOS (INC.T. SUP) M3 47,50 43.669,00) 207427750 0,00% 100,00%
2036 X CANAL DE DRENAJE M3 84,20 43.123,48 3.630.997,02, 0,00% 100,00%
458 XXIV[HORMIGON ARMADO CLASE VI PARA PILAS Y ESTRIBOS (INC.T. SU M3 91,50 48.240,29) 441398654 0,00% 100,00%
AVANCE MENSUAL (S/IVA ni LLSS) $ 8 g 3 8 8 2 8 5
5 g g g g g < g
% 795% | 30% | 42% | 23% | 24% | 15% | o0r% | 5%
$ 2 2 8 5 g s 8 e
AVANCE ACUMULADO (S/IVA ni LLSS) :’ 2 g 2 ; 2 : ~
g g g 3 8 3 g s
% 80% 83% 87% 89% 91% 93% 94% 100%




OBRA: CREMAF RUTA 5 TRAMO 2, ENTRE LAS PROGESIVAS 95k350 - 133k300
CONSORCIO VIAL RUTA 5, TRAMO 2
CUADRO DE METRAJES Y PRESUPUESTO

PLAN DE DESARROLLO DE LOS TRABAJOS Y PREVENTIVOS DE FLUJO DE FONDOS - ITEM 5

o i Metraje | Meses
Grupo Rubro Descripcion Unidad
> | ? I I ltem5 [ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
COMPONENTE A
| 1 Movilizacion Global 1,0 50,00% 50,00%
1] 71 Recuperacion ambiental Global 1,0 5,55% 5,55% 5,55% 5,55% 5,55% 5,55% 5,55% 5,55% 5,60% 50,00%

[\ 94 Cemento portland para base estabilizada con cemento (con transporte) ton 4.089,0 10% 20% 20% 20% 15% 15%

\ 111 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion m2 163.560,0 10% 20% 20% 20% 15% 15%

ViI 135 Material granular para bacheo previo (con transporte) m3 1.000,0 20% 20% 20% 20% 20%

ViI 181 Reciclado de pavimentos m2 163.560,0 10% 20% 20% 20% 15% 15%

IX 212 Agregados pétreos finos para tratamientos m3 981,4 10% 20% 20% 20% 15% 15%

XVII 382 Sefializacion de obra Global 1,0 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%

ViI 133 Base granular con CBR>80% (con transporte) m3 36.540,0 10% 20% 20% 20% 20% 10%

XLI 621-6 Suministro e instalacion de defensas metalicas certificadas H1W5A m 300,0 100%
LXXX 912 Alimentacion pers.mes 40,0 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
LXXXII 915b Camioneta sin chofer veh.mes 10,0 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
LXXXIX 929 Alojamiento personal de inspeccion casa.mes 10,0 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
LXXXIX 930 Alojamiento gerente de obra pers.mes 10,0 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
[eleel}%} 3043 Linea de eje aplicado en caliente m2 675,0 20% 80%
[eleel}%} 3044 Linea de borde aplicado en caliente m2 5.400,0 20% 80%
[eleel}% 3045 Amarillo aplicado en caliente m2 2.700,0 20% 80%
CCCIvV 3046 Superficies aplicadas en caliente m2 60,0 100%
[elelell%} 3042 Tachas instaladas clu 1.500,0 20% 80%
CDVII 4063 Elementos de contralor Global 0,0
CLIV 2138 Sum.transp.y elab.de emulsion. Asf. Modif. m3 273,2 5% 15% 15% 18% 18% 18% 11%

\ 102,1 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura ton 32.718,9 5% 15% 15% 18% 18% 18% 11%

\ 118 Ejec. de trat. Bit.de adherencia m2 313.200,0 5% 15% 15% 18% 18% 18% 11%

CLIV 2137 Sum.transp.y elab. de cemento asfaltico modificado ton 1.799,5 5% 15% 15% 18% 18% 18% 11%
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AVANCE ACUMULADO (S/IVA ni LLSS) <~ b 3 2 N 8 8 <Or o Q
- ~ 4 N N N
% 1,54% 5,45% 14,00% 29,33% 44,65% 60,38% 75,29% 87,88% 96,12% 100,00%




OBRA: CREMAF RUTA 5 TRAMO 2, ENTRE LAS PROGESIVAS 95k350 - 133k300
CONSORCIO VIAL RUTA 5, TRAMO 2
CUADRO DE METRAJES Y PRESUPUESTO

PLAN DE DESARROLLO DE LOS TRABAJOS Y PREVENTIVOS DE FLUJO DE FONDOS - ITEM 6

L . Metraje Meses
r Rubr Descripcion Unidad
Grupo ubro p ltem 6 1 2 3 2 5
COMPONENTE A
93 [\ CEMENTO PORTLAND PARA TERRAPLEN CEMENTADO (CON TRAN TON 28,0 - - 50,00% 50,00% -
134 Vil MATERIAL DE BASE ESTABILIZADO CON C.P. (CON TRANSPORTE) M3 280,0 - - 50,00% 50,00% -
288 Xl REVESTIMIENTO CON LOSETAS DE HORMIGON M2 280,0 - - - 100,00% -
504 XXIX PILOTES C/U 6,0 100,00% - - - -
456 XXIV HORMIGON ARMADO CLASE VII PARA DINTELES M3 18,6 - 50,00% 50,00% - -
457 XXIV HORMIGON ARMADO VIGUETAS PREFABRICADAS M3 11,8 - 50,00% 50,00% - -
478 XXV HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE TABLEROS (INC.T M3 455 - 25,00% 75,00% - -
262 Xl HORMIGON ARMADO CLASE VIl PARA LOSAS DE ACCESO M3 27,5 - 25,00% 75,00% - -
756 LXI SOBREPISO DE HORMIGON CLASE IV M2 229,0 - - - 100,00% -
471 XXVI BARANDA DE HORMIGON ARMADO INCLUIDO EL TRATAMIENTO S M 45,8 - - 50,00% 50,00% -
586 XXXV DEMOLICION TABLERO GLOBAL 1,0 - 50,00% 50,00% - -
228 X HORMIGON CICLOPEO PARA FUNDACION DE REVESTIMIENTO M3 36,0 - - - - 100,00%
249 X ENROCADO PARA CONTROL DE LA ER M3 99,7 - - - - 100,00%
N N~ N w0 <
0 [l © o wn
- ™~ N @ ~
$ g 2 3 g 2
< AVANCE MENSUAL (S/IVA ni LLSS) @ @ o ® @
w
=
o % 20,31% 14,64% 33,55% 14,61% 16,89%
o o [ — © o
5 e} =) [to} o) -
= b @ - ~ N
o o D < < <
o $ S © =] ~ 0
AVANCE ACUMULADO (S/IVA ni LLSS) @ N < ~ I
~— [s2} © ~ [«2]
% 20,31% 34,96% 68,51% 83,11% 100,00%




ANEXO [l



] 2 4 5 6 8 9 10 11 12 13 14 15 16
A
B
C
NCI TABLERO NCI TABLERO ) NCI TABLERO
FUTURA FUTURA — ELASTOMERO FUTURA
/ TABLERO % (NCI TABLERO ACTUAL + 0.80) % (NCITABLERO ACTUAL + 0.80) PROVISORIO % (NCITABLERO ACTUAL + 0.80)
NEOPRENO NCITABLERO NCI TABLERO @ —————————————————————————————————————————— NCI TABLERO —— .
N R S ACTUAL ACTUAL ACTUAL |, ELASTOMERO ||
N GATO LEVANTANDO \m r—Ll r_LI PROVISORIO
I I
1 \ J 1 \ DESDE PEDESTALES [ [ GATEO INICIAL [ ~—— TACOS DE HORMIGON |
PEDESTAL GATO GATO NEOPRENO @ | | i
HIDRAULICO HIDRAULICO
PEDESTAL
ETAPA 3 - PORTICO
SECCION A-A
ESCALA 1: 50 [ |
¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
SE REALIZA UN PRIMER LEVANTAMIENTO DE LA ESTRUCTURA CON LOS GATOS CONTRA EL PARAMENTO INTERIOR DE LOS PEDESTALES. LUEGO DE REALIZADO EL LEVANTAMIENTO INCIAL, SE COLOCAN LOS GATOS SOBRE LOS PEDESTALES PARA CONTNUAR CON EL PROCESO DE )
SE RETIRAN Y ACOPIAN LOS APOYOS ELASTOMEROS PARA REUTILIZAR UNA VEZ FINALIZADAS LAS MANIOBRAS LEVANTAMIENTO. SE REOTOMA EL LEVANTAMIENTO DESDE LOS PEDESTALES DE APOYO, LA ANTIGUA POSICION DE LOS GATOS SE OCUPA CON LOS TACOS. e
ETAPA 1 - PORTICO ETAPA 2 - PORTICO ETAPA 3 - PORTICO
SECCION TRANSVERSAL SECCION TRANSVERSAL SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1: 50 ESCALA 1: 50 ESCALA 1:50
F
IG
NCI TABLERO NCI TABLERO H
FUTURA FUTURA
% (NCI TABLERO ACTUAL + 0.80) % (NCITABLERO ACTUAL + 0.80)
: NCI TABLERO : NCI TABLERO
TACOS DE HORMIGON ACTUAL |J—L| ACTUAL
NOTAS:
@ | , | @ | i | SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.
ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria S.R.L. ESTANDO
e 7 ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.
ETAPA 4 - PORTICO ETAPA 5 - PORTICO
SECCION A-A SECCION A-A OBRA
ESCALA 1: 50 ESCALA1:50 PASAJE FERROV'AR'O SUPER'OR
\ Np i\ J CREMAF Ruta 5
CONFORME SE VA REALIZANDO EL LEVANTAMIENTO DEL TABLERO, SE COLOCAN TACOS DE HORMIGON PREFABRICADOS, ADYACENTES A LOS UNA VEZ QUE LOS GATOS ALCANZAN SU MAXIMA CARRERA, SE AGREGAN TACOS PARA PODER APUNTALAR A LA ALTURA NECESARIA. SE RETIRAN LOS PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA
PEDESTALES PARA IR APUNTALANDO DESDE ALLI MIENTRAS SE RECUPERA CARRERA DE LOS GATOS. GATOS Y SE AGREGAN TACOS PARA IR SUPLEMENTANDO LAS ETAPAS POSTERIORES.
, , ] )
ETAPA 4 - PORTICO ETAPA 5 - PORTICO n
SECCION TRANSVERSAL SECCION TRANSVERSAL S ] e r
ESCALA 1: 50 ESCALA 1: 50
CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. TSGR, P CANERNEETER
R DA ingenieria %% K
de calldad ING. MARTIN REINA ING. SEBASTIAN DIESTE
PLANO ETAPA
ETAPAS CONSTRUCTIVAS - Proyecto
LEVANTAMIENTO DE TABLERO |~""° No Apto para
Construccion
ESPEC. SECTOR TIPO N°PLANO FECHA REVISION
3 11.09.2024 L
JG | VG | MI
1 2 4 S 6 / 8 9 10 11 12 13 | 14 | 15 | 16




 [08]

13

14

NCI TABLERO
@ FUTURA
777777777777777777777777777777777777777777 *? (NCITABLERO ACTUAL + 0.80)
SUPLEMENTO DE NCI TABLERO
MESETA CON TACOS \ ACTUAL
J\ Np
SE CONTINUA CON EL PROCESO DE FORMA ANALOGA A LA INDICADA ANTERIORMENTE
ETAPA 6 - PORTICO
SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1: 50
NCI TABLERO
@ 777777777777777777777777777777777777777777 FUTURA
WLERO ACTUAL + 0.80)
NCI TABLERO
RETIRO DE TACOS —_ ACTUAL
[ ] 1

>

" )
SE RETIRARAN TODOS LOS TACOS UTILIZADOS PARA SUPLEMENTAR LOS GATOS. LA ESTRUCTURA PERMANECE SOBRE SUS APUNTALADOS PROVISORIOS.

ETAPA 8 - PORTICO

ETAPA 6 - PORTICO

SECCION A-A

ESCALA 1: 50

ETAPA 8 - PORTICO
SECCION A-A

ESCALA 1: 50

NUEVO ALZADO
DE DINTEL

NCI TABLERO
FUTURA

% (NCI TABLERO ACTUAL + 0.80)

NCI TABLERO
ACTUAL

\ \\

SE ALCANZA LA COTA REQUERIDA, 80CM SUPERIOR A LA ACTUAL. ANALOGO A CASOS ANTERIORES SE VUELVEN A COLOCAR TACOS PARA
APUNTALAR LA ESTRUCTURA LA COTA NECESARIA (O LEVEMENTE SUPERIORE A ESTA PARA LUEGO AJUSTAR).

ETAPA 7 - PORTICO
SECCION TRANSVERSAL

ESCALA 1: 50

TACOS A RETIRAR LUEGO

DE RESTITUIDO EL APOYO
DEL TABLERO

NCI TABLERO
FUTURA

% (NCI TABLERO ACTUAL + 0.80)

NCI TABLERO
ACTUAL

£
@ LOS TACOS

QUEDAN
EMBEBIDOS
DINTEL ANTERIOR

\ \

SE EJECTUA UN RECRECIDO |DE DINTEL ENVOLVIENDO EL DINTEL EXISTENTE. ESTE RECRECIDO TENDRA UNA CARA SUPERJOR 80cm MAS ALTA AL
NIVEL ACTUAL PARA ACOMPANAR EL AUMENTO DE RASANTE.. LOS TACOS DE HORMIGON DISPUSTOS QUEDARAN EMBEBIDOS.

ETAPA 9 - PORTICO

ETAPA 7 - PORTICO
SECCION A-A

ESCALA 1: 50

ETAPA 9 - PORTICO
SECCION A-A

ESCALA 1:50

NOTAS:

15

SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.

16

ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria S.R.L. ESTANDO
ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.

OBRA

PASAJE FERROVIARIO SUPERIOR
CREMAF Ruta 5

PROPIETARIO

7'\

EMPRESA CONSTRUCTORA

. C
stiler

SECCION TRANSVERSAL SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1: 50 ESCALA 1:50 CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A.
R .>A ingenieria &ZAA%;‘” /é%?/
de calidad ING. MARTIN REINA ING. SEBASTIAN DIESTE
PLANO ETAPA
ETAPAS CONSTRUCTIVAS - Proyecto
LEVANTAMIENTO DE TABLERO |~°° No Apto para
Construccion
ESPEC. SECTOR TIPO N°PLANO FECHA REVISION
11.09.2024
ES O .| 03 02 DIB. REV. APR.
JG | VG | MI
2 5 7 9 10 11 12 13 | 14 | 15 | 16




2 3 4 6 7 8 9 10 1] 12 13 14 15 16
A
\ B
NCI TABLER(
FUTURA
% *q; (NCITABLERC
NCI TABLER(
ACTUAL
NCI TABLERO
777777777777777777777777777777777777777777 FUTURA C
® (NCI TABLERO ACTUAL + 0.80) \[\
NUEVO ALZADO NCI TABLERO @
DE DINTEL ACTUAL
SECCION TRANSVERSAL -
SUSTITUCION DEL RELLENO ESCALAT: 50
DEL TRASDOS POR TOSCA
7 CEMENTO PARA ELIMINAR
@ EMPUJES SOBRE EL ESTRIBO
LOS TACOS
QUEDAN D
EMBEBIDOS
DINTEL ANTERIOR
\ \ B
SE RETIRA EL APUNTALADO PROVISORIO PARA QUE EL TABLERO VUELVA A APOYAR SOBRE SUS NEOPRENOS.
ETAPA 10 - PORTICO E
SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1: 50
SE DEBERA SUSTITUIR EL MATERIAL DE RELLENO DEL ESTRIBO PARA SUSTITUIR CON TOSCA CEMENTADA.
ETAPA O - ESTRIBO
SECCION A-A .
ESCALA 1:50
IG
il
% | (NCI TABLERC % V (NCI TABLERO ACTUAL + 0.80)
NCI TABLER NCI TABLERO H
ACTUAL ACTUAL
= i o 5 E—tl
NOTAS:
@ SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.
— ; N ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria SRL. ESTANDO
SECCION TRANSVERSAL SECCION TRANSVERSAL ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.
ESCALA 1: 50 ESCALA 1: 50
OBRA
SE REALIZA UN PRIMER LEVANTAMIENTO DE LA ESTRUCTURA CON LOS GATOS CONTRA EL PARAMENTO INTERIOR DE LOS PEDESTALES. LUEGO DE REALIZADO EL LEVANTAMIENTO INCIAL, SE COLOCAN LOS GATOS SOBRE LOS PEDESTALES PARA CONTNUAR CON EL PROCESO DE C REMAF RUTO 5
SE RETIRAN Y ACOPIAN LOS APOYOS ELASTOMEROS PARA REUTILIZAR UNA VEZ FINALIZADAS LAS MANIOBRAS LEVANTAMIENTO.
PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA
ETAPA 1 - PORTICO ETAPA 2 - ESTRIBO
SECCION AA SECCION AA ] J
ESCALA 1: 50 ESCALA 1:50 t ™ I
CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. NG R G BT EEa
R DA ingenieria (’ZAA%;‘” /é%?/ K
de calldad ING. MARTIN REINA ING. SEBASTIAN DIESTE
PLANO ETAPA
ETAPAS CONSTRUCTIVAS - Proyecto
LEVANTAMIENTO DE TABLERO |~""° No Apto para
Construccion
ESPEC. SECTOR TIPO N°PLANO FECHA REVISION
3 3 11.09.2024 L
JG | VG | MI
1 2 3 4 S 6 / 8 9 10 11 12 13 | 14 | 15 | 16




14

15

16

A
B
] NCI TABLERO @ NCI TABLERO C
— ELASTOMERO FUTURA FUTURA
/ PROVISORIO i?‘ (NCI TABLERO ACTUAL + 0.80) »{7 (NCI TABLERO ACTUAL + 0.80)
@ —————————————————————————————————————————— NCI TABLERO H H NCI TABLERO
ACTUAL ‘ ACTUAL
=] =
~—— TACOS DE HORMIGON _'_'_l B
> ¢ > ¢ D
ETAPA 8 - ESTRIBO
SECCION A-A
SE REALIZAN DE FORMA ANALOGA AL CASO DEL PORTICO CENTRAL. ESCALA 1: 50 SE RETIRARAN TODOS LOS TACOS UTILIZADOS PARA SUPLEMENTAR LOS GATOS. LA ESTRUCTURA PERMANECE SOBRE SUS APUNTALADOS PROVISORIOS.
ETAPA 3 a 8 - ESTRIBO ETAPA 8 - ESTRIBO E
SECCION TRANSVERSAL SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1: 50 ESCALA 1: 50
F
IG
\ N @
DEMOLICION DE
=, GUARDABALASTO @ 2 ||
Y ALETAS
_\ NCI TABLERO NCI TABLERO
FUTURA FUTURA
[NCITABLERO ACTUAL + 0.80) Ii [NCITABLERO ACTUAL + 0.80)
T — =
NCI TABLERO NCI TABLERO H
ACTUAL ACTUAL
O
® NOTAS:
SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.
B J \l\ ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria S.R.L. ESTANDO
SE DEMOLERAN ALETAS Y MURO GUARDABALASTO PARA RECONTRUIR CON LA CAPACIDAD NECESARIA. SE SUPLEMENTA EL MURO Y SE RECONTRUYE EL NUEVO MURO GUARDABALASTO CON SUS ALETAS. ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.
ETAPA 9 - ESTRIBO ETAPA 10 - ESTRIBO OBRA
£ ETAPA 9 - ESTRIBO 2 ETAPA 10 - ESTRIBO
SECCION A-A SECCION TRANSVERSAL SECCIONAA SECCION TRANSVERSAL PASAJE FERROVIARIO SUPERIOR a
ESCALA 1: 50 ESCALA 1: 50
CREMAF Ruta 5
PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA
E J
/N stile
CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. TSGR, P CANERNEETER
R .>A ingenieria (‘ZAA%;‘” % K
de calidad ING. MARTIN REINA ING. SEBASTIAN DIESTE
PLANO ETAPA
ETAPAS CONSTRUCTIVAS - Proyecto i
LEVANTAMIENTO DE TABLERO |~""° No Apto para
Construccion
ESPEC. SECTOR TIPO N°PLANO FECHA REVISION
11.09.2024 L
ES Ol 03 04 . « =
JG | VG | MI
2 3 5 6 7 9 10 11 12 13 | 14 15 | 16




Procedimiento de levantamiento Puente Ferroviario.

Objetivo

Se pretende levantar el puente ya construido 80 cm desde el nivel actual para acompaiiar las
modificaciones de la rasante vial solicitadas y la adecuacién de todas las estructuras existentes
para el correcto funcionamiento del puente ferroviario y la ruta pasando por debajo.

Maniobra de levantamiento

El levantamiento consiste en la utilizacidon de un sistema hidraulico sincronizado provocando
un desplazamiento de cuerpo rigido, se levantara de forma escalonada, cada escaldn tendra
aproximadamente 8 cm.

La maniobra requiere materializar pilastras de apoyo para los gatos y el puente que se
definiran en proyecto ejecutivo. Son bloques de hormigén armado con ajuste de chapa en caso
de ser necesario.

Etapas
Se procede al retiro de los recubrimientos del lomo del muro y dintel y el recubrimiento del
nervio de borde como se ve en la siguiente imagen.

Desde ahi se procede al primer levantamiento de aproximadamente 8 cm:

Se retiran los neoprenos, y se colocan las primeras piezas de ajuste sobre los pedestales y se
baja el puente. Se coloca la primera pieza de apoyo bajo el gato y se procede nuevamente
hasta que entre el lomo del pedestal y el fondo del nervio haya mas de 30 cm



Cuando se logra tener mds de 30 cm se procede a colocar piezas de apoyo en el lado interior
de los pedestales como se muestra en la siguiente imagen. Desde ahi se posicionan los gatos
sobre el pedestal y se continda el levantamiento hasta la altura deseada (aproximadamente 80
cm arriba del nivel superior + 3 a 5 cm pasado para la maniobra de descenso)



Se retiran los gatos y las piezas de apoyo verdes y se procede a la ejecucion de los recrecidos.

Consideraciones estructurales
Para la realizacion del mismo se proyectan las siguientes modificaciones estructurales en lo ya
ejecutado:

1) EL pértico central es capaz de sostener las nuevas solicitaciones, con el puente
levantado sobre apoyos provisorios, se extendera el dintel 80 cm hacia arriba.

2) El muro a-, ya construido, se recrecera 80 cm hacia arriba, dejando perdidos dentro del
recrecido los apoyos provisorios.

3) EL muro a- no se refuerza estructuralmente por la creciente de empuje, se sustituye el
terreno adyacente, segun el metraje presentado con tosca-cemento para disminuir o
anular el empuje.

4) Se recalcula el muro y fundaciones de estribo lado a+ para las nuevas solicitaciones y
cotas.-

5) Ajuste de altura de canales de desaglie y de los muros de contencién de los accesos al
viaducto la macana, considerando el aumento de las solicitaciones.

6) Ajuste de altura de pilares del viaducto la macana.

Maniobra de descenso

Se pretende la ejecucién de un apoyo lateral segun la imagen siguiente. Desde ahi se coloca el
gato en posicion, se levanta lo minimo que permita sacar los apoyos provisorios y se desciende
sobre el definitivo.



Con el puente en cota final se procede a la ejecucién de los demas recrecidos y alargues
necesarios

Detalle de inclusiones en rubrado presentado
Rubro 1; Ingenieria para levantamiento

Incluye calculos de todos los recrecidos, piezas de apoyo provisorias y chequeo de esfuerzos
transitérios

Rubro 2; Maniobra de levantamiento

Incluye gastos, materiales y personal capacitado para la maniobra.

Rubro 3; Recrecido muro estribo A-

Incluye recrecidos de muro para alcanzar la cota nueva de proyecto

Rubro 4 y 5; Cemento portland para terraplén cementado + Material de base estabilizado con
C.p.

Incluye la excavacién y cementado en el intradds del muro ya construido A- para anular los
empujes y validar estructuralmente el muro ya ejecutado-

Ruro 6; Hormigdn armado clase VIl para Dinteles



Incluye el recrecido de dintel hasta la nueva cota de proyecto

Rubro 7; Recrecido Base y Muro estribo A+

Se proyecta que la base y muro nuevo para contener los empujes de 80 cm mas de terraplén.

Rubro 8 y 9; Sobrevolumen de canales y pilares la macna.

Por la subida de la rasante de ruta 5 se modifican al alza los siguientes volimenes para
acompafiar las nuevas cotas de proyecto



Ampliacion CREMAF Ruta 5, entre las
progresivas 95k350 y 133k300

ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES

Obras de Rehabilitacion
Ruta 90, Tramo: Ruta 25 - Ruta 4

Septiembre 2025



Corporacién Nacional para el Desarrollo
Corporacién Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales
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2.1

Descripcion de la obra

La obra comprende la rehabilitacién de Ruta 90 entre las progresivas 70k500 y 88k300 en el
Departamento de Paysandu.

La obra requiere las siguientes tareas:

=  Bacheo del pavimento existente.

= Capa de base: recargo, conformacion y compactacién de capa de base con material
granular en todo el ancho de plataforma y un espesor de 0,20m

=  Reciclado de la capa de base con cemento portland en un ancho de 9,00my 0,25m de
espesor.

= Ejecucion de carpeta asféltica de rodadura con asfalto modificado en calzada y
banquina en un espesor de 0,08m y 0,09m de forma tal de obtener un ancho util de
9,00m.

= Sefializacién horizontal.

Este tipo de obra tiene definido su perfil transversal en la Figura N°1.

Plan de trabajo — Mantenimiento del transito

El Contratista propondra a la Direccién de Obra un plan de trabajo con su sefializacion de obra
gue atienda a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos constructivos
correctos y disminuir en lo posible las molestias al transito, rigiéndose por lo establecido en las
"Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego de Condiciones para
la Construccién de Puentes y Carreteras de la Direccidn Nacional de Vialidad" vigentes a
agosto de 2003, en adelante ETCM.

El mencionado plan, incluyendo eventuales desvios, debera ser aprobado por la Direccidn de
Obray el Departamento de Seguridad en el transito previo a suimplementacién. Los costos de
los eventuales desvios no seran objeto de pago directo.

Mantenimiento del transito, Sefializacion de obra

El Contratista debera organizar los trabajos y realizar a su costo todas las obras auxiliares y de
sefializacidon que resulten necesarias a efectos de asegurar una circulacion permanente y en
condiciones de seguridad para los usuarios y los obreros. Se cumplira con la Norma Uruguaya
de Sefalizacién de la DNV.

Previo a la firma del Acta de Replanteo, el Contratista propondra para su aprobacién un Plan
de Seguridad Vial donde se incluird en detalle las acciones que tomara el mismo para
garantizar la seguridad vial en la zona de obra

La sefalizacidn de obra atenderd a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos
constructivos correctos y disminuir en lo posible las molestias al transito, rigiéndose por lo
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establecido en las ETCM y Norma de Sefalizacion de la DNV.

Para el cumplimiento de lo antedicho, el Contratista planificard, realizara los trabajos
accesorios, suministrard, colocara y mantendrd la sefalizacién de obra, tomando las
providencias que sean necesarias, de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de
Sefializacion de Obra, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial, Ldminas Tipo
DNV e indicaciones de la Direccidn del Contrato. Los elementos adicionales de delineacién
(balizas, tanques, etc.) estaran en acuerdo a establecido en las Normas UNIT 1114:2007 y
1115:2007.

Las Sefiales seran totalmente reflectivas tipo Xl fluorescentes (en el caso del naranja) de
acuerdo a ASTM 4956-16 y se confeccionaran de acuerdo a lo establecido en la Norma
Uruguaya de Sefializacion, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial, Ldminas
Tipo DNV e indicaciones de la Direccion de Obra.

Todas las sefiales, tendran en su reverso un sello inviolable y visible desde un vehiculo en
marcha indicando: MTOP — N2 Licitacién — Nombre del Contratista — Fecha de Confeccién — N2
de sefial, en el formato que indicara la Direccién de Obra. Ademads, deberdn tener un cédigo
QR constando adicionalmente de lo anterior, la marca del material reflectivo y nimero de lote
del mismo. Esta informacion se vinculard a una plantilla Excel donde constaradn todas las
sefiales de obra empleadas en ese contrato. Tendran acceso a esta planilla Unicamente el
Contratista, Fabricante de la Senal y la DNV, mediante contraseiia.

Todas las senales de obra estardn numeradas y no se aceptaran elementos reciclados.

El Contratista podrd presentar variantes en los materiales empleados, cuyo recibo o no
guedara a exclusivo criterio del Concedente.

No es aceptable en horas nocturnas, la presencia de tramos sin sefializacién horizontal de eje
como minimo (demarcacion y/o tachas reflectivas, de acuerdo a lo indicado por la Direccidon
de Obra), cualquiera sea su longitud.

Todos los trabajos anteriores se cotizaran en el rubro 382 “Senalizacién de Obra” debiendo los
oferentes cotizar un valor minimo equivalente al 0.5% del monto del contrato sin impuestos ni
leyes sociales.

El pago se realizard en cuotas mensuales e iguales en funcién del cumplimiento de lo
establecido en la norma. No se realizard ningun pago hasta que la sefalizacidon haya sido
entregada, colocada y aceptada por la Direccion de la Obra.

Ante incumplimientos se impartird una orden de servicio intimando la solucidn en un plazo
inferior a las 24 horas; superado dicho plazo se aplicardn las multas establecidas para el

incumplimiento de una orden de servicio.

La Administracién queda eximida de toda responsabilidad en caso de accidentes originados en
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3.1

3.2

deficiencias de los desvios o su senalamiento. El Contratista no tendra derecho a
reclamaciones ni indemnizacién alguna de parte de la Administracidon en concepto de dafios y
perjuicios, por los dafios ocasionados por el transito publico en la obra.

En los casos de prorrogas o ampliaciones de obra, el contratante se reserva el derecho de
ampliar o no el rubro “Sefalizacién de obra”, de acuerdo con las caracteristicas de la propia
prérroga o ampliacién.

Trabajos de carretera

Donde corresponde y de acuerdo con el orden sefalado a continuacién se realizaran los
siguientes trabajos:

Relevamiento y replanteo de obra

Previo al inicio de las obras y con el fin de modelar el terreno se deberdn realizar perfiles
transversales como minimo cada 25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas. Los
perfiles deberan contener todos los puntos notables que el profesional considere necesarios
para el proyecto y ejecucion de la obra. Se relevaran todos los servicios y objetos que se
encuentren dentro de la faja publica tales como darboles, refugios de &mnibus, columnas de
transmisién de energia eléctrica, etc.

Durante la ejecucién de la obra, se nivelard el eje y se tomaran perfiles trasversales como
minimo cada 25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas, a los efectos de permitir a la
Direccién de Obra controlar las cotas, pendientes transversales y metrajes de las distintas
capas de materiales que se ejecutaran.

Capa de base

3.2.1 Recargo granular

Se ejecutara, un recargo de 0,20 m de espesor en todo el ancho de plataforma segun la Figura
N°1.

Con este recargo se buscara rectificar el perfil, corregir pendientes transversales y peraltes de
curvas. El volumen de material a colocar se determinard haciendo una nivelacién antes y
después de realizada la tarea.

El material a utilizar en la base debera cumplir con lo especificado para el material granular
con CBR > 80% para base y se compactard al 93% del PUSM para luego ser reciclado con
cemento Portland.

Los materiales a emplear en la capa de base en lo que respecta a ejecucion, tolerancias,
medicién y forma de pago cumplirdn con lo especificado en la Seccion 4 de las ETCM de la
DNV de Agosto/2003.
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Estos trabajos y los materiales necesarios para realizarlos se pagaran en el precio unitario
establecido en el siguiente rubro:

133 Base granular con CBR>80% (con transporte) (m3).

3.2.2 Reciclado con cemento Portland

Una vez aprobadas las obras de recargo de la capa base se procedera a estabilizar en sitio la
base granular mediante la incorporacién de cemento Portland. El reciclado se realizard en una
profundidad tal que una vez incorporado el cemento, mezclado y compactado se obtenga una
capa estabilizada de 0,25 m de espesor. Este reciclado se ejecutara en un ancho de 9,00 m de
acuerdo a la Figura N°1.

La granulometria de la mezcla resultante del material de aporte mas el material existente
debera cumplir con el huso definido en la siguiente tabla:

% PASANTE (en masa)
ABERTURA DE LOS TAMICES UNE-EN 933-2 (mm)

50 40 32 20 12,5 8 4 2 0,500 | 0,063

100 | 80-100| 75-100| 62-100| 53-100| 45-89 | 30-65 | 20-52 | 5-37 2-20

La construccidn se ejecutara por media calzada, con el trafico circulando por la media calzada
adyacente, pero completando el ancho total de la calzada en la misma jornada buscando
minimizar la aparicidon de una fisura longitudinal en correspondencia con el eje. Los solapes
gue sean necesarios realizar para completar el ancho de media calzada deberdn ser como
minimo de 0,15 m. Se pondra especial cuidado en no sobredosificar el cemento Portland en
los mencionados solapes.

Si las condiciones de viento no permiten garantizar la correcta ejecucidon de los trabajos, la
Direccién de Obra tendrd la facultad de detener los mismos a fin de evitar la pérdida por
arrastre del cemento Portland y sus consecuencias

Al inicio de cada jornaday de forma de dar continuidad al reciclado se realizard un solape de
por lo menos 2 m con lo ejecutado la jornada anterior.

El tipo de compactacién a emplear (pata de cabra, rodillo liso, etc) asi como la secuencia y
numero de pasadas para lograr el resultado especificado sera establecido en la ejecucion del
tramo de prueba.

La compactacion serd realizada sobre toda la superficie de la capa de modo de asegurar que
todo el material sea uniformemente compactado a un peso unitario seco no inferior al 98%
del PUSM obtenido en el ensayo de compactacion.
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Los trabajos de compactacion y perfilado deberan darse por terminados en el plazo de 2,5
horas desde el momento que se agregue agua al cemento o en el tiempo que se determine
mediante ensayo normalizado del periodo de trabajabilidad segun las directrices planteadas
por la norma UNE-EN 13286-45, con la excepcidn de la compactacion la cual debera ser
realizada segun lo expuesto en la norma UY-S-17.

El perfilado de la superficie luego de terminada la compactacion sdlo consistira en retiro de
material, no podrd agregarse material adicional. En el caso de retiro de material debera
hacerse con la humedad que tenga el material en ese momento, no pudiéndose agregar mas
agua que la imprescindible para un correcto curado. Si en ese plazo no se ha conseguido la
terminacion de los trabajos en condiciones de aceptacion se procedera a la reconstruccion del
tramo.

Finalizado el perfilado y la compactacién de la mezcla reciclada se comenzara el curado
mediante el riego con agua de forma de mantener la base continuamente hiumeda hasta que
se realice el curado con emulsidn asfaltica que asegure la continuidad en el curado de la base
cementada y la proteccién de la superficie.

La limpieza de la superficie previo al riego es determinante con este tipo de materiales parala
eliminacién no solo de particulas y basura superficial sino el polvo incrustado y debe
ejecutarse inmediatamente previo al riego de curado.

El material bituminoso deberd aplicarse uniformemente a la superficie de la base terminada a
un promedio de aproximadamente 1,0 Ilt/m2 y en el ancho de plataforma.

Como forma de proteccidn se debera ejecutar adicionalmente al riego de curado con emulsion
la extension de una capa de arena (con menos del 15% de particulas inferiores a 0,063 mm) en
una dotacién entre 4 y 6 litros por metro cuadrado y en todo el ancho de estabilizado. La
Direccién de Obra podrd autorizar el uso de otros materiales que considere mejor el
Contratista para cumplir con los fines descriptos. Esta autorizacién también podra ser
revocada a juicio de la Direccidén de Obra.

Con respecto a las tolerancias en la terminacién de la capa de base estabilizada se debera
cumplir la clausula 4.4 “Tolerancias” de las ETCM.

Los trabajos referentes a la capa de rodadura deberan iniciarse antes de transcurridos 20 dias
una vez culminados los trabajos de ejecucidn de la base y su aprobacién por la Direccién de
Obra, evitando asi la exposicidn prolongada al transito y agentes atmosféricos que podrian
generar erosiones sobre la misma. En el caso de que no se cumpla lo anterior el Contratista
deberd conservarla, mantenerlay restablecer a su costo, de modo que esté en las condiciones
de aceptacion requeridas para recibir la capa de rodadura.

El peso del cemento empleado se determinard como el producto del volumen
correspondiente a la capa de material reciclado por el contenido de cemento Portland
incorporado a la misma.

Debido a la técnica empleada de estabilizado en sitio, se deberd contar con el equipamiento
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apropiado, cuyas caracteristicas técnicas y de disponibilidad deberan ser detalladas en la
oferta.

a) Equipo Distribuidor de cemento
Los equipos dosificadores de cemento deberan asegurar la incorporacién de la cantidad
de aglomerante determinado en el estudio de la mezcla asi como la distribucién
homogénea del mismo tanto en sentido longitudinal como transversal. Esto se podra
hacer utilizando equipos dosificadores por via humeda, que inyecten directamente el
cemento en forma de lechada en el tambor del equipo reciclador, o por distribucién
delante del equipo reciclador utilizando equipos dosificadores en seco, evitando todo tipo
de pérdidas y levantamiento de polvo. Esta prohibido la distribucion manual mediante
bolsas o a granel, solo esta permitido la distribucién dosificada mecanizada del cemento
portland de acuerdo a la formula de trabajo obtenida.
Debe contar con un sistema de extendido del conglomerante de forma ponderal,
sincronizado con la velocidad de avance y el ancho de trabajo.
Ademads deberd contar con un sistema que pueda realizar correcciones al instante de las
diferencias que se detecten entre la dosificacién proyectada y la real.
Debera poder emitir en forma automatica un reporte de trabajo para un determinado
periodo en el que conste la informacion del drea cubierta y el peso del cemento portland
esparcido.

b) Equipo Reciclador

Para la realizacién del reciclado en sitio con cemento se empleard una maquina
recicladora de ultima generacion formada por un equipo automotriz con un rotor con uno
o varios ejes horizontales de paletas o picas situadas dentro de una carcasa o cdmara de
mezclado en la que se puede inyectar agua.

Debera tener un tambor de fresado y mezclado de ancho de trabajo no menora 2,4 m. La
potencia minima de estos equipos sera de cuatrocientos (400) kW y deberd encontrarse
en perfecto estado de funcionamiento para lo que se comprobara que la dosificacidon y el
amasado son homogéneos en todo el ancho del equipo.

Todos los trabajos necesarios para la construccion de la capa se pagaran al precio ofertado en

los rubros:
94 Cemento Pértland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
111 Ejecucion de tratamiento bituminoso de imprimaciéon (m2).
181 Reciclado de pavimentos (m2).
212 Agregado pétreo fino para tratamiento (m3).
2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asféalticas modificadas

(m3).

Tramo de prueba

Antes de iniciarse la puesta en obra de la capa reciclada con la incorporacion de cemento
Portland sera perceptiva la realizacion del correspondiente tramo de prueba, para comprobar
la formula de obra, la forma de actuacién del distribuidor de cemento, reciclador,
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compactadores utilizados para la construccién de la capa, la microfisuracién y las demas
tareas necesarias.

La Direccién de Obra determinara si es aceptable su realizacion como parte de la obra en
construccion. A la vista de los resultados obtenidos, la Direccién de Obra definira:
= Si es aceptable o no el esparcido del cemento portland y el procedimiento
constructivo. En el primer caso, se podra iniciar la ejecucidn del estabilizado. En el
segundo, deberd proponer las acciones a seguir, repitiendo la ejecucion de la seccién
de prueba una vez efectuadas las correcciones.
= Sison aceptables o no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso,
definird su forma especifica de actuacién. En el segundo caso, el Contratista deberd
proponer nuevos equipos, o incorporar equipos suplementarios.

No se podra proceder a la produccién sin que la Direccién de Obra haya autorizado el inicio,
en las condiciones aceptadas después del tramo de prueba.

El tramo de prueba tendrd una longitud aproximada a los 300 m.

Control de calidad

Con el fin de controlar la capa de base reciclada se tomaran como minimo cuatro (4) muestras
del material de base recién mezclado con el cemento Portland por cada tramo. Se considerard
como tramo al menor que resulte de aplicar los siguientes criterios:

=  Quinientos metros (500 m) de calzada.

=  El tramo construido diariamente.

Granulometria
De las muestras extraidas dos (2) serdn utilizadas para verificar que la granulometria se
encuentra en el huso establecido.

Resistencia

Con las restantes dos (2) muestras, se confeccionaran por cada una de ellas un minimo de tres
(3) probetas sobre las que se determinarad la resistencia a la compresién simple a los siete dias
(UNE—-EN 13286-41), aplicando el mismo procedimiento descripto para la determinacion del
contenido de cemento a utilizar.

Por cada diez mil metros cubicos (10.000 m3) de material estabilizado o una (1) vez por
semana, si se estabilizara una cantidad menor, se realizard un ensayo Proctor modificado de |a
mezcla (UY-S-17-00 Método 1), que se empleara como referencia para la compactacion.

Se realizaran determinaciones de humedad y de densidad en emplazamientos aleatorios, con
una frecuencia minima de siete (7) por cada tramo. En el caso que se utilicen densimetros
nucleares, éstos habran sido convenientemente contrastados y calibrados en el tramo de
prueba, con el cono de arena.
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3.3

3.4

3.5

Mezcla asfaltica de rodadura
Una vez aprobada la capa de base y debidamente imprimada, se ejecutara la capa de mezcla
asfaltica de rodadura con asfalto modificado de forma de obtener un ancho util de calzada de

9,00 m con un espesor de 0,08 0 0,09 m tal como se indica en la Figura N°1.

La mezcla asfaltica cumplira lo especificado para mezcla asféltica para carpeta de rodadura
modificada.

Estos trabajos se pagaran a los precios unitarios establecidos en los rubros:

102-1 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura con asfalto modificado (ton).

118 Ejecucién de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

2137 Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico modificado (ton).
2138 Suministro, transporte y elaboracién de emulsiones asfalticas modificada (m3).

Entradas particulares y Empalmes con caminos departamentales o vecinales

Las entradas particulares y empalmes con caminos departamentales se construiran de
acuerdo a la [dmina tipo N2265 "Empalmes tipo con calles y caminos vecinales, entradas
particulares". Las alcantarillas para las entradas particulares se ejecutaran con cafios de 0,60
m.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los
siguientes rubros:

133 Base granular con CBR = 80% (con transporte) (m3).

Transicion en puentes

Transicion altimétrica.

A efectos de nivelar |la cota de rasante en el puente con sus accesos, se aportara material de
base granular en forma de cufia. Previamente se realizard el bacheo del pavimento existente
con material que cumpla con lo especificado para el material granular CBR > 60%.

Deberdn colocarse elementos de proteccion del transito (parapetos metalicos) en los accesos
a los puentes.

Todos estos trabajos se pagardn a los precios establecidos en los rubros:

94 Cemento Pértland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
102-1 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura modificada (Ton).

111 Ejecucion de tratamiento bituminoso de imprimaciéon (m2).

118 Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

133 Base granular con CBR > 80% (con transporte) (m3).
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4.1

4.2

181 Reciclado de pavimentos (m2).

621-6 Parapetos metalicos para proteccion de transito (m)

212 Agregado pétreo fino para tratamiento (m3).

2137 Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico modif. (ton).
2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modif. (m3).

Transicion planimétrica

Las transiciones entre el perfil de las losas de acceso y el perfil normal de la carretera tendran
por lo menos una longitud de 60 veces la variacion de semiancho total correspondiente
(semiancho de calzada mds banquina); las transiciones entre distintos semianchos de calzada
tendran por lo menos una longitud de 60 veces la variacién de semiancho de calzada
correspondiente.

Deberdn colocarse elementos de proteccion del transito (parapetos metalicos) en los accesos
a los puentes.

Especificaciones de los materiales

Materiales basalticos

La seleccion de los materiales basalticos a utilizar en los estabilizados granulométricos,
tratamientos bituminosos, base negra y carpeta asfaltica se ajustaran a las siguientes
condiciones:

Estudio geoldgico y petrografico: En el cual se delimitaran y ordenaran las coladas segin su
espesor, identificando parte superior, central, central basal y transiciones.
El estudio petrografico del material a utilizar que debera mostrar ausencia de:
e Productos intersticiales verdes a pardo rojizos — amarronados, con presencia de
arcillas y 6xido de hierro.
e Minerales arcillosos en clivajes de feldespatos y piroxenos, de alto riesgo de
degradabilidad.

Ensayos de laboratorio: Las pérdidas en el ensayo con el acelerador de degradacién Dimetil-
Sulféxido (DMSO) deberdn ser menores al 70% para los materiales granulares utilizados y 60%
para los utilizados en base negra, carpeta de rodadura y tratamiento. Dicho ensayo se
realizard de acuerdo a la técnica establecida en la norma UY A 26 (provisoria).

Material granular CBR > 80%

El material a utilizar sera suministrado por el Contratista y debera cumplir con las condiciones
establecidas en las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a agosto del 2003, y a
las siguientes especificaciones sustitutivas:
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4.3

e CBR>80% al 100% del PUSM.
e Expansidon menor que 0,3 % medida en el ensayo CBR.
e Elensayo de CBR se realizara con una sobrecarga de 4500 g.
e Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:
o IP<6
o LL<25
Equivalente de arena > 30%.

El material se compactard uniformemente a una densidad de compactacién minima de 98 %
del PUSM obtenido en el ensayo UY-S 17.

Material reciclado con cemento Poértland

Serd una mezcla homogénea, en las proporciones adecuadas, de material granular, cemento,
aguay, eventualmente aditivos, convenientemente compactada.

El contenido de cemento a utilizar (expresado respecto al material seco) sera aquel que
garantice una resistencia a la compresién inconfinada medida a los 7 dias (determinada segun
la norma UNE EN 13286-41), mayor o igual a 20 kg/cm2. Las probetas seran cilindricas y
moldeadas segun la norma UY-S-17-00 Método Il (sin disco espaciador de manera de obtener
probetas de 152 mm de didmetro y 176 mm de altura) y curadas en condiciones de
temperatura y humedad controladas. Durante el curado de las probetas se deben garantizar
condiciones que eviten su desecacidn: previo al desmolde, se debe mantener la superficie de
éstas cubiertas con arena o alguna tela himeda y protegidas de la intemperie de modo de
evitar temperaturas extremas. Una vez desmoldadas (se sugiere un periodo de 24 hs), se
depositaran en una camara de conservacién hasta el momento de ensayo, que consistira de
un recinto que permita mantener en su interior una humedad relativa igual o superior al 95%
y una temperatura de 20 + 2 2C.

A los efectos de determinar el contenido de cemento como se detallé previamente se
tomaran muestras representativas de los materiales existentes como minimo una cada 1km
de tramo homogéneo. Sobre cada muestra se realizara alo sumo 3 probetas. Sera de exclusiva
responsabilidad del contratista ver la necesidad de aumentar el nimero de muestras o
probetas realizadas en esta etapa para cumplir a lo largo de toda la obra con los pardmetros
minimos exigidos

En ningun caso el contenido de cemento sera menor de 3% de la masa total en seco del
material que se vaya a estabilizar (arido).

El cemento Portland serd seleccionado y proporcionado por el Contratista. EI cemento
Portland debe cumplir lo especificado en el Capitulo D de la Seccidn Il del Pliego General de
Obras Publicas.

La cantidad de agua a agregar sera la requerida para poder realizar la compactacion con el
contenido 6ptimo de humedad obtenido mediante el ensayo de compactacién UY-S-17-00
Método Il realizado con el material granular adicionado de la proporcion de cemento
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4.4

establecida.

Tanto el equipo como el procedimiento de ejecucidén deben asegurar resultados satisfactorios.
Se entenderd por tales cuando se logre un mezclado uniforme del cemento, sin la presencia
de veteados.

No podra realizarse el mezclado del cemento cuando la temperatura sea inferior a 5°C o
superior a los 35°C. Cuando se trabaje a temperaturas ambiente entre 30°C y 35 °C el
Contratista debera proponer las medidas a tomar para lograr un producto final que cumpla lo
especificado las cuales serdn aprobadas por la Direccién de Obra.

Mezclas asfalticas

44.1 Deformacién plastica

La mezcla asfaltica debera cumplir con una deformacién maxima menor a 6 mm en el ensayo
de resistencia a deformacidn plastica de la norma NLT 173/01 con una presion de ensayo de
rueda de 9 kgf/cm2.

Este ensayo se realizard sobre probetas moldeadas en laboratorio en la instancia de
aprobacion de la dosificacién de la mezcla y sobre probetas extraidas del pavimento en la
instancia del tramo de prueba establecido en la cldusula 7.7.1. de las ETCM de la Direccidn
Nacional de Vialidad vigente a agosto del 2003 y en la instancia de las verificaciones periddicas
establecidas en clausula 7.7.2. de las ETCM de la Direccién Nacional de Vialidad vigente a
agosto del 2003.

Los costos de estos ensayos corresponderan a la DNV salvo en lo referente a los costos de
transporte y cortado de las probetas que corresponderan al Contratista.

Se debera recabar para conformar una base de datos la velocidad de deformacién de cada
probeta en el intervalo 105 a 120 minutos (V 105/120). Se recomienda que esa deformacién
no supere 20um/minuto.

4.4.2 Modificaciones a las ETCM

Se modifica la redaccién de las cldusulas 7.2.1, 7.3.2,, 7.6.1., 7.8.3 y 7.4.1 de las ETCM de la
Direcciéon Nacional de Vialidad vigente a agosto del 2003 de la siguiente forma:

Cldusula 7.2.1

El agregado grueso a utilizar debera ser obtenido por trituracién de roca sana

Los materiales que pasen el tamiz N2 4 (UNIT 4.760) serdn una mezcla obtenida de la
trituracion de roca sana, arena natural y fina proveniente de material granular natural. Los
finos provenientes de material granular natural deberan ser no plasticos y tener un
equivalente de arena no inferior a 45. La Inspeccidon podra exigir el zarandeo de la arena
natural si fuere constatada la presencia de materias extrafas en el yacimiento.

La mezcla de agregados para base negra estara integrada en un 80% como minimo, de
particulas provenientes de trituracion de roca sana. El contenido maximo de arena estard
limitado al 8%.
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La mezcla de agregados para carpeta de rodadura estard integrada en un 100% de particulas
provenientes de trituracion de roca sana.

Clausula 7.3.2

Los cementos asfalticos cumpliran con el tipo AC 30 —tabla 2 establecido en la norma AASHTO
M —226.

Los cementos asfalticos que no cuenten con un certificado del fabricante avalando el
cumplimiento de la especificacién indicada precedentemente seran rechazados, no
pudiéndose incorporar a la obra.

Las mezclas asfalticas realizadas con cementos asfalticos que no satisfagan la especificacion
indicadamente durante los ensayos de control realizados posteriores seran rechazadas.

Cldusula 7.6.1

Cuando la obraincluya una sola capa de mezcla asféltica, el Contratista debera colocar la capa
de mezcla asfaltica desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica.
Cuando la obraincluya dos capas de mezcla asfaltica, el Contratista deberd: a) colocar la capa
de base negra desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica; b) colocar
la capa de rodadura en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de
base negra, cuidando de realizar dicho tendido en direccién hacia el extremo de la obra de
forma que el transito de obra no pase por la capa de base negra.

Cuando la obraincluya tres capas de mezcla asfaltica, el Contratista debera: a) colocar la capa
de base negra inferior desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica; b)
colocar la capa de base negra superior en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber
colocado la capa de base negra inferior, cuidando de realizar dicho tendido en direccion hacia
el extremo de la obra de forma que el transito de obra no pase por la capa de base negra
inferior; c) colocar la capa de rodadura en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber
colocado la capa de base negra superior, cuidando de realizar dicho tendido en direccidn hacia
el extremo de la obra de forma que el transito de obra no pase por la capa de base negra
superior.

Cldusula 7.4.1

Se modifica en la tabla de la cldusula 7.4.1 de las ETCM de la Direccién Nacional de Vialidad
vigente a agosto del 2003 el tamafio maximo nominal para la capa de rodadura, que debe ser
de %” para espesores de la capa mayores o igual a 5 cm.

Clausula 7.8.3

Se modifica el articulo 7-8-3 quedando redactado: “Cuando se alcancen las exigencias de
compactacion, se hara el pago segun las condiciones que se indican:
e (Capasderodadura de espesor menor o igual a 5 cm, capas de base, intermedias o de
regularizacidon tendran al menos 97% de porcentaje de compactacion.
e (Capasderodadura de espesor mayor a5 cm tendran al menos 98% de porcentaje de
compactacion.
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443 Modificaciones al Pliego General de Obras Publicas

Se modifican los siguientes articulos del “Pliego General de Obras Publicas (Texto corregido de
1989)”, que quedaran redactados de la siguiente forma:

Articulo E-2-1-5 de la Seccidn VI — Mezclas asfalticas

“No se permitira la ejecucidon de capas de mezclas bituminosas, si la temperatura del aire
medida a la sombra fuera inferior a 5° C. Esta exigencia se elevara a 8° C en caso de que la
capa a ejecutar tenga un espesor compactado inferior a 5cms.”

Articulo F-2-1-1 de la Seccidn VI — Mezclas asfalticas

“Previamente a la medicion de las obras ejecutadas y al tramite de su liquidacién, el Director
de Obra debera formular su aceptacion, para lo que se subdividird previamente la obra en
secciones de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600m2) por via de circulacion.”

Articulo F-3-1-3 de la Seccién VI — Mezclas asfalticas

“A los efectos de determinar el espesor y densidad en obra, en cada capa y faja de mezcla
asfaltica ejecutada de cada seccidn, se procedera como se indica a continuacion:

Se considerara como lote, a la superficie de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600 m2) 6
a la fraccién construida en la jornada, en una sola capa de mezcla asfaltica.

Se extraerdan testigos de cuatro pulgadas de didmetro en puntos ubicados aleatoriamente, a
razon de un testigo cada 360 metros cuadrados, en un numero no inferior a tres, los cuales no
podrdn estar ubicados en la faja de treinta centimetros delimitadas por los bordes externo e
interno del lote analizado.

A los efectos de la aceptacién o rechazo de los trabajos, se podra dividir el lote en dos Unicos
sublotes, los cuales deberan ser continuos y tener un area minima del 30 % del lote original.
Para el calculo del espesor promedio se procederd en la forma siguiente: se calculara el
promedio P1, de todos los valores individuales de espesor, obtenidos.

Los valores individuales obtenidos superiores a 1,1 P1 se consideraran para los calculos
ulteriores con este ultimo valor, y, con estos valores corregidos y los restantes, se calculara
finalmente el espesor promedio Pm de cada seccion.”

Articulo F-4-2 de la Seccién VI — Mezclas asfalticas

“Durante la ejecucion de cada una de las fajas y capas mencionadas en el Art. F 3-1-3, .se
moldeara una probeta por cada 600 metros cuadrados (600 m2) pavimentados, con la técnica
de moldeo y compactacidn indicadas segun la norma UY M-3-89.

Se moldeardn como minimo seis probetas por jornada, correspondientes a dos muestras
diferentes de la mezcla asféltica ejecutada. En caso de que se trabaje solamente media
jornada, el minimo de probetas sera de tres.

Se determinard el Peso especifico Bulk de las probetas ejecutadas, segin la norma UY M-5-89
6 UY M-6-89 segun corresponda.

Se determinara el promedio aritmético del peso especifico de las probetas, que constituira el
peso especifico de referencia de laboratorio a los efectos de las recepciones en obra.
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El peso especifico promedio, logrado en obra, en cada lote y en cada seccién, determinado
sobre las probetas extraidas segun lo previsto en el Art. F 3-1-3 se ajustara a las siguientes
condiciones:

= Capasderodadura de espesor menor o igual a 5cm tendran densidad mayor o igual al
97% del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

= Capas de rodadura de espesor mayor a 5cm tendran densidad mayor o igual al 98%
del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

= Capasde base, intermedias o de regularizacién tendrdn densidad mayor oigual al 97%
del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

= En ningun caso se admitirdn valores individuales menores a 96%.

Articulo F-4-3 de la Seccidn VI — Mezclas asfélticas
Las tolerancias maximas en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total, quedando:

= Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total
=  Porcentaje de ligante bituminoso: + 0,3%

Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla de
arido
Tamiz 4760 o Tamices menores del UNIT :
mayores 4760, excepto el UNIT 74 Tamiz UNIT 74
+ 6% +5% +2%

4.4.4 indice de lajas

Los agregados gruesos para mezclas asfalticas deberan cumplir un indice de lajas menor o
igual a 25% para capa de rodadura e indice de lajas menor o igual a 30% para capas de base
negra, seglin la norma de Indice de lajas IRAM 1687.

4.5 Verificacion de compactacion y humedad en capas de suelo y materiales granulares

Se agrega como alternativa a la verificacién de compactacién y determinaciéon de humedad
establecida en el Capitulo F de la Seccion IV del PV el empleo de métodos de alto rendimiento
para la determinacién de la densidad seca in-situ como lo son los que utilizan dispositivos de
tipo nuclear. El empleo de este tipo de dispositivos se realizara de acuerdo a la norma ASTM
6938. Antes de comenzar a utilizarse los mismos, se corroboraran sus resultados con las
determinaciones realizadas de acuerdo a la norma AASHTO T-147. Esta corroboracion se
llevara a cabo al menos una vez por kilémetro o las veces que la Direccidon de Obra lo indique.
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5

5.1

Seguridad vial

Seializacién horizontal

Se demarcaran todos los tramos, en eje y bordes, asi como los cebreados y otras demarcaciones
previstas segin la Norma Uruguaya de Seializacién Horizontal y la DNV. Se instalaran
demarcaciones preformadas de disefio similar al de las senales verticales, en los centros
poblados y otras ubicaciones donde se considere pertinente el refuerzo de la sefializacién
vertical en el pavimento. Para la ejecucion rige lo establecido en la Serie 200-210
Requerimientos para la Ejecucidon de Demarcaciones de Pavimentos en Rutas Nacionales de la
Normativa para Seguridad Vial de la DNV.

La sefalizacidn horizontal a ejecutarse sera clase 1, de material termoplastico de aplicacion en
caliente, de acuerdo a las especificaciones establecidas en la Norma Uruguaya de Sefializacidn,
Normativa para la Seguridad Vial y Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial del
MTOP.

La demarcacién de pavimentos se ejecutara en eje y bordes con un ancho de 15cm.

Se instalaran resaltos en el borde de la calzada, a excepcidon de los empalmes del tramo y
cualquier zona con ancho de banquina menor a 1,0 m, y en zonas urbanizadas donde Ia
velocidad maxima reglamentada sea menor o igual a 45 km/h. La demarcacién sera de 2mm de
espesor, 15 cm de ancho, y cada 20cm resalto en 5 cm de 5mm adicionales.

La Contratista deberd hacerse cargo de la ejecucién de todos los trabajos de sefializacién
horizontal, incluido el pre-marcado de eje, bordes y zonas de adelantamiento prohibido, los
cuales se consideran prorrateados entre los rubros de demarcacion. La ejecucion de las marcas
deberd ajustarse a los criterios establecidos en la Norma Uruguaya de Seializaciéon Horizontal.
Previo a la ejecucién definitiva de las marcas, la DNV debera aprobar los trabajos de pre-
marcado. Se debera cumplir con lo establecido en la Normativa para la Seguridad Vial, serie
200.

Los sonorizadores termopldasticos seran de 5 mm de espesor y de acuerdo a la normativa
vigente.

Se instalaran tachas cada 24m en eje y cada 48m en bordes, en empalmes cada 3m contra
cordones y cada 12m en zonas con banquina en los 150m anteriores y posteriores.

Empalmes:

= Se prohibira el adelantamiento en los accesos a empalmes en los 150m previos a la
punta de los canteros en los todos los sentidos.

= Se demarcaran, ademas de la sefializacidon horizontal estandar: Flechas direccionales,
lineas de detencion, "Ceda el paso" y preformados.

= De ser necesario sonorizadores, se demarcaran para una reduccién de velocidad de
110 a 30Km/h.

Especificaciones para la demarcacién de preformados

El material termoplastico preformado se debe aplicar en caliente sobre el pavimento, estar
constituido a base de resinas sintéticas, con esferas y/o microesferas de vidrio perfectamente
distribuidas y adheridas a su superficie.
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Certificado:

La Contratista debera presentar previo a la ejecucién, un certificado del fabricante que el
material preformado termopldstico y microesferas ofrecidas responden a los requerimientos
contenidos en estas especificaciones, asi como la ficha técnica del producto.

Caracteristicas técnicas:
* El producto debera ser capaz de adaptarse a las imperfecciones del pavimento. A su

vez, el material serd capaz de ser fusionado con si mismo y con el termoplastico
previamente aplicado cuando este es calentado con soplete.

* El material estara compuesto de una resina éster modificada resistente a la
degradacion por los combustibles de los motores, lubricantes, etc.

* Microesferas de Vidrio (excepto Negro):

o El material contendrd un minimo de 30% de microesferas de vidrio
incorporadas, con un minimo de 80% de esferas perfectas y un indice de
refracciéon minimo de 1,50.

o El material contendrd, ademas de las microesferas premezcladas, microesferas
de vidrio sembradas en el proceso de fabricacién, con una densidad
superficial de 490g/m2 +/-10%. Estas microesferas de vidrio tendran un
minimo de 90% de esferas perfectas, indice refractivo minimo de 1,50

* El espesor minimo para las laminas es de 3 mm.

5.2 Inventario de senalizacidon y elementos de contenciéon

Luego de ejecutado el proyecto, se deberd entregar un archivo en formato shapefile,
conteniendo el inventario de todas las sefiales verticales, horizontales y los elementos de
encarrilamiento y contencién de los tramos correspondientes; utilizando el sistema de
coordenadas SIRGAS-ROU98. Esta informacidn se entregara en formato ODS y XML (Catalogo de
objetos), donde se detallan los campos y valores que se le asignaran a cada elemento, con el fin
de facilitar la interoperabilidad con los datos existentes, reservandose el derecho de informar
cualquier modificacién que surja en el proceso y deba ser contemplada. Para su confeccién se
seguira el modelo indicado por la DNV. La precisidon absoluta de la ubicacién geografica de los
elementos deberd ser submétrica y ademas las coordenadas deberan ser referenciadas a la Red
Geodésica Nacional Activa del Servicio Geografico Militar (REGNA-ROU), siendo asi compatible
con la generada por la DNV y se debera declarar la marca y el modelo del equipo empleado
para el relevamiento.
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ANEXO IX: CRITERIOS DE RECEPCION

a) RECEPCION DE OBRAS

1. CALZADA EN MEZCLA ASFALTICA

1.1 indice de Regularidad Internacional (IRI)

IRI'INDICE DE RUGOSIDAD INTERNACIONAL

Normativa:

ASTM E 1082-90 (2007), E 950-98 (2004), E1926-08 y E1703/E1703M-10. Medicidn
simultanea con el Estandar de Profundidad de Roderas

Método de medida:
Mediciones continulas para cada carril de circulacién con Perfildémetro laser, Clase I.

A los efectos de la recepcién se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en
hectémetros, y verificdndose las condiciones de recepcién de forma independiente para cada
carril en ambos sentidos de circulacion.

Se determinara un valor de IRI para cada hectometro (correspondiente a la huella externa),
considerando hasta la primera cifra decimal.

Cada uno de los tramos de 1000m involucrados en la longitud de la obra debera cumplir lo
especificado en la Tabla Requisitos de IRI.

REQUISITOS DE IRI

Porcentaje de hectometro (%) Requisitos
50 IRI<1.5m/km
80 IRI<1.8m/km
100 IRI<2.0m/km

Si los valores de la regularidad superficial del tramo en estudio no verifican los valores
establecidos, no se recibe la obra.

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicion.

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que
la longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo
inmediato anterior o posterior.



1.2 Macrotextura superficial

MPD MACROTEXTURA

Normativa:

ASTM E 1845 - 01

Método de medida:
Mediciones continuas y en todos los carriles de circulacién con Perfildmetro laser.

A los efectos de la recepcidn se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en
hectémetros, y verificandose las condiciones de recepcién de forma independiente para cada
carril en ambos sentidos de circulacién.

Se determinard un valor de ETD (Profundidad de Textura Estimada) para cada hectémetro
(como promedio de los valores obtenidos para las huellas interna y externa), considerando
hasta la primera cifra decimal. El valor de ETD se determina a partir del valor de MPD
resultante de la medicion con Perfildémetro laser, de acuerdo con la correlacidn establecida
por la norma ASTM E1845 — 01 (“Standard Practice for Calculating Pavement Macrotexture
Mean Profile Depth”): ETD = 0.8*MPD + 0.2, donde MPD y ETD se expresan en mm.

Cada uno de los tramos de 1000m involucrados en la longitud de la obra deberd cumplir lo
especificado en la Tabla Requisitos de macrotextura.

REQUISITOS DE MACROTEXTURA

Porcentaje de hectdmetro (%) Requisitos
50 ETD>0.6mm
80 ETD>0.5mm
100 ETD20.4mm

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicion.

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en
que la longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del
tramo inmediato anterior o posterior.



1.3 Ahuellamiento

PR AHUELLAMIENTO

Normativa:

ASTM E 950-98 (2004) y E1703/E1703M-10) Medicién simultanea con el Estandar de Indice
de Rugosidad Internacional (IRI)

Método de medida:
Mediciones continuas para cada carril de circulacién con equipo de alto rendimiento,

A los efectos de la recepcidon se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en
hectémetros, y verificandose las condiciones de recepcién de forma independiente para cada
carril en ambos sentidos de circulacion.

Para cada hectometro se determinara un valor de ahuellamiento (PR) como el maximo de los
valores obtenidos de las huellas interna y externa.

Para determinar el valor PR de la huella el equipo obtendra lecturas integradas en segmentos
de longitud 20m que compone el hectémetro. El valor PR de la huella sera el promedio de
los valores obtenidos de los segmentos.

Para las determinaciones de los valores de huella de cada perfil se simulara la medicién con
regla de 1,20m de largo en el software de procesamiento.

Cada uno de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud de la obra debe
cumplir lo especificado en la Tabla Requisitos de ahuellamiento.

REQUISITOS DE AHUELLAMIENTO

Porcentaje de hectémetro (%) Requisitos
50 PR<4mm
80 PR<5mm
100 PR<7mm

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicidn.

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en
gue la longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del
tramo inmediato anterior o posterior.



1.4 Deflexion

DEF DEFLEXION

Normativa:

ASTM D 4694 y ASTM D 4695

Método de medida:

Mediciones directas con Deflectémetro de Impacto tipo FWD (Falling Weight Deflectometer)
dicha medicidn se realizara cada 250m y en todos los carriles de circulacion y sentido.

Se considerard el valor Do (deflexion en el centro del plato de carga) puntual promedio de los
puntos medidos por kilémetro carril. La medicidn se realizara con una carga de 40 KN. Cada uno
de los tramos de mil metros (1000m) involucrados en la longitud de la obra debe cumplir lo

especificado en la Tabla Requisitos de deflexion.

REQUISITOS DE DEFLEXION

Porcentaje de hectémetro (%) Requisitos
50 DEF<500pm
80 DEF<700um
100 DEF<900pm

Si los valores de deflexion del tramo en estudio no verifican los valores establecidos, no se recibe la
obra.

NOTA: Los valores de la tabla ya toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicidn.

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en
qgue la longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del
tramo inmediato anterior o posterior.



ANEXO X: INDICES DE CALIDAD

I.  INDICE DE CALIDAD DE OBRA EN SERVICIO (ICOS).
2" ICCkmi
1COS = _#
n

Este indice se calculara para la obra del Componente A.
CALZADA EN MEZCLA ASFALTICA.

ICCkmi = Rj + MPDj + PR; + DEF;



1CALZADA EN MEZCLA ASFALTICA.

1.1 indice de Regularidad Internacional (IRI)
IRI INDICE DE RUGOSIDAD INTERNACIONAL

Normativa:

ASTM E 1082-90 (2007), E 950-98 (2004), E1926-08 y E1703/E1703M-10. Medicidn
simultanea con el Estandar de Profundidad de Roderas

Método de medida:

Mediciones continuas para cada carril en ambos sentidos de circulacién con Perfilémetro laser,
Clase I.

Se definen tramos de 1000m de longitud subdivididos en hectdmetrosy se determinara el valor
de IRI para cada hectémetro (correspondiente a la huella externa).

Se calcula un solo valor del IRI m por carril para cada kildmetro promediando los valores de
IRl de los hectdmetros que integran el kildmetro, considerando hasta la primera cifra decimal.

Para cada uno de los carriles de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud
de la obra se calculara un valor de Ri de acuerdo con lo establecido en la Tabla Requisitos de
IRl (afiol a5) o (6 a10) seglin corresponda

REQUISITOS DE IRI (Afio 1 a 5)

Valor de IRIm Valor de Ri
IRIm<1.8 m/km 0.35
1.8<IRIm<2.0 m/km 0.30
2.0<IRIm<2.2 m/km 0.25
2.2<IRIm<2.5 m/km 0.15
2.5<IRIm 0

REQUISITOS DE IRI (Afio 6 a 10)

Valor de IRIm Valor de Ri
IRIM<2.0 m/km 0.35
2.0<IRIm<2.2 m/km 0.30
2.2<IRIm<2.5 m/km 0.25
2.5<IRIm<2.8 m/km 0.15
2.8<IRIm 0

NOTA: Los valores de la referida tabla toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicidn.

Los tramos de 1000m se determinardn entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.



1.2 Macrotextura superficial

MPD MACROTEXTURA

Normativa:

ASTM E 1845 -01

Método de medida:
Mediciones continuas para cada carril de circulacién con equipo de alto rendimiento.

Se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en hectémetros y se determinara un
valor de ETD para cada hectometro (como promedio de los valores obtenidos para las huellas
interna y externa) considerando hasta la primera cifra decimal.

Se calcula un solo valor de ETDm por cada kildbmetro, tomando el menor valor de ETD de los
hectometros que integran el kildmetro, considerando hasta la primera cifra decimal.

El valor de ETD se determina a partir del valor de MPD resultante de la medicidn con
Perfildmetro laser de acuerdo a la correlacién establecida por la norma ASTM E1845 - 01
(“Standard Practice for Calculating Pavement Macrotexture Mean Profile Depth”): ETD =
0.8*MPD + 0.2, donde MPD y ETD se expresan en mm.

Para cada huella de cada carril, en cada tramo de mil metros (1000 m) involucrado en la
longitud de la obra se calculard un valor de Mi de acuerdo con lo establecido en la Tabla
Requisitos de macrotextura (afiol a 5) o (6 al10) segun corresponda.

REQUISITOS DE MACROTEXTURA
(Afio 1a5)

Valor de ETDm Valor de Mij
ETDmM=0.5 mm 0.20
0.5>ETDmM=0.4

mm 0.15
0.4>ETDmM=0.3

mm 0.10
0.3>ETDmM=0.2

mm 0.05
0.2mm>ETDm 0

REQUISITOS DE MACROTEXTURA
(Afio 6 a 10)

Valor de MPDm Valor de Mij
ETDM=0.4 mm 0.20
0.4>ETDm=0.3

mm 0.15
0.3>ETDmM=0.2

mm 0.10
ETDmM<0.2 mm 0

NOTA: Los valores de la referida tabla toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicidn.

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.




1.3 Ahuellamiento

PR AHUELLAMIENTO

Normativa:

ASTM E 950-98 (2004) y E1703/E1703M-10) Medicién simultanea con el Estandar de indice
de Rugosidad Internacional (IRI)

Método de medida:

Mediciones continlas para cada carril en ambos sentidos de circulacién con Perfilémetro laser,
Clase I.

Se definen tramos de 1000m de longitud, subdivididos en hectdmetros. Se determinard el valor
de PRm para cada hectémetro, como el maximo de los valores obtenidos para las huellas

interna y externa.

Para determinar el valor PR de la huella el equipo obtendrd lecturas integradas en segmentos
de longitud 20m que compone el hectdmetro. El valor PR de la huella serd el promedio de los
valores obtenidos de los segmentos.

Se calcula un solo valor del PRm por carril para cada kildémetro tomando el mayor valor de PR
de los hectémetros que integran el kildmetro, considerando hasta la primera cifra decimal.

Para cada uno de los carriles de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud
de la obra se calculara un valor de PRi de acuerdo con lo establecido en la Tabla Requisitos de
ahuellamiento (afiol a5) o (6 al10) segln corresponda.

REQUISITOS DE AHUELLAMIENTO (Afio 1 a5)

Valor de PRm Valor de PRj
PRmM<0.7 cm 0.25
0.7<PRm<1.0cm 0.20
1.0<PRm<1.2 cm 0.15
1.2<PRm<1.5cm 0.10
1.5<PRm 0
REQUISITOS DE AHUELLAMIENTO (Afio 6 a 10))
Valor de PRm Valor de PRj
PRmM<1.0 cm 0.25
1.0<PRm<1.2 cm 0.20
1.2<PRm<1.5cm 0.15
1.5<PRm<1.7 cm 0.10
1.7<PRm 0

NOTA: Los valores de la referida tabla toman en cuenta todo tipo de error relacionado con los
equipos de medicion
Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en que la
longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del tramo inmediato
anterior o posterior.




1.4 Deflexién

DEF DEFLEXION

Normativa:

ASTM D 4694 y ASTM D 4695

Método de medida:

Mediciones directas con Deflectémetro de Impacto tipo FWD (Falling Weight Deflectometer)
dicha medicién se realizard cada 250m y en todos los carriles de circulacién y sentido. Se
considerard el valor do (deflexién en el centro del plato de carga) puntual promedio de los

puntos medidos por kildmetro carril. La medicidn se realizard con una carga de 40 KN. Cada
uno de los tramos de mil metros (1000 m) involucrados en la longitud de la obra debe cumplir
lo especificado en la Tabla Requisitos de deflexién.

REQUISITOS DE DEFLEXION (Afio 1 a 5)

Valor de DEFm Valor de DEFi

DEFmM<500um 0.20
500um< DEFmM<700um 0.15
700um<DEFmM<900um 0.10

900um<DEFmM 0

REQUISITOS DE DEFLEXION (Afio 6 a 10)

Valor de DEFm Valor de DEFi

DEFmM<600um 0.20
600pm< DEFmM<800um 0.15
800uMm<DEFmM<950um 0.10

950um<DEFmM 0

NOTA: Los valores de la referida tabla toman en cuenta todo tipo de error relacionado
con los equipos de medicidn

Los tramos de 1000m se determinaran entre postes kilométricos. En aquellos casos en
que la longitud del tramo resulte inferior, se considerara el mismo como parte del
tramo inmediato anterior o posterior.
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d (mm) e , a>
d 5
12 d=48 Ny 0000
16 d=64 /
20 d=95 . %/ 7 = 7 //%
25 d=11 DISPOSICIONES RELATIVAS A LA ARMADURA 7 //// 7
NOTA: LAS DISTANCIAS DE REFERENCIA INDICADAS SE CORRESPONDEN CON EL TIPO DE ANCLAJE ADHESIVO . //
TIPO HILTI HY-200. EN CASO DE UTILIZAR UN ANCLAJE EQUIVALENTE CUYO FABRICANTE INDIQUE DISTANCIAS ARMADURA EN 2da CAPA: : J\ ////{////
MINIMAS A BORDE MAYORES A ESTAS CONSULTAR CON DIRECCION DE OBRA. L
LA ARMADURA EN SEGUNDA CAPA EN UNA VIGA DEBE TENER UNA SEPARACION MINIMA DE o o |
25 mm. S| SE DEBE COLOCAR ARMADURA EN UNA 3er CAPA, APLICA EL MISMO CRITERIO. ° o &
EN EL CASO DE ESTRUCTURAS CON ANCHO DE CALZADA MAYOR A 9.20m SE CONSIDERA UN TERCER CARRIL
RECUBRIMIENTOS DIMENSIONES DE ARMADURAS: DOBLADO DE ESTRIBOS: " - -
CON LAS SIGUIENTES CARACTERISTICAS: ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria SR.L.
‘ ESTANDO ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA
. ) . CUANDO SE INDICAN LARGO DE LOS CERRADOS DE LOS ESTRIBOS SE PUEDE REALIZAR e VEHICULO DE VIALIDAD TREN 3 :
RECUBRIMIENTOS NOMINALES (R) SEGUN ARTICULO 4.4.1 DE EN-1992-1-1: PATILLAS O DE ARMADURAS, ES A TANTO CON GANGHO A 90° O 135°. LA LONGITUD DE CARGA TOTAL: 210 kN AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.
BORDE EXTERIOR DEL HIERRO. GANCHO Lg SE REFIERE AL TRAMO RECTO. EN TRES EJES DEP =70 kN
OSAINSI =30 S ] 9 FALAANTERIOR Y POSTERIOR AL VEHICULO: 30im 2 o ~
. m
VIGUETAS PREFABRICADAS r=30mm T = PueﬂTe SObl’e COHCIdCI
NOTA: SE CONTEMPLA QUE LAS RUEDAS DE LOS TRENES PUEDEN ESTAR ADOSADAS ENTRE SI, Y ADOSADAS A LA
INFRAESTRUCTURA r=40mm BARRERA NEW JERSEY. R _l _l C | U
- canelones, uruguay
e B 6 DEMOLICIONES
< & PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA
L 4 APUNTALAMIENTO
j - ) B } APUNTALAR CORRECTAMENTE LAS LOSAS Y/O VIGAS ADYACENTES A LA ZONA DE DEMOLICION CUYOS APOYOS
= o > ] SE VEAN AFECTADOS. .
DETERMINACION DE LA ZONA A REPARAR S I e r
\I\
) SUPERFICIES RUGOSAS DELIMITAR CON DISCO DE CORTE LA SUPERFICIE A DEMOLER, LOS CORTES SERAN DE 5 mm DE PROFUNDIDAD.
PARA ASEGURAR ESTOS RECUBRIMIENTOS SE USARAN SEPARADORES DE MORTERO DE CEMENTO U OTRO mm CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. NGENIERIA Y CONSTRUGCION
SISTEMA ADECUADO SEGUN ARTICULO 37.2.5 DE LA INSTRUCCION EHE-08. ) DEMOLICION MECANICA
PARA GENERAR SUPERFICIES RUGOSAS, DEBERA APLICARSE ALGUNO DE LOS SIGUIENTES PROCEDIMIENTOS:
. ACABADO POR BICOTRADODE HORMIGON FEICO CON A EAICA O A DES EOADR TR LADEOUCON O TG ULED0 N AT ECTICO LD DEJ0 908 150,
- PEINADO DEL HORMIGON CON UN PEINE DE PUAS METALICAS EN SENTIDO TRANSVERSAL A LA DIRECCION NO SERA DEMOLIDO
DE ESFUERZO RASANTE. '
T DO DFL HORMIGON DESPUES DE VIBRADO CONUN ERREJADO METALICO DETIPO METAL TENER ESPECIAL CUIDADO EN NO AFECTAR NI DANAR LA ARMADURA DURANTE EL PROCESO DE DEMOLICION. Ny
: . SALVO QUE SE INDIQUE LO CONTRARIO, SE CONSERVARAN LAS ARMADURAS EXISTENTES. . . . 2 SO
- TRATAMIENTO CON CHORRO DE ARENA O CHORRO DE AGUA, DEJANDO EL ARIDO GRUESO A LA VISTA. EN CASO DE QUE LA ARMADURA SE VEA AFECTADA POR EL PROCESO DE DEMOLICION SE DEBERA CONSULTAR A Ingenieria g =
LA DIRECCION DE OBRA. de calidad ING. MARTIN REINA | ING. SEBASTIAN DIESTE
EN EL CASO QUE CORRESPONDA, GENERAR CANTOS REDONDEADOS Y SUPERFICIES CON PENDIENTE 3H:1V DE SANG —
f 40 ’ MANERA DE FACILITAR LA POSTERIOR APLICACION DEL MORTERO DE REPARACION. P to Ei r
LISTA DE PLANOS Y NOTAS royecto jecuiivo
T T T jL d=3mm
ESTADO
GENERALES .
Para aprobacion
ESPEC. SECTOR TIPO N°PLANO | FECHA REVISION
09.08.2024
| DIB. REV. | APR.




16

l/ |

v

VISTA 3D

NOTAS:
VER "LAMINA DE NOTAS GENERALES" ES-01-00-00

SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.

AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.

ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria S.R.L.
ESTANDO ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA

——

OBRA
Puente sobre Canada
R11 - Canelones, Uruguay
PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA

7™\ stile

CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A.

ro

INGENIERIA Y CONSTRUCCION

» ingenieria Lkl i
de calidad ING. MARTIN REINA

VISTA 3D - ACCESOS

PLANO ETAPA

Proyecto Ejecutivo

VISTAS 3D ESTADO

Para a

probacion

ESPEC. SECTOR TIPO N°PLANO FECHA

ES 03 00 01 . - .

KM | MN

VG

| 14 | 15 |
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10

11 12

13

14 15 16

TERRAPLEN SIN

REVESTIR S/DETAL

PROTECCION METALICA W PAVIMENTO —

LOSA DE

LE DE RUTA

S /DETALLE

ESTRIBO 02

— >T

ESTRIBO 01

ACCESO —

VERTICE DE
[ CONO

— LOSA DE ACCESO
S /DETALLE

— PAVIMENTO
DE RUTA

PROTECCION METALICA
S/DETALLE

TERRAPLEN SIN
REVESTIR

+19.31

E—

)

N. RASANTE

VERTICE DE L 11.00
CONO T ’
SN |

N

E J

N N

+18.82

16.89
16.54

1N\ i
1

16.04

— REVESTIMIENTO

REVESTIMIENTO —
S/DETALLE 3

ALZADO
GEOMETRIA
ESCALA1:75

NOTA:

S/DETALLE 2 S/DETALLE2 —

EXISTENTE EXISTENTE

CIMENTACION DE —
REVESTIMIENTO DE
HORMIGON CICLOPEO

- UBICACION Y COTAS DE PERFORACIONES SEGUN INFORME GEQTECNICO.
- (*) MNA: MAXIMO NIVEL DE AGUA SEGUN ESTUDIO HIDRAULICO.

ESTRIBO 02

11.00

ST =T
e e e

SISl SE 7S]

EI=EEIEIEI o =

|

|
REVESTIMIENTO ‘ ‘

|

|

|

|
|
‘ ~— ESTRUCTURA ESTRUCTURA —~
|
|
|

=== T?i
===
= E .8

— TALUD
LATERAL

i

1.5

TALUD —~
LATERAL

1N

1.5

12.39

12.04

9.44

8.74

+4.02 +4.02
NCI NCI

3.94

274 02

O1

ESTRIBO 01
ESTRIBO 01

5.50

— REVESTIMIENTO
S/DETALLE 3

11.00

REFERENCIAS DE PERFORACIONES:

SUELO FINO NEGRO ARENOSO.

SUELO FINO GRIS LIMO ARENOSO.

ARENA LIMOSA.

ARENA ARCILLOSA.

SUELO FORMACION ASENCIO.

CEMENTACION ARCILLOSA BAJA.
METEORIZADO.

[ITTT

ESTRIBO 02

PILOTE @0.80

PILA
- Ai o 7 .

2.50

PILOTE @0.80
PILA

2.30

LOSA DE ACCESO

S/DETALLE T

DEFENSA NEW
JERSEY S/DETALLE

PILOTE @0.80
PILA

_ 0.80

PILOTE @0.80
PILA

5.80

5.00

VIGUETATIPO
BO1 S/DETALLE

VIGUETATIPO
101 S/DETALLE

DRENES ]
S/DETALLE

LOSA DE ACCESO
S/DETALLE

EJE DE PUENTE

2.70

PILOTE @0.80
PILA

N

PLANTA DE CIMENTACION
GEOMETRIA

ESCALA1:75

PILOTE @0.80
PILA

5.00

5.80

\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
i
o |
EJE DE PUENTE = \
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\

DEFENSA NEW
JERSEY S/DETALLE

0.80

PLANTA TABLERO - VISTA INFERIOR
GEOMETRIA

VIGUETATIPO
BO1 S/DETALLE

VIGUETATIPO
101 S/DETALLE

DRENES
S/DETALLE ‘ |

|, 0.80 |

10.00

| 0.80 |

INFORMACION GEOTECNICA:

- TENSION ADMISIBLE DE FUSTE: T
- TENSION ADMISIBLE DE PUNTA: o b

ESTRATOS T [kPa] | o JkPal]

SUELO FINO NEGRO Y ARENA LIMOSA 5.5 -

SUELO ARENOSO LIMO-ARCILLOSO-Fm.
ASENCIO

ROCA LIMOSA MAS O MENOS
CEMENTADA. Fm. MERCEDES

12.1 -

15.2 2000

-CAPACIDAD DE PILOTES:

PARA DETERMINAR EL LARGO NECESARIO DE PILOTES SE DEFINEN LOS SIGUIENTES
PARAMETROS (UNIDAD A UTILIZAR ES m):

L1= LONGITUD DE PILOTES EN ESTRATO FINO NEGRO Y ARENA LIMOSA
L2= LONGITUD DE PILOTE EN ESTRATO Fm. ASENCIO

L3= LONGITUD DE PILOTE EN ESTRATO Fm. MERCEDES

LA LONGITUD TOTAL SE CALCULA DESCONTANDO LA PROFUNDIDAD
SOCAVABLE EN CADA PORTICO

PROFUNDIDAD
SOCAVABLE (m)

ESTRIBO 1 2.00

ESTRIBO 2 2.00

DEBERA CUMPLIRSE LA SIGUIENTE CONDICION.

CAPACIDAD TOTAL
REQUERIDA [kN]

E1-E2 1140

CAPACIDAD DEL PILOTE POR
FUSTE

13.L1 + 30L2 + 38L3

Frusre [KN]

> 135

- LOS PILOTES DEBERAN PENETRAR POR LO MENOS 8m POR DEBAJO DEL
TERRENO SOCAVABLE; Y, AL MENOS 1.5 EN TERRENO COMPETENTE.
EN ESTRIBOS, NO SE CONSIDERARA EN ESTOS LARGOS LA ALTURA DEL TERRAPLEN.

- LA EJECUCION DE LOS PILOTES ADMITE UN DESVIO DE HASTA 5CM EN
CUALQUIER DIRECCION. EN CASO DE SUPERAR ESTA EXCENTRICIDAD SE DEBERA
CONSULTAR A LA DIRECCION DE OBRA

NOTAS:
VER "LAMINA DE NOTAS GENERALES" ES-01-00-00

SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.

ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria S.R.L.
ESTANDO ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA
AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.

OBRA

Puente sobre Canada

R11 - Canelones, Uruguay

PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA

stiler

INGENIERIA Y CONSTRUCCION

CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A.

. L] . ra _Z‘/’i’?/ = _ %
ingenieria st |~
de calidad ING. MARTIN REINA | ING. SEBASTIAN DIESTE

ANO ETAPA

ALZADO, PLANTA DE Proyecto Ejecutivo

CIMENTAC'ZI(')N, PLANTA DE &0
GOMETRIA - GEOMETRIA Para aprobacion

N°PLANO FECHA

09.08.2024

ESPEC. SECTOR TIPO REVISION
ES 03 O ‘l O ] DIB. REV. APR.
KM | MN | VG
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4 S 6 / 8 9 10 11 12 13 14 15 16
EJE DE PUENTE
) 11,60 \ )
1 | 1
_ 080 038 4.62 L 4.62 038, 080
] ] ] ¢ ] ]
) 5.00 5.00 y
]
DEFENSA TIPO DEFENSA TIPO ‘
NEW JERSEY ‘ NEW JERSEY
PREF AB\Q%LESQ S/DETALLE TABLERO CARPETA DE DESGASTE S/DETALLE VIGUETA ) 0‘050 .
- . RASANTE § = PREFABRICADA 1544 0.1
1 o © I DEFENSA "
33 MURETE DE 4 = sz - MURETE DE NEW JERSEY
< F GUARDA GUARDA ®
3 | s
M o
- o o
[oe] [¢e]
sl o -— VIGA DINTEL 0
B S CAPA —F
DE DESGASTE 0
DREN DREN S
@100 @100 NRODADURA |
QT 8
D 1
] ™~ TABLERO
| - S/SECCION
e e
—— |
n L
S 0 L
GOTERON™T | S VIGUETA DE
<0.05 BORDE S/PLANTA
— ESTRUCTURA DRENES @100/3.00
EXISTENTE BISELADO
DEFENSA NEW JERSEY DE BORDE
SECCION
GEOMETRIA
ESCALA 1: 20
J 3.10 1 5.00 2.50 100
L— PILA - PILOTE
S/PLANTA S/PLANTA
9 | | |
[a)
N
<
(%]
>T
| NOTAS:
ESTRIBO VER "LAMINA DE NOTAS GENERALES" ES-01-00-00
SECCI C’)N TRANSVERSAL SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.
&E&)ME}TRIA ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria S.R.L.
: ESTANDO ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA
AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.
) 0.80 y
1 0.45 035 40 0 CARPETA DE DESGASTE OBRA
¥ - : e S/DETALLE =
Tom. o TABLERO S/DETALLE Puente sobre Canada
g ’ ]
020 1.95
L " _ e 1 N R11 - Canelones, Uruguay
‘ a PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA
Ts : :
LOSA DE S o N
) @ 0.80 ) ACCESO b A
1 ‘ 7 S/DETALLE ‘ VIGUETA \ »
L
MURETE DE ] PREFABRICADA
GUARDA S/DETALLE s < I
S/DETALLE 3 . SUPERFICIE - - - CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. NGENIERIA Y CONSTRUCCION
77777777777777777777777777777777 o RUGOSA (*) o o
41— VIGADINTEL °
S/DETALLE
>T
A\/ 0.45 A\/ 0.45 A\/ P - - —X . 7 ¢ _///
PILA - PILOTE L 0.90 It L 0.90 L 1.00 L 0.95 Ingenieria = gt -
. ’ ’ de calidad ING. MARTIN REINA | ING. SEBASTIAN DIESTE
PILA - PILOTE - ESTRIBO VIGA DINTEL - ESTRIBO ALETA — —
SECCION SECCION ALZADO Proyecto Ejecutivo
GEOMETRIA GEOMETRIA GEOMETRIA 1
ESCALA 1:20 ESCALA 1:20 ESCALA 1:20 ESTR'BOS - GEOMETR'A ESTADO
NOTA: Para aprobacion
~(*) VER LINEAMIENTOS EN LAMINA DE NOTAS GENERALES. v—— SECTOR m— PLANG | FECHA VISION
09.08.2024
ES O: ; O ] O 2 DIB. REV. | APR.
KM | MN | VG
4 5 b6 / 8 9 10 11 12 13 14 15 16




2 3 4 S é / 9 10 11 12 13 14 15 16
w
4 o
" =3
) L
w ul
o
ZONA DE CIRCULACION ‘ ‘ ZONA DE CIRCULACION ‘
) 3.40 ) 2.90 0.30, ) 3.40 0.20 5.35 .
1 1 T . 1 1T 1
DEMOLICION DE
‘ / BARANDA
p DEMOLICION DE CARPETA 8 |, ArmADURA ARMADURA |
3 6=021m - . EN ESPERA EN ESPERA
k z; | \ | |
V V o i
- ]
X - VIGA DINTEL
-— ARMADURA ARMADURA —— ARMADURA - ARMADURA q \ IN SITU
EN ESPERA EN ESPERA |  ENESPERA EN ESPERA ~
| |
\ \ ]
‘L 5.00 2.50 ‘ ‘ ‘
A 1 ‘
FASE 1: DEMOLICION DE ESTRUCTURA EXISTENTE EN 1° CALZADA A INTERVENIR, DEJANDO 3.40 m LIBRES PARA CIRCULACION EN CALZADA EXISTENTE. FASE 1: EJECUCION DE VIGA DINTEL EN 1° CALZADA A INTERVENIR, DEJANDO ARMADURA EN ESPERA PARA VINCULAR CON EL TABLERO.
FASE 2: EJECUCION DE NUEVAS PILAS-PILOTE DEJANDO ARMADURA EN ESPERA PARA VINCULAR LUEGO A LA VIGA DINTEL.
ESTRIBO - ETAPA 1-A ESTRIBO - ESTAPA 1-B
SECCION TRANSVERSAL SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1:50 w ESCALA 1:50
&
2,
o
[WE)
@)
[UN)
o
ZONA DE CIRCULACION
) 3.40 0.20 4.55 _ 080
1 T 1 1
ARMADURA
EN ESPERA
‘ ARMADURA
B EN ESPERA
| TABLERO VIGUETA
o IN SITU PREFABRICADA
= ¢
iy -~ MURETE DE
| GUARDA
/// |
L ARMADURA | '— GOTERON
- EN ESPERA '— DREN
‘ NOTAS:
‘ ‘ VER "LAMINA DE NOTAS GENERALES" ES-01-00-00
/ SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.
‘ ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria SR.L.
g ‘ ‘ ESTANDO ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA
AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.
OBRA
Puente sobre Canada
R11 - Canelones, Uruguay
PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA
t . I
CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. INGENIERIA Y CONSTRUGGION
> N N D N
D /
FASE 1: COLOCACION DE VIGUETAS PREFABRICADAS SOBRE LOS DINTELES EN 1° CALZADA A INTERVENIR. COLOCAR ESPUMA PLAST DE 1cm DE ESPESOR SOBRE TABLERO EXISTENTE PARA ASEGURAR LA Ingenieria L= e
DESVINCULACION ENTRE LAS ESTRUCTURAS. ) de calidad ING. MARTIN REINA | ING. SEBASTIAN DIESTE
FASE 2: EJECUCION DE HORMIGONADO IN SITU DE LOSA, DEJANDO ARMADURA EN ESPERA PARA POSTERIOR EJECUCION DE DEFENSAS NEW JERSEY, MURETE DE GUARDA Y ALETA.
FASE 3: EJECUTAR LOSA DE ACCESO EN 1° CALZADA A INTERVENIR.
PLANO ETAPA
ESTRIBO - ETAPA 1-C Proyecto Ejecutivo
SECCION TRANSVERSAL ETAPAS CONSTRUCTIVAS (w0
Para aprobacion
ESPEC. SECTOR TIPO N°PLANO | FECHA REVISION
09.08.2024
ES 03 ( ) : ( ) ] REV. | APR.
KM | MN | VG
2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 | 14 | 15 16
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3 3
& Z
o, w
o I
I o
3 :
m E‘
L
ZONA DE CIRCULACION )
. 3.40 . 0.20 4.55 , 080 ZONA DE CIRCULACION
1 ‘ 17 7 7 ) 3.45 | 020 | 417 088, 080
1 I | (I y
ARMADURA DEMOLICION DE ‘
A BARANDA ARMADURA /[ \
_/ \ ‘ \ EN ESPERA \ - \
'g\
‘ ~ TABLERO ‘ VIGUETA ~— DEFENSA L3
- IN SITU PREFABRICADA NEW JERSEY DEMOLICION DE CARPETA [ y
@ - A e=0.21m o =
KEJ 4’ \\\ N ; ‘ \J
A - MURETE DE
s | GUARDA N~
p ‘ \\\
/// . ARMADURA \\\\ \¥ GOTERON L ARMADURA ‘
= EN ESPERA [— DREN EN ESPERA
\ \ \
FASE 1: EJECUCION DE DEFENSA NEW JERSEY FASE 1: HABILITACION DE CALZADA INTERVENIDA.
' ' FASE 2: DEMOLICION DE ESTRUCTURA EXISTENTE EN 2° CALZADA A INTERVENIR.
ESTRIBO - ETAPA 1-D ESTRIBO - ETAPA 2-A
SECCION TRANSVERSAL SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1 :50 ESCALA 1 :50
:
Z
w
z
w
D I
w
’
ZONA DE CIRCULACION
) 6.25 ) | 407 088, 080
1 ‘ 1 ‘ ] ]
ARMADURA
‘ EN ESPERA
‘ o —
ARMADURA f’*\ ! J
EN ESPERA \ ‘ . —
RN RRRRRRRRRnnannn!
- I I
/,/
/,//
/,/ .
VIGA DINTEL _/
IN SITU
NOTAS:
/ VER "LAMINA DE NOTAS GENERALES" ES-01-00-00
/ SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.
ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria S.R.L.
- ESTANDO ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA
AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.
OBRA
Puente sobre Canada
R11 - Canelones, Uruguay
PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA
t . I
CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. NGENIERIA Y CONSTRUGCION
> > > /
7 (14 _
| | | D ingenieria T, e
FASE 1: EJECUCION DE VIGA DINTEL EN 2° CALZADA A INTERVENIR, DEJANDO ARMADURA EN ESPERA PARA VINCULAR CON EL TABLERO. de calidad ING. MARTIN REINA | ING. SEBASTIAN DIESTE
PLANO ETAPA
Proyecto Ejecutivo
ESTRIBO -ETAPA 2B ETAPAS CONSTRUCTIVAS  |wms
SECCION TRANSVERSAL N
ESCALA 150 Para aprobacion
ESPEC. SECTOR TIPO N°PLANO FECHA REVISION
09.08.2024
ES O: ; O 2 O 2 DIB. REV. | APR.
KM | MN | VG
2 3 4 5 b6 / 10 11 12 13 | 14 | 15 | 16
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E E
Z Z
w w
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o [ax
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w w
‘ . ) 1 1\60 )
ZONA DE CIRCULACION 4 4
_ 080 | 545 : , 407 0.38 0.80 _ 080 038, 9.24 \ 038, 080
1 1 1 1 (I
ARMADURA EN ‘ DEFENSA NEW
_ ESPERA JERSEY
VIGUETA TABLERO ‘
PREFABRICADA IN SITU . CAPA DE DESGASTE 11931
‘ 1.00% T N.RASANTE
MURETE DE —|
GUARDA \ \
\ \
GOTERON —
DREN —1
AN > AN AN > AN
\ \ \ \ \ \
FASE 1: COLOCACION DE VIGUETAS PREFABRICADAS SOBRE LOS DINTELES EN 2° CALZADA A INTERVENIR. COLOCAR ESPUMA PLAST DE 1cm DE ESPESOR SOBRE TABLERO EXISTENTE PARA
ASEGURAR LA DESVINCULACION ENTRE LAS ESTRUCTURAS. .
FASE 2: EJECUCION DE HORMIGONADO IN SITU DE LOSA, DEJANDO ARMADURA EN ESPERA PARA POSTERIOR EJECUCION DE DEFENSAS DE NEW JERSEY, MURETE DE GUARDA Y ALETA. FASE 1: EJECUCION DE DEFENSA NEW JERSEY.
FASE 3: EJECUTAR LOSA DE ACCESO EN 2° CALZADA A INTERVENIR. FASE 2: EJECUCION DE CAPA DE DESGASTE.
ESTRIBO - ETAPA 2-C ESTRIBO - ETAPA 2-D
SECCION TRANSVERSAL SECCION TRANSVERSAL
ESCALA 1:50 ESCALA 1:50
NOTAS:
VER "LAMINA DE NOTAS GENERALES" ES-01-00-00
SALVO INDICACION CONTRARIA TODAS LAS MEDIDAS ESTAN EN METROS O EN MILIMETROS.
ESTE PLANO, Y TODA LA INFORMACION EN EL CONTENIDA, SON PROPIEDAD EXCLUSIVA DE RDA Ingenieria S.R.L.
ESTANDO ABSOLUTAMENTE PROHIBIDA SU UTILIZACION Y/O REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL SIN LA
AUTORIZACION EXPRESA DE ESTA.
OBRA
Puente sobre Canada
R11 - Canelones, Uruguay
PROPIETARIO EMPRESA CONSTRUCTORA
t - I
CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A. NSENIERIA Y CONSTRUCCION
Ingenieria T, Lt |
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ANEXO IV



DETALLE DE LOS FONDOS DE AFECTACION EXCLUSIVA (Clausula Séptimo)

Monto de Obra con leyes sociales, SIN Fa,

Calculo FAE (15% Comp. A)

Montos Firmados Monto Obra Basico LLSS Fa para calcular FAE
ITEMI Componente A (con LLSSy Fa) 3.982.982.547,63 2.601.301.994,93 301.958.117,05 1,3719 $2.903.260.112 $435.489.016,80
Componente B (con LLSS incluidas) 553.745.902,64 505.273.319,09 48.472.583,55
Componente C (con LLSS incluidas) 596.683.293,90 527.577.134,40 69.106.159,50
5.133.411.744,17
ITEMII Componente A (con LLSSy Fa) 2.731.228.891,31 1.764.091.663,71 226.745.052,75 1,3719 $1.990.836.716 $298.625.507,47
Componente C (con LLSS incluidas) 123.449.245,36 109.151.705,40 14.297.539,96
2.854.678.136,67
ITEMIII Componente A (con LLSSy Fa) 431.405.394,22 276.842.175,16 37.616.163,07 1,3719 $314.458.338 $47.168.750,74
Componente C (con LLSS incluidas) 11.177.064,58 9.882.568,80 1.294.495,78
442.582.458,81
ITEMIV Componente A (con LLSSy Fa) 963.824.843,85 648.388.661,80 54.158.786,16 1,3719 $702.547.448 $105.382.117,19
Componente C (con LLSS incluidas) 95.067.575,84 84.057.120,00 11.010.455,84
1.058.892.419,69
ITEMV Componente A (con LLSSy Fa) 403.392.579,34 273.584.073,09 20.455.273,32 1,3719 $294.039.346 $44.105.901,96
Componente C (con LLSS incluidas) 55.651.128,02 48.807.360,00 6.843.768,02
459.043.707,36
ITEMVI Componente A (con LLSSy Fa) 15.048.199,10 9.354.209,89 1.614.664,73 1,3719 $10.968.875 $1.645.331,19
Componente C (con LLSS incluidas) 1.368.264,00 1.200.000,00 168.264,00
16.416.463,10
Total FAE $932.416.625,35

Fondos depositados: Cto. Original (12/07/2022) + Mod.Amp (17/05/2024)

Montos que deberan depositar en un plazo de cuatro meses a partir de la firma de la presente Modificacion y Ampliacion de Contrato

$789.500.058,00

$142.916.567,35




Para constancia y en prueba de conformidad ambas partes suscriben el presente contrato:

Por CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A.

. Firmado digitalmente por
e 0S€ Va0 o o e e
=Uy, _ - . echa: a1, 11
o Piacenza Soria ;g0
SURNAME=GUTIERREZ BRUM
Fecha:07/11/2025 16:01:23 -0300
Ec. Pablo Gutiérrez Cr. Mario Piacenza
Vice Presidente Presidente
Por CORREDOR VIAL RUTA 5 SA
. GUILLERMO Firmado digitalmente
MARCO Firmado por GUILLERMO
digitalmente por FEDERICO FEDERICO SANCHEZ
TARANTQ VARCos SANCHEZ e o7
echa: a1,
TARANTO CODNER  BERETERVIDE  16:51:55 -03'00°

C@@N E.Rto C(I):c%(e:ba: 2025.11.11 Sr. Guillermo Federico Sanchez Beretervide
10:23:18 -03'00'
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