Expediente N°: 2021-10-3-0001026

AMPLIACION DE CONTRATO

En la ciudad de Montevideo, el dia 26 de noviembre de 2021, POR UNA PARTE: EI
Ec. José Luis Puig, titular de la cédula de identidad N° 1.376.455-4 y el Ing. Ramén
Diaz Velazco, titular de la cédula de identidad N° 1.297.316-4, constituyendo
domicilio en Rincén 528 piso 5, actuando en nombre y representacion de la
Corporacion Vial del Uruguay S.A. (en adelante el Contratante), constituyendo
domicilio en Rincén 528 piso 5°. POR OTRA PARTE: JOSE CUJO S.A. (en adelante “el
Contratista”), representada en este acto por el Sr. Jorge Duilio Botti Rodriguez, titular

de la cédula de identidad 3.666.500-0, y constituyendo domicilio en la calle Rivera 1278
de la ciudad de Salto, CONVIENEN LO SIGUIENTE:

PRIMERO — ANTECEDENTES

1) La Corporacién Vial del Uruguay S.A. llamé a licitaciéon para la realizacién de la obra
C/110 “Ruta N° 81, tramo: Ruta N° 64 (23k170) y Ruta N° 33 (33k000)”. Luego de
analizadas las ofertas presentadas a dicho llamado, el Directorio de la Corporacion
Vial del Uruguay S.A resolvid adjudicar los trabajos de referencia a la empresa JOSE
CUJO S Ay suscribié contrato a esos efectos el dia 01 de agosto de 2018.

i) Por expediente N° 1930/2019 el MTOP solicita a la Corporacion Vial del Uruguay
S.A., gestionar una Modificacién y Ampliacién de Contrato por los rubros, metrajes y
condiciones mencionadas en dicho expediente. Luego de analizadas las actuaciones
anteriores, el dia 11 de diciembre de 2018 el Directorio de la Corporacion Vial del
Uruguay S.A, resuelve autorizar la Ampliacion de Contrato correspondiente,
suscribiéndose contrato el dia 20 de diciembre de 2019.

lll) Por expediente N° 1026/2021 el MTOP solicita a la Corporacién Vial del Uruguay
S.A., gestionar una Ampliacion de Contrato por los rubros, metrajes y condiciones
mencionadas en el objeto del contrato.

IV) Luego de analizadas las actuaciones anteriores, el dia 01 de julio de 2021 el
Directorio de la Corporacion Vial del Uruguay S.A, resuelve autorizar la Ampliacién
de Contrato correspondiente.

SEGUNDO - OBJETO

Por el presente, las partes acuerdan realizar la presente Ampliacion de contrato, a los
efectos de ejecutar las obras “Rehabilitacion y Ensanche de firme de las Rutas 81 entre
la Ruta 33 y la Ruta 6, y la Ruta 33 entre San Antonio y la Ruta 81", de acuerdo con las
condiciones y especificaciones técnicas (Anexo |) y con rubros, metrajes y montos
especificados en el Anexo Il, que se agrega y forma parte de este Contrato.

TERCERO - PRECIO

El monto basico de la presente ampliacion de contrato es de (pesos uruguayos ciento
treinta y siete millones seiscientos veinte mil doscientos cuatro con 66/100)
$137:620.204,65, de acuerdo con lo previsto en el Anexo | que se agrega y forma parte del
presente contrato.
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CUARTO - MONTO IMPONIBLE

La presente ampliacion de Contrato implica un aumento en el monto imponible de jornales
basicos de $20:284.148,72 (pesos uruguayos veinte millones doscientos ochenta y
cuatro mil ciento cuarenta y ocho con 72/100).

QUINTO - PLAZO
Se amplia en doce meses (12) el plazo original del Contrato, de acuerdo con lo previsto en
el Anexo Il (PDT y PFF) que se agrega y forma parte de este Contrato.

SEXTO — GARANTIA DE FIEL CUMPLIMIENTO DE CONTRATO

El contratista constituyd Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato, mediante péliza del
Banco de Seguros del Estado, Poliza N° 6079484/0 por un monto de USD 158.000 (dolares
americanos ciento cincuenta y ocho mil 00/100).

SEPTIMO - PERIODO DE RESPONSABILIDAD POR DEFECTOS

Se establece un periodo de conservacion de 36 meses, contados a partir de la Recepcion
Provisoria Total de las obras. El periodo de responsabilidad por defectos se extendera si
los defectos persisten.

OCTAVO - PREVISIONES VARIAS

En todo lo no modificado por el presente acuerdo, continuaran vigentes y validos todos los
términos establecidos en el Contrato de fecha 01 de agosto de 2018 y todos los demas
documentos que forman parte del mismo.

NOVENO — COMPETENCIA Y JURISDICCION APLICABLE

Las partes aceptan como derecho aplicable a este Contrato el Derecho Privado y la
competencia y jurisdicciéon de los tribunales de la ciudad de Montevideo, y renuncian a
cualquier otra opcidn.

DECIMO — DOMICILIOS

Las partes constituyen domicilio a todos los efectos de este contrato en los indicados como
suyos en la comparecencia, donde seran validas todas las comunicaciones y notificaciones
que se cursen en forma fehaciente.

DECIMOPRIMERO — NO OBJECION DEL CONCEDENTE
Este acuerdo se firma sujeto a la No Objecion por parte del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas.

Para constancia y en prueba de conformidad firman ambas partes tres ejemplares del
mismo tenor [ lugar y fecha arriba indicados.
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Corporacion Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

Seccion 7

Especificaciones Técnicas

Rehabilitacion y ensanche de firme de Ruta 81 y Ruta 33
Ruta 81 Tramo: Ruta 33 — Ruta 6
Ruta 33 Tramo: San Antonio — Ruta 81
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Descripcion de la obra

Las obras a licitar comprenden la rehabilitacion del tramo de Ruta 81 (Departamento de Canelones) entre la Ruta
33 (33km000) y Ruta 6(42km300) y la rehabilitacion del tramo de Ruta 33 (Departamento de Canclones) entre San
Antonio (55K770) y Ruta 81(58km?750),

Los trabajos a realizar consisten esencialmente en:

e  Correccion del drenaje.

e  Ensanche de plataforma de forma de obtener un ancho de 8m o 10m a nivel de pavimento terminado
seglin corresponda a los perfiles transversales.

e  Conformacion y compactacion de la capa de sub-base.

s Bacheo del pavimento existente.

e Capa de base: recargo, conformacion y compactacion de capa de base con material granular,

e Capa de base reciclada con cemento portland en un ancho de 8,00 m y 0,25 m de espesor en Ruta 81 y
0,20 m de espesor en Ruta 33.

e  Ejecucion de carpeta asfiltica de rodadura en calzada de forma tal de obtener un ancho de 7,20 m.

e  Seializacion vertical y horizontal,

Las obras planificadas para Ruta 81 tienen definido su perfil transversal en la Figura N°1,
Las obras planificadas para Ruta 33 tienen definido su perfil transversal en la Figura N°2.

Plan de trabajo — mantenimiento del transito

E1 Contratista propondrd a la Direccién de Obra un plan de trabajo con su sefializacion de obra que atienda a un
avance por tramos de modo de permitir procedimientos constructivos correctos y disminuir en lo posible las
molestias al transito. rigiéndose por lo establecido en las "Especificaciones Técnicas Complementarias y/o
Modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras de la Direccidon Nacional
de Vialidad" vigentes a agosto de 2003, en adelante ETCM.

El mencionado plan, incluyendo eventuales desvios, deberd ser aprobado por la Direccion de Obra y el
Departamento de Seguridad en el transito previo a su implementacion. Los costos de los eventuales desvios no
seran objeto de pago directo.

Mantenimiento del transito, Seializaciéon de obra

El Contratista debera organizar los trabajos y realizar a su costo todas las obras auxiliares y de sefializacién que
resulten necesarias a efectos de asegurar una circulacion permanente y en condicicnes de seguridad para los
usuarios y los obreros. Se cumplira con la Norma Uruguaya de Sefializacion de la DNV.

Previo a la firma del Acta de Replanteo, el Contratista propondré para su aprobacién un Plan de Seguridad Vial
donde se incluird en detalle las acciones que tomara el mismo para garantizar la seguridad vial en la zona de obra.

La sealizacion de obra atendera a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos constructivos
correctos y disminuir en lo posible las molestias al transito, rigiéndose por lo establecido en las ETCM y Norma
de Sefializacion de la DNV,

Para el cumplimiento de lo antedicho, el Contratista planificard, realizaré los trabajos accesorios, suministrara,
colocard y mantendrd la sefializacion de obra, tomando las providencias que sean necesarias, de acuerdo a lo
establecido en la Norma Uruguaya de Sefializacion de Obra, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad
Vial, Laminas Tipo DNV e indicaciones de la Direccidn del Contrato. Los clementos adicionales de delineacion
(balizas, tanques, etc.) estardn en acuerdo a establecido en las Normas UNIT 1114:2007 y 1115:2007.

Las Senales serdn totalmente reflectivas tipo XI fluorescentes (en ¢l caso del naranja) de acuerdo a ASTM 4956-

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.3
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16y se confeccionardn de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de Sefializacion, Especificaciones del
Equipamiento para la Seguridad Vial, Laminas Tipo DNV ¢ indicaciones de la Direccion de Obra.

Todas las sefiales, tendrdn en su reverso un sello inviolable y visible desde un vehiculo en marcha indicando:
MTOP —N* Licitacion — Nombre del Contratista— Fecha de Confeccion — N de sefial, en el formato que indicard
la Direccion de Obra. Ademas deberdn tener un codigo QR constando adicionalmente de lo anterior, la marca del
material reflectivo y niimero de lote del mismo. Esta informacién se vinculara a una planilla Excel donde
constardn todas las sefiales de obra empleadas en ese contrato. Tendran acceso a esta planilla unicamente el
Contratista, Fabricante de la Sefial y la DNV, mediante contraseiia.

Todas las senales de obra estaran numeradas y no se aceptaran elementos reciclados.

El Contratista podra presentar variantes en los materiales empleados, cuyo recibo o no quedara a exclusivo
criterio del Concedente.

Todos los trabajos anteriores se cotizaran en el rubro “Senalizacion de Obra” debiendo los oferentes cotizar un
valor minimo equivalente al 0.5% del monto del contrato sin impuestos ni leyes sociales.

382 Sefializacion de obra (global).

El pago se realizara en cuotas mensuales e iguales en funcion del cumplimiento de lo establecido en la norma. No
s¢ realizard ningin pago hasta que la sefializacion haya sido entregada, colocada y aceptada por la Direccion de la
Obra.

Ante incumplimientos se impartird una orden de servicio intimando la solucién en un plazo inferior a las 24 horas;
superado dicho plazo se aplicaran las multas establecidas para el incumplimiento de una orden de servicio.

La Administracion queda eximida de toda responsabilidad en caso de accidentes originados en deficiencias de los
desvios o su sefialamiento. El Contratista no tendra derecho a reclamaciones ni indemnizacion alguna de parte de
la Administracion en concepto de daiios y perjuicios, por los dafios ocasionados por el ransito pablico en la obra.

En los casos de prorrogas o ampliaciones de obra, el contratante se reserva el derecho de ampliar o no ¢l rubro
“Sefalizacion de obra”, de acuerdo con las caracteristicas de la propia prorroga o ampliacion.

3 Trabajos de Carreteras en Ruta 81
Donde corresponda v de acuerdo con el orden sefialado a continuacidn se realizaran los siguientes trabajos:

3.1 Relevamiento y replanteo de obra

Previo al inicio de las obras y con ¢l fin de modelar ¢l terreno se deberan realizar perfiles transversales como
minimo cada 25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas. Los perfiles deberdn contener todos los puntos
notables que ¢l profesional considere necesarios para el proyecto y ejecucion de la obra. Se relevardn todos los
servicios y objetos que se encuentren dentro de la faja publica tales como arboles, refugios de dmmnibus. columnas
de transmision de energia eléctrica, etc.

Durante la ejecucion de la obra, se nivelard el eje v se tomaran perfiles trasversales como minimo cada 25 metros
en rectas y cada 12,5 metros en curvas, a los efectos de permitir a la Direccion de Obra controlar las cotas,
pendientes transversales y metrajes de las distintas capas de materiales que se gjecutardn.

3.2 Correcciones de drenaje

3.2.1  Profundizacién de cunetas

Las obras de correccion del drenaje consisten en la profundizacion de las cunetas existentes y adecuacion de las

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 74
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alcantarillas existentes. Con cllo se procura lograr un rapido escurrimiento superficial de las aguas de lluvia y un
descenso del nivel freatico, alejandolo de la superficie del pavimento.

El Contratista debera profundizar las cunetas en los lugares indicados por la Direccion de Obra. Salvo indicacién
especial, la diferencia de cotas entre el eje del pavimento existente y el fondo de la cuneta en la misma progresiva
serd como minimo de 0,80 m, con la Ginica excepcion de los inicios de cunetas en acordamientos convexos, en
donde la profundidad minima de cunetas serd de 0,60 m, medida desde la cota en ¢l eje del pavimento. Se asegurard
que la pendiente longitudinal minima no sea inferior a 0,5%.

En los subtramos en los cuales el ancho de la faja no permita alojar dicha geometria de cuneta se podra a juicio de
la Direccion de Obra modificar la misma.

El pago de todas estas tareas no serd objeto de pago directo y su pago se considera prorrateado en los demas rubros

de la obra.

Alcantarillas

El presente proyecto requiere el alargue de alcantarillas existentes. En el Cuadro de Alcantarillas Ruta 81se
especifica progresiva, tipo, dimensiones, trabajos a realizar y volumen de hormigén necesario.

Los trabajos de alargue de alcantarillas y construccion de cabezales, se pagaran al precio unitario establecido en los
siguientes rubros:

227 Hormigoén simple clase VII para alargamiento de alcantarilla (m3).
263 Hormigén armado clase VII para alargamicnto de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).

En la aplicacion del articulo “3.1 Alargue de alcantarillas” de las ETCM se incluye la reconstruccion de la zona a
demoler que no serd objeto de pago por separado siendo incluido en el rubrado de alcantarillas.

Las restantes alcantarillas deberan limpiarse y desobstruirse, los cauces se rectificaran y limpiaran, se rellenaran las
crosiones tanto a la entrada como a la salida de la alcantarilla con bloques de piedra y se repararan los defectos de
las alcantarillas (armaduras expuestas, fisuraciones y descascaramientos), Los bloques de piedra tendran entre 0,40
y 0,50 m de dimension maxima.

El pago de todas estas tareas no serd objeto de pago directo, considerdndose incluidos en el rubrado de
Alcantarillas.

Ensanche de plataforma

Las obras de ensanche seran realizadas a ambos lados en todo el tramo de Ruta 81.

Las obras de ensanche de plataforma se ajustardn al plan de avance en tramos por media calzada, a menos que el
transito se pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva lo que deberd ser aprobado por la Direccién de
Obra y ¢l Departamento de Scguridad en el transito y comenzardn luego de terminados los trabajos de
profundizacion de cunetas, procurando que no existan tramos de mas de 2 km con perturbaciones al transito.
Antes de construir el ensanche de plataforma se debera retirar la cubierta vegetal proveniente de la banquina,
taludes y faja de terreno afectado por la obra. Este material deberé usarse posteriormente como revestimiento de

suelo de pasto.

Las obras de ensanche de plataforma antes indicadas se realizaran ambos lados. El ensanche se realizara en un
ancho tal que una vez terminado se obtenga el perfil transversal indicado en las Figura N°1.

Una vez acondicionado el terreno de apoyo y con la aprobacion previa de la Direccion de Obras se construira el
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ensanche de plataforma, tendiendo los suelos en capas de espesor tal que una vez compactadas no superen los 0,20
m de espesor.

Se realizard un diente retirando el material existente a una distancia 3,00 m medida desde el eje actual y en una
profundidad 0,25 m. El material retirado podrd ser utilizado en el ensanche de plataforma, previa autorizacion de la
Direccion de Obra.

La ampliacion se realizard recortando los taludes para formar escalones que ascguren la traba con el terraplén
existente. Los escalones deben de tener un ancho suficiente para que puedan operar los equipos.

La aprobacion de este trabajo estara sujeta a una prueba de carga con camidn del tipo C11 con un pesc en el gje trasero
de 10 ton y una presion de inflado de 120 psi.

Aquellos terraplenes con altura menor a 3 m (medida como diferencia de nivel entre el terreno natural y el eje de
calzada actual) tendrin un talud con pendiente 1:3 tal como se indica en la Figura N°2, mientras que para
terraplenes mayores a 3 m, se construiran con pendientes hasta 1:1.5 y en un ancho tal que permita la colocacion de
defensas metdlicas tal como se muestra en la Figura N°1, La transicion entre ambos perfiles se realizard en una
longitud de 10 m como minimo.

Los trabajos y materiales necesarios para las obras de ensanche de plataforma se pagaran al precio unitario del
rubro:

26 Ejecucion de ensanche de plataforma (m).
El rubro se pagard por metro lineal considerando cada lado que se ensanche por separado.

Este rubro contempla una sustitucion de material de 0,25 m a partir del fondo de cuneta actual. En caso de sustituir
una profundidad mayor la diferencia de costos serd por cuenta del Contratista.

Donde la faja de dominio pliblico no permita tender el material sobrante de forma adecuada serd llevado a deposito.
El costo del mismo no serd objeto de pago directo y su pago se considera incluido en el rubro 26 Ejecucion de
ensanche de plataforma (m).

En la eventualidad de una sustitucion extraordinaria el Contratista presentard la justificacion de la misma, la cual
scrd valorada y aprobada por la Direccion de Obra en conjunto con el en conjunto con la Division Proyectos de

Carreteras.
Los trabajos y materiales necesarios para llevar a cabo estas sustituciones se pagaran a los precios unitarios de los
rubros:
7 Excavacion no clasificada a deposito (m3).
8 Excavacion no clasificada a préstamo (m3).
34 Capa de Sub-base granular en ensanche de plataforma

Aprobadas las tareas de ensanche de plataforma, en el todo el tramo se ¢jecutard en los 0,25 m de espesor del
ensanche una capa de material granular que deberd cumplir con las especificaciones para material granular CBR =
60 %, como se indica en la Figura N°1. La compactacion del material debe alcanzar ¢l 98 % del PUSM.

Estos trabajos (incluido transporte, tendido y compactacion de la capa de subbase) y los materiales necesarios se
pagaran a los precios unitarios establecidos para los rubros:

131 Base granular con CBR = 60 % (con transporte) (m3).
35 Bacheo del pavimento existente
Seccidn 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.6
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3.6

3.6.1

3.6.2

La etapa de bacheo se ajustard al plan de avance en tramos por media calzada, a menos que el transilo se pueda
desviar confortablemente por una via sustitutiva, lo que deberd ser aprobado por la Direccion de Obra y el
Departamento de Seguridad cn el transito y comenzardn luego de terminados los trabajos de profundizacién de
cunetas, procurando que no existan tramos de mas de 2 km con perturbaciones al transito.

Todas aquellas zonas donde existan hundimientos o que tengan movimientos relativos durante una prueba de carga
con camion del tipo C11 con un peso en el eje trasero de 10 toneladas y una presién de inflado de 120 psi, seran
bacheadas.

El Director de Obra delimitara las zonas a bachear con lados rectos, paralelos y perpendiculares al eje de la
calzada.

Cuando el Director de Obra considere que ¢l material granular y/o la subrasante existente es inadecuado, ordenard
su remocion y sustitucién por material que cumpla con lo especificado para el material granular CBR > 60% para
sub-base. La compactacion debe alcanzar el 98% del PUSM para los 0,15 m superiores y el 97% para el resto. Una
vez terminada fa compactacion del material granular este debera tener el mismo nivel que la base granular actual.

El material removido se podra utilizar como suelo para ensanche de terraplén previa autorizacion de la Direccion
de Obra. En caso de no ser utilizable serd depositado y enterrado fuera de los limites de la faja en un lugar

propuesto por ¢l Contratista y aprobado por la Direccidn de Obra.

Todos estos trabajos (incluido la excavacion, transporte y deposito del material removido asi como los trabajos y
materiales necesarios para realizar la tarea) se pagardn a los precios establecidos para los rubros:

135 Material granular para bacheo previo (con transporte) (m3),
Elrubro 135 se pagaré de acuerdo al metraje geométrico indicado del bache y aprobado por la Direccién de Obra.
Capa de base

Recargo granular

Una vez aprobadas las tareas anteriores, sc cjecutard en todo el tramo un recargo de 0,20 m de espesor (medido
sobre el eje actual) en todo el ancho de plataforma de manera tal de recomponer el perfil actual como se indica en la
Figura N°1,

El material a utilizar en la base deberd cumplir con lo especificado para el material granular con CBR > 80 % para
base y se compactard al 95% del PUSM, debido a que sera posteriormente reciclado.

Los materiales a emplear en la capa de basc en lo que respecta a ejecucién, tolerancias, medicion y forma de pago
cumplirdn con lo especificado en la Seccion 4 de las ETCM de la DNV de Agosto/2003.

Estos trabajos y los materiales necesarios para realizarlos se pagardn en el precio unitario establecido en el siguiente
rubro:
133 Base granular con CBR = 80% (con transporte) (m3).

Reciclado con cemento portland

Una vez aprobadas las obras de recargo de la capa base se procederd a estabilizar cn sitio la base granular mediante
la incorporacién de cemento Portland. El reciclado se realizara en una profundidad tal que una vez incorporado el
cemento, mezclado y compactado se obtenga una capa estabilizada de 0,25 m de espesor. Este reciclado se
ejecutard en un ancho de 8,0 m de acuerdo a las Figuras N°1.
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La construccion se ejecutard por media calzada, cen el trafico circulando por la media calzada adyacente pero
completando el ancho total de la calzada en la misma jornada buscando minimizar la aparicién de una fisura
longitudinal en correspondencia con ¢l ¢je. Los solapes que sean necesarios realizar para completar el ancho de
media calzada deberdn ser como minimo de 0,15 m. Se pondra especial cuidado en no sobredosificar el cemento
Portland en los mencionados solapes.

Al inicio de cada jornada y de forma de dar continuidad al reciclado se realizard un solape de por lo menos 2 m con
lo ¢jecutado la jornada anterior.

El tipo de compactacion a emplear (pata de cabra, rodillo liso, etc) asi como la secuencia y nimero de pasadas para
lograr ¢l resultado especificado serd establecido en la ejecucion del tramo de prueba.

La compactacion sera realizada sobre toda la superficie de la capa de modo de asegurar que todo el material sea
uniformemente compactado a un peso unitario seco no inferior al 98 % del PUSM obtenido en el ensayo de
compactacion.

Los trabajos de compactacion y perfilado deberdn darse por terminados en el plazo de 2.5 horas desde el momento
que se agregue agua al cemento o en el tiempo que se determine mediante ensayo normalizado del periodo de
trabajabilidad seglin la directrices planteadas por la norma UNE-EN 13286-45, con la excepcion de la
compactacion la cual debera ser realizada segtn lo expuesto en la norma UY-S-17.

El perfilado de la superficie luego de terminada la compactacion sélo consistird en retiro de material. no podrd
agregarse material adicional. En el caso de retiro de material deberd hacerse con la humedad que tenga el material
en ese momento, no pudiéndose agregar mas agua que la imprescindible para un correcto curado. Si en ese plazo no
se ha conseguido la terminacion de los trabajos en condiciones de aceptacion se procedera a la reconstruccion del
tramo.

Finalizado el perfilado v la compactacion de la mezcla reciclada se comenzara el curado mediante el riego con agua
de forma de mantener la base continuamente himeda hasta que se realice el curado con emulsidon una vez
microfisurada la misma.

La microfisuracion de la base cementada se llevara a cabo mediante la pasada de un rodillo liso vibratorio con un
peso minimo de 12 toneladas y que funciona a la maxima frecuencia y minima amplitud de vibracion.

Este procedimiento se realizard entre las 24 a 48 horas de ¢jecutada la capa. Finalizado el microfisurado se
realizard a continuacion una limpieza profunda de la superficie y en todo el ancho de plataforma de forma de
climinar todo material suelto o pobremente adherido para proceder luego a ejecutar un riego con emulsion asfaltica
gue asegure la continuidad en el curado de la base cementada y la proteccion de la superficie.

El contratista podra presentar una alternativa al microfisurado la cual serd aprobada por la Direccién de Obra en
conjunto con la Division Estudios y Proyectos.

El material bituminoso deberd aplicarse uniformemente a la superficie de la base terminada a un promedio de
aproximadamente 1,0 It/m2 y en un ancho de plataforma de 8,00 m.

Como forma de proteccion se deberd ejecutar adicionalmente al riego de curado con emulsion la extension de una
capa de arena (con menos del 15 % de particulas inferiores a 0,063 mm) en una dotacion entre 4 y 6 litros por
metro cuadrado y en un ancho de 8,00 m.

Con respecto a las tolerancia en la terminacion de la capa de base estabilizada se debera cumplir la clausula 4.4
“Tolerancias” de las ETCM.

El peso del cemento empleado sc determinard como el producto del volumen correspondiente a la capa de material
reciclado por el contenido de cemento Pértland incorporado a la misma.

Debido a la técnica empleada de estabilizado en sitio, se deberd contar con el equipamiento apropiado, cuyas
caracteristicas técnicas v de disponibilidad deberan ser detalladas en la oferta.

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.8
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a) Equipo Distribuidor de cemento

Los cquipos dosificadores de cemento deberdn asegurar la incorporacion de la cantidad de aglomerante
determinado en el estudio de la mezela asi como la distribucién homogénea del mismo tanto en sentido
lengitudinal como transversal. Esto se podra hacer utilizando equipos dosificadores por via hiimeda, que
inyecten directamente el cemento en forma de lechada en el tambor del equipo reciclador, o por
distribucion delante del equipo reciclador utilizando equipos dosificadores en seco, evitando todo tipo de
perdidas y levantamiento de polvo. Estd prohibido la distribucion manual mediante bolsas o a granel. solo
estd permitido la distribucién dosificada mecanizada del cemento portland de acuerdo a la férmula de
trabajo obtenida.

Debe contar con un sistema de extendido del conglomerante de forma ponderal, sincronizado con la
velocidad de avance y el ancho de trabajo.

Ademas debera contar con un sistema que pueda realizar correcciones al instante de las diferencias que se
detecten entre la dosificacion proyectada v la real.

Debera poder emitir en forma automdtica un reporte de trabajo para un determinado periodo en el que
conste la informacion del drea cubierta y el peso del cemento portland esparcido.

b) Equipo Reciclador

Para la realizacion del reciclado en sitio con cemento se empleara una maquina recicladora de altima
generacion formada por un equipo automotriz con un rotor con uno o varios ejes horizontales de paletas o
picas situadas dentro de una carcasa o cdmara de mezclado en la que se puede inyectar agua.

El equipo debera garantizar la disgregacion del pavimento hasta la profundidad especificada, realizando
una mezcla uniforme con el cemento y el agua, para lo que se realizarédn el niimero de pasadas necesarias.
La potencia minima de estos equipos serd de cuatrocientos (400) kW y deberd encontrarse en perfecto
estado de funcionamiento para lo que se comprobara que la dosificacion y el amasado son homogéneos en
todo el ancho del equipo.

Todos los trabajos necesarios para la construceion de la capa se pagaran al precio ofertado en los rubros:

94 Cemento Pértland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
111 Ejecucion de tratamicnto bituminoso de imprimacion (m2).

181 Reciclado de pavimentos (mm2).

212 Agregado pétreo fino para tratamiento (m3).

2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfélticas (m3).

Tramo de prueba

Antes de iniciarse la puesta en obra de la capa reciclada con la incorporacion de cemento Portland serd perceptiva
la realizacion del correspondiente tramo de prueba, para comprabar la formula de obra, la forma de actuacion del
distribuidor de cemento, reciclador, compactadores utilizados para la construccion de la capa, la microfisuracion y
las demads tareas necesarias.

La Dircccion de Obra determinard si es aceptable su realizacion como parte de la obra en construccion. A la vista
de los resultados obtenidos, la Direccién de Obra definira:

e Siesaceptable o no ¢l esparcido del cemento portland y el procedimiento constructivo, En el primer caso,
s¢ podré iniciar la ¢jecucion del estabilizado. En el segundo. deberd proponer las acciones a seguir,
repitiendo la ejecucion de la seccidn de prucha una vez efectuadas las correcciones.

e Sison aceptables o no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso. definira su forma
especifica de actuacién. En el segundo caso, el Contratista deberd proponer nuevos equipos, o incorporar
equipos suplementarios.

No se podri proceder a la produccion sin que la Direccidn de Obra haya autorizado el inicio, en las condiciones
aceptadas después del tramo de prueba.
El tramo de prueba tendrd una longitud aproximada a los 300 m.

Control de calidad

Seccién 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.9
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Con el fin de controlar la capa de base reciclada se tomaran como minimo dos (2) muestras del material de base
recién mezclado con el cemento Portland por cada tramo. Se considerard como tramo al menor que resulte de
aplicar los siguientes criterios:

1. Quinientos metros (500 m) de calzada.

2. El tramo construido diariamente.

El nimero de probetas confeccionadas de cada muestra no serd inferior a tres (3) sobre las que se determinard la
resistencia a la compresion simple a los siete dias (UNE — EN 13286-41), aplicando el mismo procedimiento
descripto para la determinacion del contenido de cemento a utilizar,

Por cada diez mil metro ciibicos (10000 m3) de material estabilizado o una (1) vez por semana, si se estabilizara
una cantidad menor, se realizara un ensayo Proctor modificado de la mezcla (UY-S8-17-00 Método IT), que se
empleara como referencia para la compactacion.

Se realizardn determinaciones de humedad y de densidad en emplazamientos aleatorios, con una frecuencia minima
de siete (7) por cada tramo. En el caso que se utilicen densimetros nucleares, éstos habran sido convenientemente
contrastados y calibrados en ¢l tramo de prucba, con el cono de arena.
3.7 Mezcla asfaltica de rodadura
Una vez aprobada la capa de base y debidamente imprimada, se ¢jecutara la capa de mezcla asféltica de rodadura
de forma de obtener un ancho (til de calzada de 7,20 m con un espesor de 0,05 m tal como se indica en las Figuras
N°l.
La mezcla asfaltica cumplird lo especificado para mezcla asfiltica para carpeta de rodadura.
Estos trabajos se pagaran a los precios unitarios establecidos en los rubros:
102 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).
118 Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).
2134 Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfiltico (ton).
2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).
38 Entradas particulares y Empalmes con caminos departamentales o vecinales
Las entradas particulares y empalmes con caminos departamentales, afectadas por el ensanche de firme se
reconstruiran de acuerdo a la lamina tipo N°265 "Empalmes tipo con calles y caminos vecinales, entradas

particulares".

Se acordara el recargo de la calzada con el pavimento de las entradas particulares y los caminos departamentales en
la forma que indique la Direccion de Obra y en una longitud minima de 10 m.

El riego de imprimacion debera extender 3,00 m. a partir de la linea de borde de plataforma tanto en las entradas
particulares como en los caminos departamentales.

Los trabajos y los materiales necesarios sc pagardn a los precios unitarios establecidos en los siguientes rubros:

111 Ejecucion de tratamiento bituminoso de imprimacion (m2).

131 Base granular con CBR = 60 % (con transporte) (m3).

264 Hormigon armado clase VII para cabezales (con trat. sup.) (m3).
263 Cafios de hormigén armado 0.50 m (m).

267 Caiios de hormigon armado 0,80 m (m).

2135  Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).
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4.1

4.2

4.21

422

Trabajos de Carreteras en Ruta 33
Donde corresponda y de acuerdo con el orden sefialado a continuacién sc realizardn los siguientes trabajos:
Relevamiento y replanteo de obra

Previo al inicio de las obras y con el fin de modelar el terreno se deberdn realizar perfiles transversales como
minimo cada 25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas. Los perfiles deberan contener todos los puntos
notables que el profesional considere necesarios para el proyecto y ejecucion de la obra. Se relevaran todos los
servicios y objetos que se encuentren dentro de la faja publica tales como arboles, refugios de dmnibus, columnas
de transmision de energia eléctrica, etc.

Durante la ejecucion de la obra, se nivelard el eje y se tomarén perfiles trasversales como minimo cada 25 metros
en rectas y cada 12,5 metros en curvas, a los efectos de permitir a la Direccion de Obra controlar las cotas,
pendientes transversales y metrajes de las distintas capas de materiales que se ejecutardn.

Correcciones de drenaje

Profundizacion de cunetas

Las obras de correccion del drenaje consisten en la profundizacion de las cunetas existentes y adecuacion de las
alcantarillas existentes. Con ello se procura lograr un rapido escurrimiento superficial de las aguas de [tuvia y un
descenso del nivel freatico, alejandolo de la superficie del pavimento.

El Contratista deberd profundizar las cunetas en los lugares indicados por la Direccion de Obra. Salve indicacion
especial, la diferencia de cotas entre el eje del pavimento existente y el fondo de la cuneta en la misma progresiva
serd como minimo de 0,80 m, con la Gnica excepcidn de los inicios de cunctas en acordamientos convexos, cn
donde la profundidad minima de cunetas serd de 0,60 m, medida desde la cota en el eje del pavimento. Se asegurard
que la pendiente longitudinal minima no sea inferior a 0,5%.

En los subtramos en los cuales el ancho de la faja no permita alojar dicha geometria de cuneta se podré a juicio de
la Direccion de Obra modificar la misma.

El pago de todas estas tarcas no serd objeto de pago directo y su pago se considera prorratecado en los demds rubros

de la obra.

Alcantarillas

El presente proyecto requiere ¢l alargue de alcantarillas existentes. En el Cuadro de Alcantarillas Ruta 33 se
especifica progresiva, tipo, dimensiones, trabajos a realizar y volumen de hormigén necesario.

Los trabajos de alargue de alcantarillas y construccion de cabezales, sc pagardn al precio unitario establecido en los
siguientes rubros:

227 Hormigon simple clase VII para alargamiento de alcantarilla (m3).
263 Hormigon armado clase VII para alargamiento de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).

En la aplicacion del articulo 3.1 Alargue de alcantarillas™ de las ETCM se incluye la reconstruccion de la zona a
demoler que no seré objeto de pago por separado siendo incluido en el rubrado de alcantarillas.

Las restantes alcantarillas deberdn limpiarse y desobstruirse, los cauces se rectificaran y limpiaran, se rellenardn las
crosiones tanto a la entrada como a la salida de la alcantarilla con bloques de piedra y se repararan los defectos de
las alcantarillas (armaduras expuestas, fisuraciones y descascaramicntos). Los bloques de piedra tendran entre 0,40
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y 0,50 m de dimension maxima.

El pago de todas estas tarcas no serd objeto de pago directo, considerindose incluides en el rubrado de
Alcantarillas.

4.3 Ensanche de plataforma

Las obras de ensanche serdn realizadas a ambos lados en todo el tramo de Ruta 33, excepto entre las progresivas
55K770 y 56K450.

Las obras de ensanche de plataforma se ajustaran al plan de avance en tramos por media calzada, a menos que el
trinsito se pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva lo que deberd ser aprobado por la Direccion de
Obra vy el Departamento de Seguridad en el transito y comenzardn luego de terminados los trabajos de
profundizacién de cunetas, procurando gue no existan tramos de més de 2 km con perturbaciones al transito.

Antes de construir el ensanche de plataforma se deberd retirar la cubierta vegetal proveniente de la banquina,
taludes y faja de terreno afectado por la obra. Este material debera usarse posteriormente como revestimiento de
suelo de pasto.

Las obras de ensanche de plataforma antes indicadas se realizaran ambos lados. El ensanche se realizara en un
ancho tal que una vez terminado se obtenga el perfil transversal indicado en las Figura N°2,

Una vez acondicionado el terreno de apoyo y con la aprobacion previa de la Direccion de Obras se construira el
ensanche de plataforma, tendiendo los suelos en capas de espesor tal que una vez compactadas no superen los 0,20
m de espesor.

Se realizard un diente retirando el material existente a una distancia 3,00 m medida desde el ¢je actual y en una
profundidad 0,30 m. El material retirado podra ser utilizado en el ensanche de plataforma, previa autorizacion de la
Direccion de Obra.

La ampliacion se realizard recortando los taludes para formar escalones que aseguren la traba con el terraplén
existente. Los escalones deben de tener un ancho suficiente para que puedan operar los equipos.

La aprobacidn de este trabajo estard sujeta a una prueba de carga con camion del tipo C11 con un peso en el eje trasero
de 10 ton y una presion de inflado de 120 psi.

Aquellos terraplenes con altura menor a 3 m (medida como diferencia de nivel entre el terreno natural y el cje de
calzada actual) tendran un talud con pendiente 1:3 tal como se indica en la Figura N°2, mientras que para
terraplenes mayores a 3 m, se construirdn con pendientes hasta 1:1,5 y en un ancho tal que permita la colocacion de
defensas metélicas tal como se muestra en la Figura N°1. La transicion entre ambos perfiles se realizara en una
longitud de 10 m como minimo.

Los trabajos y materiales necesarios para las obras de ensanche de plataforma se pagaran al precio unitario del
rubro:

26 Ejecucion de ensanche de plataforma (m).
El rubro se pagard por metro lineal considerando cada lado que se ensanche por separado.

Este rubro contempla una sustitucion de material de 0,30 m a partir del fondo de cuneta actual. En caso de sustituir
una profundidad mayor la diferencia de costos sera por cuenta del Contratista.

Donde la faja de dominio plblico no permita tender el material sobrante de forma adecuada serd llevado a depdsito.
El costo del mismo no serd objeto de pago directo y su pago se considera incluido en el rubro 26 Ejecucion de
ensanche de plataforma (m).
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4.4

4.5

4.6

En la eventualidad de una sustitucion extraordinaria el Contratista presentara la justificacion de la misma, la cual
serd valorada y aprobada por la Direccion de Obra en conjunto con el en conjunto con la Divisién Proyectos de
Carreteras.

Los trabajos y materiales necesarios para llevar a cabo estas sustituciones se pagaran a los precios unitarios de los
rubros:

7 Excavacion no clasificada a deposito (m3).
8 Excavacion no clasificada a préstamo (m3).

Capa de Sub-base granular en ensanche de plataforma

Aprobadas las tareas de ensanche de plataforma, en el todo el tramo se ejecutard en los 0,30 m de espesor del
ensanche una capa de material granular que debera cumplir con las especificaciones para material granular CBR >
60 %. como se indica en la Figura N°2. La compactacion del material debe alcanzar ¢l 98 % del PUSM.

Estos trabajos (incluido transporte. tendido y compactacion de la capa de subbase) y los materiales necesarios se
pagaran a los precios unitarios establecidos para los rubros:

131 Base granular con CBR = 60 % (con transporte) (m3).

Bacheo del pavimento existente

La etapa de bacheo sc ajustard al plan de avance en tramos por media calzada, a menos que el trinsito se pueda
desviar confortablemente por una via sustitutiva, lo que deberd ser aprobado por la Direccidn de Obra y el
Departamento de Seguridad en el transito y comenzaran luego de terminados los trabajos de profundizacion de
cunetas, procurando que no existan tramos de mas de 2 km con perturbaciones al transito.

Todas aquellas zonas donde existan hundimientos o que tengan movimientos relativos durante una prueba de carga
con camion del tipo C11 con un peso en el eje trasero de 10 toneladas y una presion de inflado de 120 psi, seran

bacheadas.

El Director de Obra delimitard las zonas a bachear con lados rectos, paralelos y perpendiculares al ¢je de la
calzada.

Cuando el Director de Obra considere que ¢l material granular y/o la subrasante existente es inadecuado, ordenara
su remocion y sustitucion por material que cumpla con lo especificado para el material granular CBR > 60% para
sub-base. La compactacion debe alcanzar el 98% del PUSM para los 0,15 m superiores y el 97% para ¢l resto. Una
vez terminada la compactacion del material granular este deberd tener el mismo nivel que la base granular actual.
El material removido se podra utilizar como suelo para ensanche de terraplén previa autorizacion de la Direccién
de Obra. En caso de no ser utilizable serd depositado y enterrado fuera de los limites de la faja en un lugar

propuesto por el Contratista y aprobado por la Direccidn de Obra.

Todos estos trabajos (incluido la excavacion. transporte y depésito del material removido asi como los trabajos y
materiales necesarios para realizar la tarea) se pagaran a los precios establecidos para los rubros:

135 Material granular para bacheo previo (con transporte) (m3).
Elrubro 135 se pagard de acuerdo al metraje geométrico indicado del bache v aprobado por la Direccion de Obra.
Capa de base

Recargo granular
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Una vez aprobadas las tareas anteriores, se ejecutard en todo el tramo un recargo de 0,15 m de espesor (medido
sobre el eje actual) en todo el ancho de plataforma de manera tal de recomponer el perfil actual como se indicaen la
Figura N°1 excepto entre las progresivas 55K770 y 36K450.

El material a utilizar en la base debera cumplir con lo especificado para el material granular con CBR 2 80 % para
base y se compactard al 95% del PUSM, debido a que serd posteriormente reciclado.

Los materiales a emplear cn la capa de base en lo que respecta a ¢jecicion, tolerancias, medicion y forma de pago
cumplirén con lo especificado en la Seccién 4 de las ETCM de la DNV de Agosto/2003.

Estos trabajos y los materiales necesarios para realizarlos se pagardn en el precio unitario establecido en el siguiente
rubro:
133 Base granular con CBR 2 80% (con transporte) (m3).

4.6.2 Reciclado con cemento portland

Una vez aprobadas las obras de recargo de la capa base se procederd a estabilizar en sitio la base granular mediante
la incorporacion de cemento Portland. El reciclado se realizara en una profundidad tal que una vez incorporado el
cemento, mezclado y compactado sc obtenga una capa estabilizada de 0.20 m de espesor. Este reciclado se
ejecutara en un ancho de 8,0 m de acuerdo a las Figuras N°2.

La construccién se ejecutard por media calzada, con el trafico circulando por la media calzada adyacente pero
completando el ancho total de la calzada en la misma jornada buscando minimizar la aparicion de una fisura
longitudinal en correspondencia con el ¢je. Los solapes que sean necesarios realizar para completar el ancho de
media calzada deberdn ser como minimo de 0,15 m. Se pondra especial cuidado en no sobredosificar el cemento
Portland en los mencionados solapes.

Al inicio de cada jornada y de forma de dar continuidad al reciclado se realizard un solape de por lo menos 2 m con
lo ¢jecutado la jornada anterior,

El tipo de compactacion a emplear (pata de cabra, rodillo liso, ete) asi como la secuencia y nimero de pasadas para
lograr el resultado especificado serd establecido en la ejecucion del tramo de prueba.

La compactacion serd realizada sobre toda la superficie de la capa de modo de asegurar que todo el material sea
uniformemente compactado a un peso unitario seco no inferior al 98 % del PUSM obtenido en el ensayo de
compactacion.

Los trabajos de compactacion y perfilado deberan darse por terminados en el plazo de 2.5 horas desde el momento
que se agregue agua al cemento o en el tiempo que se determine mediante ensayo normalizado del periodo de
trabajabilidad segin la directrices planteadas por la norma UNE-EN 13286-45, con la cxcepcion de la
compactacién la cual debera ser realizada segin lo expuesto en la norma UY-8-17.

El perfilado de la superficie luego de terminada la compactacion solo consistird en retiro de material, no podré
agregarse material adicional. En el caso de retiro de material debera hacerse con la humedad que tenga el material
en ese momento, no pudiéndose agregar mas agua que la imprescindible para un correcto curade. Si en ese plazo no
se ha conseguido la terminacion de los trabajos en condiciones de aceptacion se procederd a fa reconstruccion del
tramo.

Finalizado el perfilado y la compactacion de la mezcla reciclada se comenzard el curado mediante el riego con agua
de forma de mantener la base continnamente humeda hasta que se realice el curado con emulsiéon una vez
microfisurada la misma.

La microfisuracion de la base cementada se llevara a cabo mediante la pasada de un rodillo liso vibratorio con un
peso minimo de 12 toneladas y que funciona a la maxima frecuencia y minima amplitud de vibracion.
Este procedimiento se realizard entre las 24 a 48 horas de cjecutada la capa. Finalizado el microfisurado se
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realizard a continuacion una limpieza profunda de la superficie y en todo el ancho de plataforma de forma de
climinar todo material suelto o pobremente adherido para proceder luego a ejecutar un ricgo con emulsion astiltica
que asegure la continuidad en cl curado de la base cementada y la proteccion de la superficie.

El contratista podra presentar una alternativa al microfisurado la cual sera aprobada por la Direccion de Obra en
conjunto con la Division Estudios ¥ Proyectos.

El material bituminoso debera aplicarse uniformemente a la superficic de la base terminada a un promedio de
aproximadamente 1,0 It/m2 y en un ancho de plataforma de 8,00 m.

Como forma de proteccion se debera ejecutar adicionalmente al riego de curado con emulsion la extension de una
capa de arena (con menos del 15 % de particulas inferiores a 0,063 mm) en una dotacidn entre 4 y 6 litros por
metro cuadrado y en un ancho de 8,00 m.

Con respecto a las tolerancia en la terminacion de la capa de base estabilizada se debera cumplir la cliusula 4.4
“Tolerancias™ de las ETCM.

El peso del cemento empleado se determinard como el producto del volumen correspondiente a la capa de material
reciclado por el contenido de cemento Pértland incorporado a la misma.

Debido a la técnica empleada de estabilizado en sitio, se debera contar con el equipamiento apropiado. cuyas
caracteristicas técnicas y de disponibilidad deberan ser detalladas en la oferta.

a) Equipo Distribuidor de cemento

Los equipos dosificadores de cemento deberan asegurar la incorporacion de la cantidad de aglomerante
determinado en el estudio de la mezcla asi como la distribucion homogénea del mismo tanto en sentido
longitudinal como transversal. Esto se podra hacer utilizando equipos dosificadores por via himeda, que
inyecten directamente ¢l cemento en forma de lechada en el tambor del equipo reciclador, o por
distribucion delante del equipo reciclador utilizando equipos dosificadores en seco. evitando todo tipo de
pérdidas y levantamiento de polvo. Estd prohibido la distribucion manual mediante bolsas o a granel, solo
esta permitido la distribucion dosificada mecanizada del cemento portland de acuerdo a la férmula de
trabajo obtenida.

Debe contar con un sistema de extendido del conglomerante de forma ponderal, sincronizado con la
velocidad de avance y el ancho de trabajo.

Ademis debera contar con un sistema que pueda realizar correcciones al instante de las diferencias que s¢
detecten entre la dosificacién proyectada y la real.

Debera poder emitir en forma automatica un reporte de trabajo para un determinado periodo en el que
conste la informacién del drea cubierta y el peso del cemento portland esparcido.

b) Equipo Reciclador

Para la realizacion del reciclado en sitio con cemento se empleard una maquina recicladora de tltima
generacion formada por un equipo automotriz con un rotor con uno o varios ejes horizontales de paletas o
picas situadas dentro de una carcasa o camara de mezelado en la que se puede inyectar agua.

El equipo debera garantizar la disgregacion del pavimento hasta la profundidad especificada, realizando
una mezcla uniforme con el cemento y el agua, para lo que se realizaran el niimero de pasadas necesarias.
La potencia minima de estos equipos serd de cuatrocientos (400) kW y deberd encontrarse en perfecto
estado de funcionamiento para lo que se comprobara que la dosificacion y el amasado son homogéneos en
todo el ancho del equipo.

Todos los trabajos necesarios para la construccion de la capa se pagaran al precio ofertado en los rubros:

94 Cemento Portland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
111 Ejecucién de tratamiento bituminoso de imprimacion (m2).
181 Reciclado de pavimentos (m2).
212 Agregado pétreo fino para tratamiento (m3).
2135 Suministro. transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).
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Tramo de prueba

Antes de iniciarse la puesta en obra de la capa reciclada con la incorporacion de cemento Portland serd perceptiva
la realizacion del correspondiente tramo de prucba, para comprobar la férmula de obra, la forma de actuacion del
distribuidor de cemento, reciclador, compactadores utilizados para la construccion de la capa, la microfisuracion y
las demas tareas necesarias.

La Direccién de Obra determinara si es aceptable su realizacion como parte de la obra en construccion. A la vista
de los resultados obtenidos, la Direccion de Obra definira:

e  Siesaceptable ono el esparcido del cemento portland y el procedimiento constructivo. En el primer caso,
se podrd iniciar la ejecucion del estabilizado. En el segundo, deberd proponer las acciones a seguir,
repitiendo la e¢jecucion de la seccidn de prueba una vez efectuadas las correcciones.

e  Si son aceptables o no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso, definird su forma
especifica de actuacion. En el segundo caso, el Contratista deberd proponer nuevos equipos, o incorporar
equipos suplementarios.

No se podra proceder a la produccion sin que la Direccién de Obra haya autorizado el inicio, en las condiciones
aceptadas después del tramo de prueba.
El tramo de prueba tendrd una longitud aproximada a los 300 m.

Control de calidad

Con el fin de controlar la capa de base reciclada se tomaran como minimo dos (2) muestras del material de base
recién mezclado con el cemento Portland por cada tramo. Se considerara como tramo al menor que resulte de
aplicar los siguientes criterios:

1. Quinientos metros (500 m) de calzada.

2. El tramo construido diariamente.

El niimero de probetas confeccionadas de cada muestra no serd inferior a tres (3) sobre las que se determinara la
resistencia a la compresion simple a los siete dias (UNE — EN 13286-41), aplicando el mismo procedimiento
descripto para la determinacion del contenido de cemento a utilizar.

Por cada diez mil metro ciibicos (10000 m3) de material estabilizado o una (1) vez por semana, si se estabilizara
una cantidad menor, se realizara un ensayo Proctor modificado de la mezcla (UY-5-17-00 M¢todo 1), que se
empleard como referencia para la compactacion.

Se realizaran determinaciones de humedad y de densidad en emplazamientos aleatorios, con una frecuencia minima
de siete (7) por cada tramo. En el caso que se utilicen densimetros nucleares, éstos habrén sido convenientemente
contrastados y calibrados cn cl tramo de prueba, con el cono de arena.

4.7 Mezcla asfaltica de rodadura
Una vez aprobada la capa de base y debidamente imprimada, se ejecutard la capa de mezcla asfiltica de rodadura
rodadura de forma de obtener un ancho util de calzada de 7,20 m con un espesor de 0,05 m tal como se indica en
las Figuras N°2.
La mezcla asfaltica cumplird lo especificado para mezcla asfaltica para carpeta de rodadura.
Estos trabajos se pagardn a los precios unitarios establecidos en los rubros:
102 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).
118 Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

2134 Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico (ton).
2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfilticas (m3).
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4.8

4.9

W

Tramo sub-urbano

En el tramo sub-urbano comprendido entre las progresivas 55K770 y 56K450 s¢ ¢jecutara un aporte de material
granular con CBR = 80 % de espesor variable de forma de recomponer el galibo al perfil actual, posterior a esto se
¢jecutara un reciclado de 0,25m de espesor en 8,00m de ancho con idénticas caracteristicas a las del numeral 4.6.2
“Reciclado con Cemento Portland™. Culminadas las tareas anteriores se ejecutard la capa de mezcla asféltica de
rodadura en idénticas condiciones a las detalladas en el numeral 4.7 “Mezcla asféltica de rodadura™.

Estos trabajos se pagaran a los precios unitarios establecidos en los rubros:

94 Cemento Portland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
102 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).

111 Ejecucion de watamiento bituminoso de imprimacion (m2).

118 Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

133 Base granular con CBR = 80% (con transporte) (m3).

181 Reciclado de pavimentos (m2).

212 Agregado pétreo fino para tratamiento (m3).

2134 Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico (ton).
2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

Entradas particulares y Empalmes con caminos departamentales o vecinales
Las entradas particulares y empalmes con caminos departamentales, afectadas por el ensanche de firme se
reconstruiran de acuerdo a la lamina tipo N°265 "Empalmes tipo con calles y caminos vecinales, entradas

particulares”.

Se acordard el recargo de la calzada con el pavimento de las entradas particulares y los caminos departamentales en
la forma que indique la Direccion de Obra y en una longitud minima de 10 m.

El riego de imprimacion debera extender 3,00 m. a partir de la linea de borde de plataforma tanto en las entradas
particulares como en los caminos departamentales.

Los trabajos y los materiales necesarios s¢ pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes rubros:

111 Ejecucion de tratamiento bituminoso de imprimacion (m2).

131 Base granular con CBR 2 60 % (con transporte) (m3).

264 Hormigon armado clase VII para cabezales (con trat. sup.) (m3).
265 Carios de hormigdén armado 0,50 m (m).

267 Carios de hormigoén armado 0,80 m (m).

2135 Suministro, transporte y elaboracién de emulsiones asfalticas (m3).
Especificaciones de los materiales
Subrasante

Los suelos de subrasante deben tener un CBR 2 5% al 95% del PUSM con una expansion menor al 3%. El ensayo
se realizard con una sobrecarga de 13.500 g.

Los suelos de subrasante deberan ser compactados de modo que el peso unitario seco supere al 95% del PUSM en
los 0,30 m superiores y al 92% del PUSM debajo de esa profundidad.

En los desmontes donde los suelos de subrasante no cumplan con estas condiciones se sustituird el suelo existente
en una profundidad de 0,30 m por otro adecuado.

En el caso de suelos plasticos los ensayos se realizardn de acuerdo a lo establecido en las ETCM y la humedad de
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compactacion se ajustard a las condiciones establecidas en dichas especificaciones.
5.2 Material granular CBR = 60%

El material a utilizar sera suministrado por ¢l Contratista y debera cumplir con las condiciones establecidas en las
ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003, el Capitulo A Seccion 1V del PV (con
excepcion de los articulos A-2-1 y A-2-4 de la misma referida a granulometria y Desgaste los Angeles) y a las
siguientes especificaciones sustitutivas:

s CBR = 60% al 100% del PUSM.

e Expansion menor que 0,5%.

e El ensayo de CBR se realizard con una sobrecarga de 9000 g,

e Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:

o X.IP<180

e X.LL=750

e X es el porcentaje que pasa el tamiz N° 40 (UNIT N* 420), IP el indice plastico y LL el limite liquido
respectivamente de dicha fraccion.

e Equivalente de arena > 35%.

El material se compactard uniformemente a una densidad de compactacion minima de 98% del PUSM obtenido en
¢l ensayo UY-S 17.

53 Material granular CBR = 80%

El material a utilizar sera suministrado por el Contratista y debera cumplir con las condiciones establecidas en la
Seccidn 4 de las ETCM, el Capitulo A Seccion IV del PV y las siguientes especificaciones sustitutivas:

e CBR = 80% para el 100% del PUSM.
e Expansion medida en el ensayo CBR < 0,3%.
El ensayo CBR v la expansién se realizaran con una sobrecarga de 4.500 g.
e Limites de Atterberg tales que verifiquen:
IP<6
LL <25
e Equivalente de arena = 35.

54 Material reciclado con cemento Portland

El material se compactard uniformemente a una densidad de compactacion minima del 98% del PUSM obtenido
cn el ensayo UY S 17.

Serd una mezcla homogénea, en las proporciones adecuadas, de material granular, cemento, agua Yy,
eventualmente aditivos, convenientemente compactada.

El contenido de cemento a utilizar (expresado respecto al material seco) sera aquel que garantice una resistencia a
la compresién inconfinada medida a los 7 dias (determinada segiin la norma UNE EN 13286-41), mayor o iguala
20 kg/em2. Las probetas serdn cilindricas ¥y moldeadas segiin la norma UY-8-17-00 Método 11 (sin disco
espaciador de manera de obtener probetas de 152 mm de didmetro y 116 mm de altura) y curadas en condiciones
de temperatura y humedad controladas. Durante el curado de las probetas se deben garantizar condiciones que
eviten su desecacion: previo al desmolde, se debe mantener la superficie de éstas cubiertas con arena o alguna tela
humeda y protegidas de la intemperic de modo de evitar temperaturas extremas. Una vez desmoldadas (se sugiere
un periodo de 24 hs), se depositaran en una cédmara de conservacién hasta el momento de ensayo, que consistird
de un recinto que permita mantener en su interior una humedad relativa igual o superior al 95% y una temperatura
de 20+ 2 °C.
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5.5

5.5.1

5.5.2

A los efectos de determinar el contenide de cemento como se detalldo previamente se tomaran muestras
representativas de los materiales existentes como minimo una cada 1 km de tramo homogéneo. Sobre cada muestra
se realizara a lo sumo 3 probetas. Sera de exclusiva responsabilidad del contratista ver la necesidad de aumentar
el niimero de muestras o probetas realizadas en esta etapa para cumplir a lo largo de toda la obra con los
parametros minimos exigidos.

En ninglin caso el contenido de cemento serd menor de 3 % de la masa total en seco del material que se vaya a
estabilizar (arido).

El cemento Portland serd seleccionado y proporcionado por el Contratista. El cemento Portland debe cumplir lo
especificado en el Capitulo D de la Seccion 111 del Pliego General de Obras Publicas.

La cantidad de agua a agregar sera la requerida para poder realizar la compactacion con el contenido 6ptimo de
humedad obtenido mediante el ensayo de compactacion UY-S-17-00 Método 11 realizado con ¢l material granular
adicionado de la proporcion de cemento establecida.

Tanto el equipo como el procedimiento de ejecucion deben asegurar resultados satisfactorios. Se entendera por
tales cuando se logre un mezclado uniforme del cemento, sin la presencia de veteados.

No podré realizarse el mezclado del cemento cuando la temperatura sea inferior a 5°C o superior a los 35°C.
Cuando se trabaje a temperaturas ambiente entre 30°C y 35 °C el Contratista deberd proponer las medidas a tomar
para lograr un producto final que cumpla lo especificado las cuales serdn aprobadas por la Direccion de Obra.

Capas Mezcla asfaltica

La mezcla asfiltica deberd cumplir con una deformacion maxima menor a 6 mm en el ensayo de resistencia a
deformacion pldstica de la norma NLT 173/01 con una presion de ensayo de rueda de 9 kgf/em2.,

Este ensayo se realizard sobre probetas moldeadas en laboratorio en la instancia de aprobacion de la dosificacion
de la mezcla y sobre probetas extraidas del pavimento en la instancia del tramo de prueba establecido en la cldusula
7.7.1. de las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003 y en la instancia de las
verificaciones periddicas establecidas en clausula 7.7.2. de las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente
a Agosto del 2003.

Los costos de estos ensayos corresponderan a la DNV salvo en lo referente a los costos de transporte y cortado de
las probetas que corresponderan al Contratista.

Se debera recabar para conformar una base de datos la velocidad de deformacion de cada probeta en ¢l intervalo
105 a 120 minutos (V 105/120). Se recomienda que esa deformacion no supere 20pm/minuto.

Se modifica la redaccion de las cléusulas 7.2.1, 7.3.2. y 7.6.1. de las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad
vigente a Agosto del 2003 de la siguiente forma:

7.2.1. El agregado grueso a utilizar debera ser obtenido por trituracion de roca sana.
Los materiales que pasen el tamiz N® 4 (UNIT 4.760) seran una mezcla obtenida de la trituracion de
roca sana, arena natural y finos provenientes de material granular natural. Los finos provenientes de
material granular natural deberan ser no plasticos y tener un equivalente de arena no inferior a 45, La
Inspeccion podra exigir el zarandeo de la arena natural si fucre constatada la presencia de materias
extrafias en el yacimiento.
La mezcla de agregados para base negra estard integrada en un 80% como minimo, de particulas
provenientes de trituracién de roca sana. El contenido maximo de arena estard limitado al 8%.
La mezcla de agregados para carpeta de rodadura estard integrada en un 100% de particulas
provenientes de trituracién de roca sana.

7.3.2. Los cementos asfilticos cumplirdn con el tipo AC 30 — de lo establecido en la ASTM 3881 tabla 4.

Seccién 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.19
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Los cementos asfalticos que no cuenten con un certificado del fabricante avalando el cumplimiento de
la especificacion indicada precedentemente seran rechazados, no pudiéndose incorporar a la obra.
Las mezclas asfalticas realizadas con cementos asfilticos que no satisfagan la especificacion
indicadamente durante los ensayos de control realizados posteriores seran rechazadas.

7.6.1. Cuando la obra incluya una sola capa de mezcla asfaltica, el Contratista deberd colocar la capa de
mezcla asfiltica desde los extremos mis alejados de la obra hacia la planta asfaltica.
Cuando la obra incluya dos capas de mezcla asfaltica, el Contratista debera: a) colocar la capa de base
negra desde los extremos més alejados de la obra hacia la planta asfaltica; b) colocar la capa de
rodadura en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra, cuidando
de realizar dicho tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma que el transito de obra no
pase por la capa de base negra.
Cuando la obra incluya tres capas de mezcla asfiltica, el Contratista deberd: a) colocar la capa de base
negra inferior desde los extremos més alejados de la obra hacia la planta asféltica; b) colocar la capa
de base negra superior en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base
negra inferior, cuidando de realizar dicho tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma
que el trinsito de obra no pase por la capa de base negra inferior; ¢) colocar la capa de rodadura enun
periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra superior, cuidando de
realizar dicho tendido en direccidn hacia el extremo de la obra de forma que el transito de obra no pase
por la capa de base negra superior.

5.5.3

Se modifican los siguientes articulos del “Pliego General de Obras Publicas (Texto corregido de 1989)”, que
quedaran redactados de la siguiente forma:

Se modifica el articulo E-2-1-5 de la Seccion VI — Mezclas asfélticas quedando redactado: “No se permitird la
gjecucion de capas de mezclas bituminosas, si la temperatura del aire medida a la sombra fuera inferior a 5° C.
Esta exigencia se elevard a 8° C en caso de que la capa a ¢jecutar tenga un espesor compactado inferiora 5 cms.”

Se modifica el articulo F-2-1-1 de la Seccion VI — Mezclas asfilticas quedando redactado: “Previamente a la
medicion de las obras gjecutadas y al trimite de su liquidacion, el Director de Obra debera formular su aceptacion,
para lo que se subdividird previamente la obra en secciones de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600 m2.)
por via de circulacion.”

Se meodifica el articulo F-3-1-3 de la Seccion VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “A los efectos de
determinar el espesor y densidad en obra, en cada capa y faja de mezcla asféltica ¢jecutada de cada seccion. se
procederd como se indica a continuacion;

Se considerard como lote, a la superficie de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600 m?) 6 a la fraccion
construida en la jornada, en una sola capa de mezcla asféltica.

Se extraerdn testigos de cuatro pulgadas de didmetro en puntos ubicados aleatoriamente, a razén de un testigo cada
360 metros cuadrados, en un niimero no inferior a tres, los cuales no podran estar ubicados en la faja de treinta
centimetros delimitadas por los bordes externo e interno del lote analizado.

A los efectos de la aceptacion o rechazo de los trabajos, se podrd dividir el lote en dos tnicos sublotes, los cuales
deberdn ser continuos y tener un area minima del 30 % del lote original.

Para el cdlculo del espesor promedio se procedera en la forma siguiente:

se calculara el promedio P1, de todos los valores individuales de espesor, obtenidos.

Los valores individuales obtenidos superiores a 1,1 P1 se consideraran para los célculos ulteriores con este tltimo
valor, y, con estos valores cotregidos vy los restantes, se calculara finalmente el espesor promedio Pm de cada
seccion.”

Se modifica el articulo F-4-2 de la Seccidn VI - Mezclas asfélticas quedando redactado: “Durante la ejecucion de
cada una de las fajas y capas mencionadas en el Art. F 3-1-3, .se moldeara una probeta por cada 600 metros
cuadrados (600 m2) pavimentados, con la técnica de moldeo y compactacion indicadas segtin la norma UY M-3-
g9,

Seccidn 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.20
Ruta 81 Tramo: Ruta 33 — Ruta 6
Ruta 33 Tramo: San Antonic — Ruta 81
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Se moldearan como minimo seis probetas por jornada, correspondientes a dos muestras diferentes de la mezcla
asfaltica cjecutada. En caso de que se trabaje solamente media jornada, ¢l minimo de probetas sera de tres.

Se determinard el Peso especifico Bulk de las probetas ¢jecutadas, segtin la norma UY M-5-89 6 UY M-6-89 segiin
corresponda,

Se determinara el promedio aritmético del peso especifico de las probetas. que constituird el peso especitico de
referencia de laboratorio a los efectos de las recepciones en obra.

El peso especifico promedio, logrado en obra, en cada lote y en cada seccion, determinado sobre las probetas
extraidas segin lo previsto en el Art. F 3-1-3  se ajustard a las siguientes condiciones:

Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5 cm tendrdn densidad mayor o igual al 97% del promedio de
referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

Capas de rodadura de espesor mayor a 5 cm tendran densidad mayor o igual al 98% del promedio de referencia de
laboratorio correspondiente a la misma superficie.

Capas de base, intermedias o de regularizacion tendran densidad mayor o igual al 97% del promedio de
referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

En ningin caso se admitirdn valores individuales menores a 96%.”

Se modifica en el articulo F-4-3 de la Seccion VI — Mezclas asfilticas, las tolerancias maximas en los porcentajes
en peso, respecto de la mezcla total, quedando:

Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezela total
Porcentaje de ligante bituminoso: £ 0,3%

Tolerancia mdxima en los porcentajes en peso, respecto de Ia mezcla de drido
Tamiz 4760 o mayores Famices menores del UNIT 4760 Tamiz UNIT 74
excepto el UNIT
+ 6% + 5% + 2%

Se modifica el siguiente articulo de las “Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego
General de Obras Piblicas (Texto corregido de 1989)”, que quedar redactado de la siguiente forma:

Se modifica el articulo 7-8-3 quedando redactado: “Cuando se alcancen las exigencias de compactacion, se hard
el pago segun las condiciones que se indican:

— Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5 cm, capas de base, intermedias o de regularizacion:

COMPACTACION PORCENTAJE DE PAGO
Igual o mayor a 97% 100

88 al 99 proporcionalmente

al porcentaje de compactacion

Mayor o igual a 96% y menora 97%

— Capas de rodadura de espesor mayor a 5 cm

COMPACTACION PORCENTAJE DE PAGO
Igual o mayor a 98% 100

88 al 99 proporcionalmente

al porcentaje de compactacion

Mayor o igual a 97% y menor a 98%

Mayor o igual a 96% y menor a

5 75
97%
Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.21
Ruta 81 Tramo: Ruta 33 — Ruta 6
Ruta 33 Tramo: San Antonio — Ruta 81
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555

Se modifica en la tabla de la clausula 7.4.1 de las ETCM de la Direcciéon Nacional de Vialidad vigente a Agosto del
2003 el tamafio maximo nominal para la capa de rodadura, que debe ser de ¥4 para espesores de la capa mayores o
igual a 5 cm.

556

Los agregados gruesos para mezclas asfalticas deberan cumplir un indice de lajas menor o igual a 25% para capa
de rodadura e Indice de lajas menor o igual a 30% para capas de base negra, segfin la norma de Indice de lajas
IRAM 1687.

6 Sefalizacion horizontal, vertical y elementos de encarrilamiento

Para la realizacién de los trabajos, la Contratista s¢ ajustard a lo establecido en las ETCM de la Direccion Nacional
de Vialidad", vigentes, Normas de Sefializacién del MTOP, Especificaciones para el Equipamiento de Seguridad
Vial y Laminas Tipo de la DNV,

La sefializacion horizontal y vertical a ejecutarse deberd ser clase 1, de acuerdo a las especificaciones establecidas
en la Norma Uruguaya de Sefializacion.

Demarcacién

Se demarcardn lodos los tramos, en ¢je, bordes, cebreados y otras demarcaciones previstas segan la Norma
Uruguaya de Sefializacion Horizontal, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial y las indicadas
por el Concedente.

El Contratista procederd al replanteo de las fajas a pintar, con la supervision de la Direccion de Obra, con marcas
de pintura o similar que constituyan una guia de precision a las maquinas marcadoras.

La evaluacion de Sefializacion Horizontal se realizard de acuerdo a los procedimientos previstos en la Norma
Uruguaya de Sefializacion Horizontal y Adjunto.

Para caliente

A excepceion de los empalmes del tramo y cualguier zona con ancho de banquina menor a 1 m de ancho, la
demarcacion de borde se ¢jecutara con material termopléstico de aplicacion en caliente con resalto. La misma serd
de 2mm de espesor, 15 em de ancho, y cada 20cm resalto en 5 cm de 5mm adicionales. La demarcacion del resto
de ejes y bordes se ejecutard con material termopldstico de aplicacidn en caliente de 15cm de ancho. En el caso de
tramos con doble amarilla se prescindird de la linea intermitente entre las mismas.

El Contratista debera hacerse cargo de la ejecucion de todos los trabajos de sefializacion horizontal, incluido el pre-
marcado de eje, bordes y zonas de adelantamiento prohibido, los cuales se consideran prorrateados entre los rubros
de demarcacion. La ejecucién de las marcas deberd ajustarse a los criterios establecidos en la Norma Uruguaya de
Sefalizacion Horizontal. La DNV deberd aprobar los trabajos de pre-marcado previo a la ¢jecucion definitiva de
tas marcas,

Tachas reflectivas

Las tachas reflectivas se instalaran en todos los tramos en el eje y borde cada 24 y 48 metros respectivamente,
Adicionalmente se instalardn en empalmes cada 3 m, cn isletas y cordones, y cada 12 m en bordes y accesos de
acuerdo a las instrucciones impartidas por la Direccion de Obra.

Defensas Metalicas
Defensas metdlicas estandar

Las defensas metdlicas a colocar seran sistemas certificados de acuerdo a la Norma EN 1317, para el Nivel H1,
ancho de trabajo W3 y nivel de severidad A, o especificaciones analogas (MASH, NCHRP 350), a criterio del
Concedente. Los elementos componentes de las defensas definidas deberdn ser compatibles con los de la lamina
tipo 267 de la DNV. El modelo a emplear, serd puesto a consideracion del Departamento de Seguridad en ¢l
Transito quicn a su tinico juicio definird su aprobacién o no. La confeccion ¢ instalacion se realizara de acuerdo a
lo establecido por el fabricante.

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.22
Ruta 81 Tramo: Ruta 33 — Ruta 6
Ruta 33 Tramo: San Antonio — Ruta 81
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Todas las tareas para instalar las defensas metélicas (incluido suministro) seran pagas en ¢l rubro:

621-2  Suministro y colocacion de defensas metalicas

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.23
Ruta 81 Tramo: Ruta 33 — Ruta 6
Ruta 33 Tramo: San Antonio — Ruta 81
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Cuadro de Alcantarillas Ruta 81

Alargue Metrajes Hormigon (m3 ;
Ubicacion  |Descripcién L{-)m L{+)img Total H.S. - H..ig. — Trahajosiareallzar
54km200 |Tipo F3b 0.75 2.00 2.00 4.00 5.80
53kmB00 | Tipo F2b 0.75 2.00 2.00 4.00 4.27
52km300 |Tipo F2b 0.75 2.00 2.00 4.00 427
51km300 |Tipo D1b 0.5 2.00 2.00 4.00 1.12
50km700 |Tipo D1b 0.7 2.00 2.00 4.00 6.38
50km200 |Tipo D2b 0.6 2.00 2.00 4.00 3.34
48km300 |Tipo F2b 0.75 2.00 2.00 4.00 4.27
48km250 |{Tipo D1b D5 2.00 2.00 4.00 1.12
48km000 |Tipo F2b 1.5 2.00 2.00 4.00 12.48
48km700 |Tipo D1b 0.6 3.00 3.00 6.00 1.67 Alargue de la alcantarilla existente y
48km300 [Tipo Fib 1.0 2.00| 2.00 4.00 4.49 construceion del cabezal
47km600 |Tipo F3b 1.5 2.00] 2.00 4.00 16.57
47km300 |Tipo F2b 0.5 2.00 2.00 4.00 2.743
46km300 |Tipo D2b 0.6 3.00] 3.00 6.00 4.58
46km000 |Tipo D1b 0.6 2.00] 2.00 4.00 1.67
45km500 |Tipo D1b 0.6 2.00 2.00 4.00 1.67
45km480 |Tipo D1b 0.6 2.00 2.00 4.00 1.67
44km800 |Tipo F3b 1.5 2.00 2.00 4.00 18.565
44km000 |Tipo D2b 0.5 2.00 200 4.00 2.23
43km750 |Tipo D1b 0.5 2.00 2.00 4.00 1.12
[Total 27] 71|
Cuadro de Alcantarillas Ruta 33

Alargue Metrajes
Ubicacion | Descripcion L(-)m L(+) m Total {m) H.S (m3) H.A (m3) Trabajos a realizar
58Km339 |Tipo D2b 0.60 2 2 4 3.34
57Kkm324 |Tipo D2b 0.50 2 2 4 2.24 Alargue de alcantarilla
56Kkm790 |Tipo Flb 1,00 2 2 4 4.04 existente y construccion
56Km531 |Tipo D1b 0.50 2 2 4 112 del cabezal
56Km000 | Tipo F3b 2.40 2 2 4 34.73

Total 6.70 38.77

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.24
Ruta 81 Tramo: Ruta 33 — Ruta 6
Ruta 33 Tramo: San Antanio — Ruta 81
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Figura N° 2

Ensanche de plataforma
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Eje actual

San Antonio - Ruta 81
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@ Base de material granular CBR > 80% (espesor variable)-
@ Sub-base de matenal granular CBR 2 60% (espesor 0.30 m)-

@ Base Estabilizada con Cemento (ancho 8 00m)-

@ Mezcla asfaltica (ancho 7,20m).-

PERFIL TRANSVERSAL - ENSANCHE DE PLATAFORMA

Ensanche de plataforma

RUTA 33 - Tramo

pendiente 1/1.5

Seccion 7. Especificaciones y condiciones técnicas 7.26
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CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A.

AMPLIACION C/110 - RUTA 81 (TRAMO RUTA 33 - RUTA 6)

- RUTA 33 (TRAMO SAN ANTONIO -

RUTA 81)
Rubrado y precios
Grupo| Rubro Denominacion Un. Metraje e PRECIO
Unitario Total
1 1 Movilizacion 1,00 $4.808.675,84 $4.808.675,840
2 7 Excavacion no clasificada a deposito m3 1750,00 $ 226,00 $ 395,500,000
2 8 Excavacion no clasificada de préstamo m3 3000,00 $523,00 $ 1.569.000,000
2 26 Ejecucion de ensanche de plataforma m 24700,00 $302,00 $ 7.459.400,000
3 n Recuperacion ambiental Gl 1,00 $4.128.606,18 $4.128.606,180
4 a4 Cemento Partland para base estabilizada ton 2918,04 $6.225,00 $ 18.164.799,000
5 102 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura ton 11277,30 $1.830,00 $20.637.459,000
5 111 Ejecucidon de riego bituminoso de imprimacién m2 99028,00 $10,00 $ 990,280,000
5 118 Ejecucidn de tratamiento bituminoso de adherencia m2 96099,00 $8,00 $768.792,000
7 131 Base granular con CBR>60% (con transporte) m3 20920,34 $544,00 $11.380.664,960
7 133 Base granular con CBR>80% (con transporte) m3 27320,32 $573,00 $ 15.654.543,360
7 135 Material granular para bacheo previo (con transporte) (m3). m3 2345,40 $ 803,00 $1.883.356,200
% 181 Reciclado de pavimentos m2 104240,00 $ 78,00 $8.130.720,000
9 212 Agregados pétreos finos para tratamientos m3 629,32 $2.546,00 $1.602.248,720
10 227 Hormigon simple clase VII para alargue de Alcantantarillas (con trar. sup.) m3 34,66 $32.018,00 $1.109.743,880
13 263 Hormigon armado clase VI para alargue Alcantarillas {con trat. sup.) m3 123,77 $ 34.656,50 $ 4.289.435,005
13 265 Alcantarillas de cafios de hormigdn armado de 50 cm ( sin cabezales) m 295,00 $5.583,00 $ 1.646.985,000
13 267 Alcantarillas de cafios de hormigén armado de 80 cm { sin cabezales) m 180,00 $10.861,00 $1.972.980,000
13 281 Cabezales de H. Armado clase VII pfalcantarillas de cafios m3 23,80 S 28.064,00 $667.923,200
17 382 Sefalizacion de Obra Gl 1,00 S 688.102,00 $ 688.102,000
41 621 Parapetos metélicos para proteccion de transito m 1235,00 $1.573,00 $1.942.655,000
89 1302 Ayuda para adecuacion de serv Global 1,00 $1.310.340,00 $1.310.340,000
152 2134 Suministro, transporte y elaboraciéon de Cemento asfaltico ton 676,64 $21.657,00 $14.653.992,480
152 | 2135 Suministro, transparte y elaboracién de emulsién asfaltica m3 140,31 $22.980,00 $3.224.323,800
301 3010 Sefiales clase 1 instaladas m2 89,01 $3.901,00 $347.228,010
303 3027 Poste para sefial instalado m3 6,02 $53.051,00 $319.367,020
303 3028 Paoste para chebron instalado m3 4,82 $68.093,00 $328.208,260
303 3029 Poste kilometrico instalado m3 2,21 $70.422,00 $ 155.632,620
304 3042 Tachas instaladas cfu 1303,00 $ 157,00 $204.571,000
304 3043 Linea de eje aplicado en caliente m2 586,56 $352,00 $ 206.469,120
304 3044 Linea de borde aplicado en caliente m2 4690,80 $ 352,00 $1.651.161,600
304 3045 Amarillo aplicado en caliente m2 2345,40 $352,00 $ 825.580,800
304 3046 Superficies aplicadas en caliente m2 74,18 $920,00 $ 68.245,600
407 4063 Elementos de contralor Global 1,00 $204.919,00 $204.919,000
80 912 Alimentacion per.m 48,00 $34.752,00 $ 1.668.096,000
81 914 Suministro de locomocion v.mes 12,00 $121.263,00 $ 1.455.156,000
82 915 Suministro de locomocion sin chof v.mes 12,00 $92.087,00 $1.105.044,000

IMPORTE DE OBRA S/IMPUESTOS

5 137.620.204,66
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Expediente N°

CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A.
AMPLIACION C/110 - RUTA 81 (TRAMO RUTA 33 - RUTA 6) - RUTA 33 (TRAMO SAN ANTONIO - RUTA 81)
*lujo de fondos
mE_cD_x:_u_é_ Denominacion MES 1 _ MES 2 MES 3 MES 4 MES 5 MES 6 MES 7 MES 8 MES 9 MES 10 MES 11 MES 12|
1 1 Movilizacion $2.404.338 50 50 $2.404.338 50 50 50 50 S0 $0 50 $0
2 7 Excavacion no clasificada a deposito 565917 $65.917 565917 565917 $65.917 $65.917 50 50 so s$0 s0 $0
2 8 Excavacion no clasificada de préstamo 50 $261.500 $261.500 $ 261.500 $261.500 §261.500 $261.500 S0 S0 $o S0 S0
2 26 Ejecucion de ensanche de plataforma $372.970 5 1.065.629 $ 1.065.629 $ 1.065.629 $ 1.065.629 5 1.065.629 5 1.065.629 $ 692.659 $0 $0 $0 $0
2 Recuperacion ambiental $187.664 5187.664 $187.664 $ 187.664 $ 187.664 $ 187.664 $187.664 $ 187.664 $ 187.664 $187.664 $187.664 $ 2.064.393
4 94 Cemento Pértland para base estabilizada 50 50 $ 2.270.600 $2.270.600 % 2.270.600 $ 2.270.600 $2.270.600 $2.270.600 52.270.600 $2.270.600 s0 $0
5 102 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura 50 0 so 50 50 50 S0 S0 $0.127.492 §8.254.984 $8.250984 S0
6 111 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion 50 S0 $123.785 $123.185 $123.785 $123.785 $123.785 $123.785 $123.785 $123.785 so S0
6 118 Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia 50 S0 S0 50 $0 50 $0 50 3] $230.638 $538.154 50
7 131 Base granular con CBR>60% (con transporte) $569.033 $1.625.809 5 1.625.809 5 1.625.809 $1.625.809 $1.625.809 $1.625.809 $1.056.776 so sa s0 50
7 133 Base granular con CBR>80% (con transporte) 50 $782.727 5 2.236.363 $2.236.363 $2.236.363 $2.236.363 $2.236.363 $2.236.363 $1.453.636 0 ] s0
7 135 Material granular para bacheo previc (con transporte) (m3). $94.168 $269.051 $269.051 $269.051 $ 269.051 $ 269.051 $269.051 $174.883 sa $0 $a $0
7 181 Reciclado de pavimentos 0 S0 $1.016.340 $1.016.340 $1.016.340 $ 1.016.340 $1.016.340 $1.016.340 $1.016.340 $1.016.340 S0 50
9 212 Agregados pétreos finos para tratamientos 50 50 $200.281 $200.281 $200.281 $200.281 $ 200.281 $ 200.281 $200.281 $ 200.281 $0 50
10 227 Hormigon simple clase VIl para alargue de Alcantantarillas (con trar. sup.) 50 $221.949 $221.949 $221.949 $221.949 $221.949 $0 $0 $0 50 $0 50
13 263 Hormigon armado clase Vil para alargue Alcantarillas (con trat. sup.) $214.472 $643.415 $ 857.887 $ 857.887 $ 857.887 $ 643.415 §214.472 so S0 50 S0 50
13 265 Alcantarillas de cafios de hormigdn armado de 50 cm ( sin cabezales) $ 164.699 $329.397 $329.397 $329.397 $329.397 $ 164.699 $0 $0 50 50 50 50
13 267 Alcantarillas de cafios de hormigan armado de 80 cm ( sin cabezales) 50 $394.596 $394.596 $394.596 $ 394.596 $394.596 $0 $0 50 50 50 50
13 281 Cabezales de H. Armado clase VIl pfalcantarillas de cafios S0 $100.188 4133585 $133.585 $ 133585 $133.585 433396 50 50 ] 50 $0
17 382 Sefializacion de Obra $57.342 $57.342 §57.342 557.342 557.342 $57.342 $57.342 $57.342 $57.342 $57.342 $57.342 $57.342
41 621 Parapetos metalicos para proteccion de transito $0 50 50 $0 50 50 50 50 s0 so0 $971.328 $971.32
89 1302 Ayuda para adecuacion de serv $109.195 $109.195 $109.195 $109.195 5 109,195 5109.195 5109195 $109.195 $109.195 $109.195 $109.195 $109.19
152 2134 Suministro, transporte y elaboracion de Cementa asfiltico 50 50 50 50 50 50 50 50 $2.930.798 §5.861.597 55.861.597 S0
152 2135 Suministro, transporte y elaboracidn de emulsién asféltica 50 50 5 403.040 5403040 §403.040 §403.040 $403.040 $403.040 $ 403.040 $403.040 50 50
301 3010 Sefales clase 1 instaladas 50 50 50 50 50 S50 S0 $0 0 $0 S0 $347.22
303 3027 Poste para sefial instalado 50 50 50 50 S0 S0 s0 S0 S0 ] s0 $319.36
303 3028 Poste para chebron instalado 50 50 50 50 50 S0 S0 S0 $0 ] s$0 $328.20
303 3029 Poste kilometrico instalado 50 50 50 50 50 50 S0 $0 by s0 S0 s0 $155.63
304 | 3042 | Tachasinstaladas 50 $0 50 50 5o 50 s0 so A o so 50 $200.57
304 3043 Linea de eje aplicado en caliente 50 s0 sq 50 0 S0 so ] \ 50 50 s0 % 206.46'
304 3044 Linea de borde aplicado en caliente 50 $0 50 S0 S0 S0 ] ma\ $0 50 sa $ 165114
304 3045 Amarillo aplicado en caliente S0 $0 50 S0 $0 $0 S0 30 s$0 50 so 582558
304 3046 Superficies aplicadas en caliente s0 S0 $0 S0 50 50 S0 30 50 50 s$0 $68.244]
407 4063 Elementos de contralo $17.077 $17.077 $17.077 $17.077 $17.077 $17.077 517.077 $17.077 $17.077 517.077 $17.077 $17.077|
80 912 Alimentacion $139.008 $ 139.008 $ 139.008 $ 139.008 $139.008 $139.008 $139.008 5139.008 5139.008 $139.008 $139.008 $ 139.00
81 914 Suministro de lacomocion $121.263 $121.263 $121.263 $121.263 $121.263 $121.263 $121.263 $121.263 §121.263 5121.263 §121.263 6121.26:
82 915 Suministro de locomaocion sin chof §92.087 §92.087 $92.087 592.087 592.087 592.087 592,087 $92.087 $92.087 $92.087 $92.087 $ 92.087
OTAL DE OBRA S/IMPUESTOS MES [ $4609.231 | $6.483.813 | $12.199.364 | $14.603.702 | $12.199.364 | 511.820.194 | $10.443.902 | $8.898.363 | 513.240.608 | 519.084.900 | §16.349.698 | & 7.678.056
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Expediente N°

CORPORACION VIAL DEL URUGUAY S.A.

AMPLIACION C/110 - RUTA 81 (TRAMO RUTA 33 - RUTA 6) - RUTA 33 (TRAMO SAN ANTONIO =
RUTA 81)
Cronograma
_m:.__uo_ Rubro _ Denominacion MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MES 5 _ MES 6 MES 7 _ MES 8 _ MES 9 _ MES 10 _ MES 11 _ _smm/pm\_

1 1 Movilizacion 50,00% 50,00%

2 7 Excavacion no clasificada a deposito 16,67% 16,67% 16,67% 16,67% 16,67% 16,67%

2 8 Excavacion no clasificada de préstamo 16,67% 16,67% 16,67% 16,67% 16,67% 16,67%

2 26 Ejecucian de ensanche de plataforma 5,00% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 9,29%

2 71 Recuperacion ambiental 4,55% 4,55% 4,55% 4,55% 4,55% 4,55% 4,55% 4,55% 4,55% 4,55% 4,55% 50,00%

4 94 Cemento Pértland para base estabilizada 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50%

5 102 Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura 20,00% 40,00% 40,00%

6 111 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50%

6 118 Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia 30,00% 70,00%

7 131 Base granular con CBR>60% (con transporte) 5,00% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 9,29%

7 133 Base granular con CBR>80% (con transporte) 5,00% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 9,29%

7 135 Material granular para bacheo previo (con transporte) (m3). 5,00% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 14,29% 9,29%

7 181 Reciclado de pavimentos 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50%

9 212 Agregados pétreos finos para tratamientos 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50%

10 227 Hormigon simple clase VIl para alargue de Alcantantarillas (con trar. sup.) 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00%

13 263 Hormigon armado clase VIl para alargue Alcantarillas (con trat. sup.) 5,00% 15,00% 20,00% 20,00% 20,00% 15,00% 5,00%

13 265 Alcantarillas de cafios de hormigdn armado de 50 ¢m { sin cabezales) 10,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 10,00%

13 267 Alcantarillas de cafios de hormigdn armado de 80 c¢m ( sin cabezales) 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00%

13 281 Cabezales de H. Armado clase VIl p/alcantarillas de cafios 15,00% 20,00% 20,00% 20,00% 20,00% 5,00%

17 382 Sefializacion de Obra 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33%
41 621 Parapetos metalicos para proteccién de transito 50,00% 50,00%
89 1302 Ayuda para adecuacion de serv 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33%
152 2134 Suministro, transporte y elaboracidén de Cemento asfaltico 20,00% 40,00% 40,00%
152 2135 Suministro, transporte y elaboracién de emulsién asfaltica 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50% 12,50%
301 3010 Sefiales clase 1 instaladas 100,00%
303 3027 Poste para sefial instalado 100,00%
303 3028 Poste para chebron instalado P 100,00%
303 3029 Poste kilometrico instalado \ 100,00%
304 3042 Tachas instaladas \« 100,00%
304 3043 Linea de eje aplicado en caliente \ 100,00%
304 3044 Linea de borde aplicado en caliente 100,00%
304 3045 Amarillo aplicado en caliente 100,00%
304 3046 Superficies aplicadas en caliente 100,00%
407 4063 Elementos de contralor 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 833%
80 912 Alimentacion 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33%
81 914 Suministro de locomocion 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 833%
82 3915 Suministro de locomocion sin chof 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33% 8,33%
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