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4. ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Introduccién

De acuerdo al Certificado de Clasificacion de Proyecto emitido el 4 de junio de 2021, el proyecto

analizado ha recibido la categoria “B” de acuerdo al literal b) del articulo 5 del Reglamento de

Evaluacién de Impacto Ambiental y Autorizaciones Ambientales (Decreto 349/2005 de 21 de

setiembre del afio 2005):

“...puede tener impactos ambientales significativos moderados, cuyos efectos negativos
pueden ser eliminados o0 minimizados mediante la adopcién de medidas bien conocidas y
facilmente aplicables. En estos casos, debera realizarse un estudio de impacto ambiental
sectorial.”

Segun el alcance definido en dicha resolucion, el presente Estudio de Impacto Ambiental debe

analizar la relacion entre el proyecto y el ambiente estudiando con especial atencion’:

- Impactos en el transito y la seguridad vial durante la fase de construccion, considerando los
efectos acumulativos con el transito derivado de las obras del ferrocarril central y del probable
transito derivado de los primeros meses de operacion de la planta de celulosa de UPM. Debiendo
preverse las medidas que minimicen estos impactos en la definicién del proyecto ejecutivo.

- Impactos en el transito y la seguridad vial durante la fase operativa de la doble via, especialmente
en los cruces criticos (con rutas nacionales y departamentales, con la via férrea, o
atravesamientos a centros poblados). Debiera identificar claramente cada uno de estos cruces,
evaluar la potencial afectacion a la conectividad y al flujo vehicular; y describir las soluciones que
se implementaran para asegurar la no afectacion al transito transversal a la ruta asi como para
mantener la conectividad y movilidad de la poblacién de acuerdo a los diferentes actividades y
servicios (educativos, de salud, ocio y actividades econdmicas) que se mantienen a ambos lados
del Proyecto.

- Efectos socioecondmicos asociados a las expropiaciones en caso que ocurran y a la afectacion
al espacio recreativo del parque aledafno aguas abajo de la represa de Caneldn Chico.

- Efectos generados por el aumento de presidon sonora en potenciales receptores sensibles en la
fase de construccion y operativa.

- Afectacion a las zonas bajas inundables urbanas por la ampliacién de terraplenes en dichas

Zonas.

L El item referente a afectacion a la calidad e hidrodinamica de los cursos de agua donde estan puentes debera ser considerado en las
respectivas obras viales, quedando por fuera de este estudio.
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- Evaluacioén de la afectacion a ecosistemas prioritarios para la conservacion asociados a las obras
de los puentes, planteando las medidas de minimizacion a la afectacion de montes nativos y

humedales.

Este estudio procura analizar el proyecto desde la perspectiva ambiental, incluyendo las medidas
de mitigacion que se prevén para considerarlo ambientalmente viable y que no presente impactos
ambientales negativos residuales. Se complementa la informaciéon del documento con material
grafico, salidas de modelos, listas de especies y tablas en cada sector de analisis del estudio

identificados dentro del texto o en anexos.

4.1. Parte l. Caracterizacion del ambiente receptor.

Medio fisico

El territorio comprendido en el area donde se desarrolla el proyecto, Ruta 5 tramo 43km200 —
169km000, es fundamentalmente area rural, excepto en sus pasajes por las areas suburbanas de las

ciudades de Canelones y Florida, y el pasaje por las localidades de Mendoza y Mendoza Chico.

Geograficamente la totalidad del area del proyecto esta comprendida dentro de la cuenca del Rio

Santa Lucia, en una zona de intensa actividad agropecuaria.

Geologia e hidrogeologia

Desde el punto de vista geoldgico, el proyecto se encuentra en la unidad tecnoestatigrafica Terreno
Piedra Alta (TPA), la cual estd compuesta por rocas igneas y metamorficas, de 2000 + 100 Ma de

antigledad, que fueron intensamente meteorizadas luego de largos periodos de erosion.

Dentro del TPA, la Ruta atraviesa dos grandes unidades geoldgicas, la Faja Florida y la Fosa
Tectonica Santa Lucia. Esta ultima es una fosa de hundimiento localizada en el sur del pais, que ha
sido rellenada por potentes espesores de sedimentos que se fueron acumulando desde fines de la
Era Secundaria (periodo Cretacico), durante el Terciario y el Cuaternario. A excepcién de los bordes,
esta fosa presenta una topografia baja constituida por lomadas de pendiente suaves. La Faja Florida

es un complejo granito-gnéissico con anatexitas relacionadas (Maldonado et al., 2003).

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA



e tia b b

L

em———
—_—
—_— g
———

et et mmteate et v

-
i
-
Be v | Y
-

Aot g et -
Y -

Iy
..

Figura A1. Esquema de Terreno Piedra Alta y sus subestructuras. (Maldonado et al. 2003)

Suelos

En cuanto al uso del suelo en los predios y terrenos aledafos al proyecto, éste es principalmente de
ganaderia y agricultura. La cuenca del Rio Santa Lucia es una de las principales areas a nivel
nacional de produccion y procesamiento de alimentos e industrias. Las actividades de produccién

mas importantes son la horticola, fruticola, vitivinicola, cria de aves y cerdos, actividad lechera y

forestal (DINAMA, 2020).
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Figura A2. Uso del suelo en el rea del proyecto. Ruta 5 Aguas superficiales en trazado azul. Imagen adaptada de
Achkar et al., 2012

La cuenca del rio Santa Lucia esta ubicada en el sur del territorio uruguayo, abarcando una extension
de 13.433km2 Se extiende por los departamentos de Florida (4.674km?), SanJosé (3.294km3),
Canelones (2.279km?), Lavalleja (2.222km?), Flores (839km?) y Montevideo (126 km?). Esta cuenca
tiene como interfluvios o cuchillas hacia el este, la Cuchilla Grande en Lavalleja (donde se localiza
las nacientes del rio Santa Lucia, en Cerro Pelado, en la Sierra de Carapé a 250 msnm), y hacia el

norte definidas por la Cuchilla Grande Inferior.

En particular, el area del proyecto atraviesa las subcuencas del rio Santa Lucia Chico, rio Santa Lucia

y arroyo Canelén Grande.
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Figura A3. Cuenca hidrografica del rio Santa Lucia, principales cursos de agua y subcuencas

Los principales cursos de agua que atraviesa el proyecto de sur a norte son:

- Arroyo Canelén Grande. Longitud aproximada 35 km. En el cruce con ruta 5 se ubica el
embalse de Caneldn Grande, cuyo principal cometido es servir como reserva de abastecimiento de
agua para el area metropolitana. Sirve como reserva de agua para la Usina Potabilizadora de Aguas

Corrientes.

- Rio Santa Lucia. Longitud aproximada 248 km. Es el mayor curso de agua de la cuenca.
Sobre el mismo se encuentra la central potabilizadora de agua para la zona metropolitana. El rio
Santa Lucia, al igual que el resto de los rios que integran su cuenca, presentan un nivel
anormalmente alto de nutrientes (eutrofizacion), producto del intensivo uso agropecuario de la zona.
Dada la importancia de esta cuenca como proveedora de agua potable para la region de Montevideo,
desde 2015 se establecio una franja de amortiguacion que debe acompanar a los principales cursos
de agua de la cuenca. En esta franja, a ambos margenes de los rios, se prohibe la modificacion del
tapiz vegetal, el laboreo de la tierra y la aplicacién de agroquimicos. En el cruce con ruta 5 posee un

ancho aproximado de cauce de 75 m.

- Rio Santa Lucia chico. Longitud aproximada 105 km. Nace en la cuchilla Santa Lucia y
desemboca en el rio Santa Lucia. Sus principales afluentes son el arroyo de Pintado, el arroyo de
Cruz y el arroyo Talita. El cruce con ruta 5 coincide con el cruce por la ciudad de Florida, alli el ancho

aproximado del cauce es de 60m.
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Clima

El clima de Uruguay es templado y humedo con pequenas variaciones en temperatura y
precipitaciones. De acuerdo con la clasificacion climatica de Képpen-Geiger, Uruguay se encuentra

en su totalidad en la region “Cfa” correspondiente a un clima subtropical humedo.
Temperatura

Las temperaturas medias anuales en el Uruguay presentan un gradiente incremental de sureste a

noroeste, con una temperatura media anual del pais de 17,5°C.

En el departamento de Canelones, la temperatura media anual tomada en la estacion meteorologica
de Las Brujas, para el periodo 1961-1990 se encuentra es de 16,8°C. Enero es el mes mas calido
con una temperatura maxima media de 29,3 °C, mientras que julio es el mes de menores

temperaturas con una minima media de 5,7°C.

En el departamento de Florida, la temperatura media anual para el periodo 1961-1990 se encuentra
es de 16,7 °C. Enero es el mes mas calido con una temperatura maxima media de 29,5 °C, mientras

que julio es el mes de menores temperaturas con una minima media de 5,7°C.
Precipitaciones

En Uruguay no existen marcadas estaciones en cuanto a precipitaciones. Estas se distribuyen a lo
largo del afio presentando una gran variabilidad interanual. La precipitacion media anual sobre el pais
se encuentra entre 1200 y 1600 mm con un gradiente incremental de precipitacion media anual en

direcciéon de suroeste a noreste.

La precipitacidon media anual registrada en la estacién pluviométrica de Carrasco es de 1170,5 mm,
con una media mensual maxima de 130,6 mm en el mes de marzo y una media mensual minima de

79,0 mm en el mes de diciembre. Estos datos corresponden al periodo 1980-2009.

La precipitacion media anual registrada en la estacion pluviométrica de Florida es de 1198,3 mm, con
una media mensual maxima de 123,4 mm en el mes de marzo y una media mensual minima de 83,9

mm en el mes de julio. Estos datos corresponden al periodo 1980-2009.
Vientos

La Direccion Nacional de Energia (en adelante DNE) ha realizado un mapeo de la direccion e
intensidad del viento a nivel nacional, como parte de su Programa de Energia Edlica. Para la
elaboracion del mapa el pais fue subdivido en cuadriculas en las cuales se realizaron mediciones de

velocidad y direcciones mas frecuentes.
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La ruta 5 en el tramo: Canelones — Florida se encuentra en las cuadriculas: H5 e 15. Se presentan las
velocidades y direcciones mas frecuentes de viento a una altura de 15 m del nivel del suelo, siendo

éstas de 4 m/s con direccion predominante desde el este.
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Figura A4. Velocidad y direccion del viento mas frecuente en la cuadricula H5 (15m).
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Figura A5. Velocidad y direccion del viento mas frecuente en la cuadricula 15 (15m)

Medio biético
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Las ecorregiones corresponden a unidades homogéneas que presentan biotas distintas entre ellas.
De acuerdo con la clasificacién de ecorregiones del Uruguay (Brazeiro et al, 2012) el proyecto se
ubica mayoritariamente (70 %) en la ecorregion Graven de Santa Lucia (GSL en adelante), y en una

menor proporcion a la en la ecorregion Escudo Cristalino (EC en adelante).

La ecorregion GSL tiene una extension aproximada de 0,86 millones de hectareas. Presenta un nivel
de riqueza comparativamente bajo (551 especies) para todos los grupos, posiblemente debido a su
menor superficie. A pesar de esto, la region cuenta con un considerable numero de especies
indicadoras, particularmente de peces y lefiosas.

Figura A6. Disponibilidad de especies para la ecorregion Graven de Santa Lucia (GSL) (Brazeiro

et al.2008)

Grupo Total de especies |Especies casi endémicas [Especies endémicas |[Especies indicadoras
Peces 85 0 0 6

IAnfibios 27 0 0 1

Reptiles 44 0 0 0

IAves 252 0 0 6
Mamiferos 41 0 0 1

Lefiosas 102 1 1 6

La ecorregion EC tiene una extension de aproximadamente 2,74 millones de hectareas. Presenta un
nivel de riqueza intermedio (727 especies), con valores considerables de peces, anfibios, aves y
mamiferos. Esta eco-regién no presentd especies endémicas ni casi endémicas, pero si un
considerable nimero de aves indicadoras.

Figura A7. Disponibilidad de especies para la ecorregion Escudo Cristalino (EC) (Brazeiro et
al.,2008).
Grupo Total de especies [Especies casi endémicas [Especies endémicas |[Especies indicadoras
Peces 150 0 0 20
IAnfibios 34 0 0 0
Reptiles 49 0 0 0
Aves 295 0 0 4
Mamiferos 52 0 0 1
Lefosas 147 0 0 3

Flora
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En la ecorregion GSL la cobertura de pastizales naturales es relativamente baja, no superando en

general el 40% de cada unidad censal.

Para el EC en promedio las unidades censales de esta eco-regién tienen entre 60 y 80% de cobertura
de pastizales. La fisonomia esta caracterizada por un estrato de 30 cm de altura dominado por
subarbustos y un estrato bajo de 5cm dominado por gramineas postradas. Forma pastizales de alta
cobertura vegetal, y desde el punto de vista funcional presentan un claro predominio de gramineas

estivales.

Esta caracterizacion se profundiza significativamente en el apartado del analisis sectorial sobre

ecosistemas y flora asociada del presente estudio.
Fauna

En esta seccién se presentan los resultados que resultan del analisis bibliografico sobre la situacién
de las especies de fauna para la zona. Se toma como base el criterio de clasificacion del territorio en
ecorregiones, donde se realizdé para cada zona de la cuadricula del SGM un listado de especies

presentes, potenciales y prioritarias para la conservacion (Brazeiro et al.,2011).

Peces continentales. Para el 57 % de la zona del proyecto (cuadriculas que se ubican mas hacia el
sur), se tienen entre 1 y 12 especies amenazadas de peces continentales. Mientras que para el

restante 43 % restante se tienen entre 13 y 25 especies amenazadas (Soutullo et al.,2013).

Anfibios. La riqueza de especies de anfibios se encuentra entre 22 y 24 especies para el 14 % del
proyecto que se encuentra mas hacia el sur, entre 19 y 22 especies para el 57% del proyecto ubicado
en el centro, y entre 8 y 19 especies para el 29 % que se ubica mas hacia el norte. En cuanto a las
especies amenazadas de anfibios se encuentra entre 1 y 3 especies para el 71 % del proyecto que
se encuentra mas hacia el sur, y entre 0 y 1 especie para el 29% que se ubica mas hacia el norte
(Brazeiro et al.,2008).

Reptiles. En cuanto a la riqueza potencial de especies de reptiles, en toda la zona del proyecto se
encuentran en el rango de entre 32 y 33 especies. De la misma manera, actualmente se tiene 1

especie amenazada (Brazeiro et al.,2008).

Aves. La riqueza de especies de aves se encuentra entre 241 y 256 especies para el 14% del
proyecto que se encuentra mas hacia el sur, y entre 215y 229 para el 86% que se ubica mas hacia
el norte. En cuanto a las especies amenazadas de aves se encuentra entre 1 y 2 especies para el
14% del proyecto que se encuentra mas hacia el sur, y entre 0 y 1 especie para el 86% que se ubica

mas hacia el norte (Brazeiro et al.,2008).

Mamiferos. La riqueza de especies de mamiferos se encuentra entre 36 y 38 especies para el 29%

del proyecto que se encuentra mas hacia el sur, y entre 33 y 36 para el 71 % que se ubica mas hacia

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA



11

el norte. En cuanto a las especies amenazadas se encuentra entre 0 y 1 especie para la totalidad de

la zona del proyecto (Brazeiro et al.,2008).

Esta caracterizacion de fauna se profundiza en el apartado del analisis sectorial sobre ecosistemas
y fauna asociada del presente estudio, donde se presentan los resultados del trabajo de campo para

los diferentes puntos de interés asociados a la ruta 5.

Areas protegidas y de importancia para la conservacion.

Las cuadriculas del proyecto son analizadas segun su clasificacion en el Plan Estratégico del Sistema
Nacional de Areas Naturales Protegidas (SNAP) 2015-2020.

La cuadricula K-27 se clasifica como Clase 2, siendo que las zonas Clase 2 son el conjunto de sitios

de interés seleccionados para ingresar al SNAP en el periodo 2015-2020.

La cuadricula K-26 esta clasificada como Clase 5, siendo que las zonas Clase 5 son el conjunto de
sitios de interés para el SNAP que no son prioritarios para su ingreso al sistema en el periodo

mencionado, pero que deberian ser considerados en otras estrategias de conservacion.

r

Figura A8. Ubicacién del proyecto en relacion a las celdas definidas en SNAP (DINACEA-MA)

Respecto a las areas protegidas y su relacion con el area del proyecto en estudio, cabe considerar
que el proyecto se encuentra a 5 km del Area Protegida Humedales de Santa Lucia. En cuanto a las
zonas con prioridad para la conservacion y ecosistemas amenazados, la mas importante se

encuentra en las inmediaciones del puente sobre el Rio Santa Lucia.

Esta informacion, basada en la presentacion de la Comunicacion del Proyecto, es considerada con
mayor detalle en el apartado del analisis sectorial de ecosistemas y fauna y flora asociadas del

presente estudio.
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Figura A9. Area Protegida Humedales de Santa Lucia.

Unidades paisajisticas
En cuanto a las unidades de paisaje se encuentran 3 en la zona del proyecto:

- Litoral Suroeste. Matriz en mosaico con ambientes predominantemente cultivados o altamente
modificados sobre la que se destaca una serie de manchas y corredores naturales.

- Zona del Rio Santa Lucia. Planicies fluviales, paisajes aplanados, préximos a los cursos de agua.
Se caracterizan por una asociacion entre bosques riberefios y manchas de bafados, con una
densa vegetacion y rica fauna. Se inundan estacionalmente o de manera irregular.

- Praderas del centro- sur. Es el paisaje mas extendido territorialmente y por lo tanto mas
caracteristico del Uruguay. Relieve generalmente ondulado, caracterizado por el tapiz de hierbas

cortas con manchas y corredores de otros ambientes como bafiados o bosques.
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Medio antrépico Figura A10. Unidades de paisaje en el area del proyecto.

El proyecto doble via ruta 5 en el tramo en estudio une localidades de los departamentos de
Canelones, Florida y Durazno, y es conexion de varios centros poblados: Mendoza, Florida, La Cruz,

Pintado, Puntas de Maciel, Sarandi Grande y Goni.
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Canelones. Capital y centro administrativo del departamento de Canelones, y municipio homénimo.
Es una de las ciudades mas importantes del departamento ya que esta ubicada en el area
metropolitana de Montevideo y por su cercania, la poblacion desarrolla actividades de estudio y
trabajo en la capital. Esta rodeada por una extensa zona donde predominan las pequenas chacras,

quintas, vifiedos y tambos.

Mendoza. localidad ubicada en la zona suroeste del departamento de Florida, entre los arroyos
Pelado y de Mendoza; sobre la ruta 5 en su km 74. Dista 25 km de la ciudad de Florida 'y 74 km de
Montevideo. Es atravesada por el arroyo Mendoza de este a oeste. Se destaca como zona cerealera,
que junto con Mendoza Chico presta servicios a los pobladores dedicados a la actividad agricola y

ganadera.

Mendoza chico. Ubicada en la zona suroeste del departamento de Florida, entre los arroyos Pelado
y de Mendoza; sobre la ruta 5 en su km 79. Dista 20 km de la ciudad de Florida y 79 km de

Montevideo. Las principales actividades de la zona son la produccion lechera y la faena de ganado

Florida. Ciudad capital del departamento homénimo, situada en la zona suroeste del departamento,
sobre las costas del rio Santa Lucia Chico, proximo a la desembocadura del arroyo del Pintadoy en

el cruce de las rutas nacionales 5 y 56. Dista 98 km de la ciudad de Montevideo.

La Cruz. Localidad situada en la zona centro-oeste del departamento de Florida, sobre el antiguo
trazado de la ruta nacional N° 5, y a poco menos de un kildémetro al este de la ruta 5 nueva. Dista 18

km de la capital departamental Florida y 116 km de Montevideo.

Estacion Pintado (Pueblo Barceld), esta situada en la zona centro-oeste del departamento de Florida,
sobre la cuchilla de La Cruz, préximo a las nacientes del arroyo Pintado, 500 m al oeste de la ruta 5,
en su km 128, y junto a la Estacién Pintado, de la linea de ferrocarril Montevideo-Rivera, km 144,
Dista 30 km de la ciudad de Florida. Es un pequefio centro de servicios para la zona rural lechera, en

relacion con la ciudad de Sarandi Grande.

Sarandi Grande. Ciudad ubicada en la zona noroeste del departamento de Florida, préximo a las
costas de los arroyos Parana y del Tala, y en la interseccion de las rutas nacionales 5 y 42.
Aproximadamente 45 km la separan de la capital departamental con la cual se conecta a través de

la ruta 5.

Puntas de Maciel. Localidad de Florida, 1 km al oeste de la ruta 5 a la altura de su km 152, y sobre

la via férrea de la linea Montevideo — Rivera.

Gonii. Localidad situada en la zona noroeste del departamento de Florida, préximo a su limite con el
departamento de Durazno, sobre la cuchilla de Maciel, junto a la ruta 5 en su km 166, y con
estacion de trenes sobre la linea de ferrocarril Montevideo-Rivera en su km 186. Dista 72 km de la
ciudad de Florida y 166 km de Montevideo.
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En el estudio de impacto social presente en este documento en el Apartado 5., se analizan en
profundidad los aspectos sociodemograficos de la zona desagregados por localidad, asi como las

actividades econdémico- productivas y educativas de la zona.

4.2. Parte Il. Analisis sectorial

En funcién de lo solicitado en la clasificacion del proyecto, el presente estudio requiere poner el
énfasis en el impacto en transito y seguridad vial en las fases de construccién y operacién de la doble
via; en la presion sonora en la fase de construccion; la afectacion a ecosistemas prioritarios para la

conservacion y potencial afectacion a la fauna asociada.
En primer lugar, se presentan los andlisis sectoriales realizados:

- Transito y seguridad vial

- Presién sonora

- Ecosistemas y flora asociada

- Ecosistemas y fauna asociada

En segundo lugar, se desarrolla la metodologia de evaluacion de impacto ambiental utilizada y

medidas de mitigacion y monitoreo.

Para cada caso, la informacion complementaria que es citada en el texto se presenta en anexos

referenciados por sector.

El andlisis de los efectos socioecondmicos asociados al proyecto es presentado en otra seccidn de

este documento bajo la denominacion de estudio de impacto social.

4.2.1. Transito y seguridad vial

Introduccion

Con la doble via planteada en el proyecto a estudio, se espera mejorar sustancialmente las

condiciones de circulacion, alcanzando los niveles de servicio? necesarios para procesar los

crecientes volumenes de vehiculos, en especial de camiones generados por la operativa de la planta

de celulosa proxima al rio Negro y su vinculacion con el puerto de Montevideo.

2 Se entiende nivel de servicio, segun metodologia del manual de capacidad de caminos de los Estados Unidos, como una medida
cualitativa de la operacion del transito, dependiendo del tipo de infraestructura analizada (carretera, semaforo, cruce) en términos de
demoras, relaciones volumen/capacidad y otras. Son seis niveles: A (mejor), B, C, D, E, hasta el F (peor). Se espera que el funcionamiento
“pico normal” esté en las condiciones “C” o, en ciertos casos especiales “D”. En el caso de carreteras de una calzada con dos carriles se
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Se espera que la duplicacion contribuya a disminuir la cantidad de siniestros viales al mejorar las
condiciones de circulacion (posibilidad de sobrepaso, reduccion de probabilidad de colisién frontal,

de atropellamiento de peatones y de animales, etc.) y la resolucién de algunas intersecciones.

Adicionalmente la menor probabilidad de filas en movimiento para adelantar vehiculos lentos?
implicara mejoras en la eficiencia en consumos de combustibles y disminuira la contaminacion

atmosférica (CO y otros gases).

El presente analisis contiene aportes al impacto en el transito y la seguridad vial tanto en la fase de

obras como la operativa, en sendos apartados.

En la seccion dedicada a la etapa de construccion se comentara sobre aspectos de solicitud de
accesos a la ruta y de atencién sanitaria que también corresponden al funcionamiento pleno de la
doble via. En el apartado de funcionamiento normal se incluyen dos secciones: una de voliumenes
de transito y otra de siniestralidad vial. Se complementa la presente introduccién con una seccién de
conclusiones y recomendaciones y un Anexo (evolucién de volumenes de transito y siniestralidad

vial).
Impactos en el transito y la seguridad vial en la fase de obra y construcciones.

Los mayores impactos relacionados con transito y seguridad vial a tomar en cuenta en la fase

constructiva, seran:

- En aquellos tramos en donde la nueva calzada deba construirse muy préxima o en conjunto con
modificaciones de la existente (carriles de circulacion o banquinas) pues obligara a tomar
especiales precauciones con desvios. Los mismos una vez identificados y estudiados se pueden
resolver con relativa facilidad dado la multiplicidad de esquemas de solucidon que presenta la
norma citada en apartado correspondiente. En este punto merecen mencion los peligros
asociados a esos desvios ya que, si no se toman las precauciones del caso (apego a la normativa
de seguridad y de sefalizacion de obra, mencionada como exigencia en pliegos de condiciones),
pueden generar alguna consecuencia negativa: estado de superficie de rodadura, materiales

sueltos, proximidad a personal, maquinaria y/o material de obra de la zona de circulacion,

considera la velocidad media y el porcentaje de tiempo sin posibilidad de adelantar. Para una doble via la velocidad media y el volumen
de vehiculos por carril y por hora.

3 Ademas, la carretera actual, por su topografia y cantidad de curvas horizontales y de puentes y alcantarillas, entre otros, presenta un
porcentaje elevado de tramos en donde el adelantamiento esta prohibido (sea por normativa o, varios de ellos, indicado por sefales
verticales y/u horizontales)
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imprudencia de conductores excediendo velocidad minima del tramo o adelantamientos

incorrectos, etc.) y, por ultimo, las demoras asociadas.

- El eventual transporte de personal de obras en caja de camiones, aspecto especialmente
prohibido por la ley pero que tiene cierta aceptacion social que exigen a los técnicos

prevencionistas constantes acciones de concientizacion y de control.

- Eltransporte de combustible para repostar a vehiculos (especialmente camiones) y maquinaria
relacionados con la obra por eventuales pérdidas o incidentes de derrame. Aspecto que no solo
implica una eventual contaminacion de recursos naturales sino también genera areas peligrosas

en el pavimento (superficies resbaladizas)

- Eltransporte de materiales de obra (arena, agregados mas gruesos, asfalto, agua) por caminos
locales que en ocasiones no tienen la suficiente capacidad soporte y sufren deterioros (en
especial con presencia de agua en el suelo). Esto se ve agravado si hubiere eventual coincidencia
con transporte de ganado o traslados de maquinaria agricola. Adicionalmente cuando ese
transporte no es realizado con los debidos cuidados provocara caidas de materiales pétreos

(eventual obstaculos en calzada o banquina).

- Oftro asunto marginal pero que puede cobrar relevancia en ciertos horarios o puntos de
concentracion de cierta cantidad de personal de obra es la eventual presencia de vehiculos de

traslado de comidas (y/o bebidas) estacionados en lugares peligrosos.

Los aspectos de seguridad vinculados a actividades de centros educativos (cruces peatonales
particularmente en escuelas y relacionados con operaciéon de parada de dmnibus o traslados en
motos y ciclomotores), otros atravesamientos peatonales de calzada relacionados con accesos a
emprendimientos, actividades de salud, recreativas, de ocio, paradas de 6mnibus y los cruces de
ganado, deberan ser objeto de atencion especial durante la etapa constructiva. Si se manifiesta, en
la documentacién de la DNV, que el proyecto ha tenido en cuenta estos asuntos, en mayor o menor

medida y grado de detalle.

Se tendra en cuenta que, por la entrada en operacion de la planta de celulosa en Durazno y la
programacion de las obras del ferrocarril central, se espera que desde mayo de 2023 se debera

soportar un incremento de 220 camiones diarios, por sentido.*

4 Dependiendo del tramo considerado seria un incremento entre 23 y 35% del total de camiones circulantes.
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Lo antes mencionado afectara los ultimos siete meses de las obras previstas en el tramo del km44 al
69km00, 13 meses del 69km00 al 133km00 (mas un ano de reparaciones de la ruta actual) y, también
del 133km00 al final.

Los obradores, sitios de acopio de materiales, depdsito y mantenimiento de maquinaria vial, camiones
y demas equipos, asi como todo aquello relacionado con los procedimientos constructivos, ensayos

y que no pueda ejecutarse en obra no debiera ocasionar impactos de relevancia.

. Autorizacién para la construccion de accesos particulares sobre rutas nacionales

Un aspecto relevante para la operativa esperada de la doble via es mantener relativamente reducida
la cantidad de accesos (por kildbmetro) a cada una de las calzadas y, sobre todo, evitar “cortes” de

cantero (o apertura de barrera de hormigon).

Con respecto a los primeros, se debe seguir el procedimiento establecido en la DNV, cuyo tramite
debe iniciarse por las personas fisicas o juridicas (desde viviendas particulares, establecimientos
agricolas o ganaderos hasta centros comerciales o industrias) que soliciten construir el acceso
adjuntando proyecto vial avalado por ingeniero civil (incluyendo transito previsto, plani-altimetria,

paquete estructural de pavimentos, drenaje y sefializacion).

La obra civil incluira sendas/carriles de desaceleracion y de aceleracion (para el giro a la derecha de
ingreso al predio y para el de salida e incorporacion al transito pasante). En el caso de alcantarillas
en accesos a predios, estas deberan estar fuera de la zona “libre” de obstaculos y los terraplenes
tendran pendientes suaves que permitan que un vehiculo que se desvie de la calzada pueda circular

sin impactar.

Cada uno de los actuales deberia ser objeto de analisis para corregir eventuales situaciones
irregulares presentes e idealmente, como se ha expresado, reducir el numero. En todo caso, como
se plantea en algunas travesias, materializar caminos laterales, a los cuales se podra acceder

directamente y, por los mismos, hasta intersecciones mas relevantes y mejor resueltas.

Se evita el cruce de vehiculos por la cuneta central, en concordancia con caminos de acceso a la
ruta (departamentales o privados). Se materializaran con la instalacion de barreras, defensas u otro
tipo de elemento fisico que impida la maniobra en infraccién. Cualquier elemento que se instale

debera cumplir las especificaciones de seguridad al transito pasante.

La mayoria de esos “cortes” de cantero estan asociados a accesos a emprendimientos de gran porte
(agricolas, ganaderos, industriales o de otra indole) que desean evitar los recorridos extras hasta los
retornos o las intersecciones (p.ej. rotondas) mas cercanas para que los vehiculos (en especial

camiones) ingresen y/o salgan de los mismos.
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Desde el punto de vista seguridad vial y eficiencia de la operativa se debe mantener, como minimo,
lo que se ha estudiado en el proyecto en cuanto a tipo y cantidad intersecciones, retornos y, de calles
de servicio laterales en travesias. Si bien implica algunos kildémetros mas de recorrido para algunos
de los usuarios, se reduce sensiblemente los puntos de conflicto vial, se mejoran los promedios de

velocidad y la eficiencia operativa de la mayoria de implicados.

. Atencion sanitaria, particularmente en siniestros viales

Desde hace casi dos décadas el Ministerio del Interior tiene un nimero Unico de emergencias
policiales y en via publica: 9-1-1. También existe un servicio con la Camara de Emergencias Madviles
que junto con la readecuacion del Centro de Comando Unificado 9.1.1. permite optimizar la respuesta

tanto en seguridad como rescate.

El control sobre el cumplimiento de la normativa de transito se realizara en toda la ruta 5 por la
Direccién Nacional de Policia Caminera que cuenta con destacamento en la ciudad de Florida,

préximo a la ruta 5 km96.

La atencién en centro hospitalarios es adecuada. No solo por la proximidad con Montevideo (entre
dos y tres horas para llegar desde el punto mas alejado, en el km169, y la capital) sino también
porque las tres ciudades capitales departamentales en el area de influencia (Canelones, Florida y
Durazno, a 15 km del limite entre estos ultimos dos) cuentan con hospital y con centro de salud de
cooperativas médicas (COMECA, COMEF y CAMEDUR, respectivamente).

En primera instancia, para llegar a un puesto de atencién “primaria” de salud no se deberia demorar

mas de una hora, en promedio.

Por decreto del afo 2014 fue creado el SAME - Sistema de Atencion Médica de Emergencias como
la estructura encargada de la respuesta sanitaria a la demanda de la emergencia en el territorio
nacional. El mismo esta integrado por prestadores integrales publicos y privados que integran el
Sistema Nacional Integrado de Salud, los servicios de emergencia médico movil terrestre (y aéreo)
que cumplan con las condiciones determinadas por el Sistema Nacional Integrado de Emergencias

y Traslados y organizados en base a redes de asistencia especifica.

Particularmente en el primer tramo del proyecto (desde el acceso sur de la ciudad de Canelones
hasta aproximadamente el arroyo Mendoza, en el departamento homdnimo) hay dos servicios

brindados por la empresa: auxilio mecanico (CAR SERVICE) y asistencia médica (CAMECA).

Impactos en el transito y la seguridad vial de la doble via operativa

La doble via, en su fase operativa a pleno, tendra impactos positivos en la reduccion de tiempos de

viaje ° (mayor probabilidad de sobrepasar vehiculos lentos y resolucion mas adecuada de

5 Aumento de velocidad promedio, disminucién de consumo de combustible y de contaminacion atmosférica.
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intersecciones) y, se espera también, en la seguridad vial® luego de ejecutarse las obras previstas
sean generales (duplicacion de calzada, senalizacion), especificas (puentes y pasajes a desnivel,
empalmes e intersecciones, drenajes, travesias, iluminacion) o complementarias (calzadas de

servicio, sendas peatonales, paradas de émnibus, entradas particulares, pasafauna, etc.).

Las condiciones de circulacion, medida a través de niveles de servicio, seran las adecuadas para
albergar el transito actual mas el crecimiento vegetativo y, el incremento de camiones generado por

la operativa de la planta de celulosa en Pueblo Centenario.

La cantidad relativa’ de siniestros viales, en especial los vinculados a colisiones frontales y de tipo
alcance, de atropellamiento de peatones y de animales, deberian también reducirse una vez

culminadas las obras.

Algunos aspectos a resaltar incluidos en la comunicacién del proyecto, los disefios, los esquemas y

en los pliegos preparados para los diferentes tramos son:

- La barrera de hormigén (tipo New Jersey) que se dispondra en ciertos tramos para separar
calzadas, debera cumplir las condiciones para un sistema de contencién de nivel adecuado
(5 de acuerdo con la clasificacion “NCHRP Report 350" o disefios alternativos con

prestaciones similares o superiores a las antes indicadas).

- A ambos lados del tablero de puentes y viaductos se dispondran defensas (New Jersey)
disenadas para soportar una fuerza de choque accidental de 20 toneladas, con ciertas

condiciones.

- Existen planillas de detalle con la descripcion de niveles de servicio respecto a la
seguridad vial® abarca: sefales (carteles, postes, elementos de fijacion), postes
delineadores, sefalizacién de alcantarillas, defensas metalicas, elementos de hormigdn

como parapetos y barandas de puentes.

- Se definiran zonas “libres” de obstaculos al costado de la calzada (se estima en diez
metros para terraplenes y de seis m para desmontes). En caso de cabezales de alcantarilla
se considerara alternativas para lograr que el cabezal sea posible de atravesar o se

colocaran barreras para impedir el impacto de un vehiculo que se desvie de la calzada.

6 Existe una dependencia muy fuerte con el comportamiento de algunos conductores (y peatones) los cuales por impericia, imprudencia y/o
negligencia participan en siniestros viales.

7 Comparando la tasa siniestros viales segun vehiculos pasantes (idealmente veh-km) 8

Relacionado con el documento “Especificaciones para el equipamiento de seguridad vial”.
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Se preveran retornos en intervalos no mayores a diez kildbmetros, que podran coincidir con
empalmes de caminos. Seran de acuerdo con la lamina tipo descrita anteriormente,
favoreciendo al transito pasante. Las maniobras se ejecutardn en sendas de
aceleracién/desaceleracion que permitan a los vehiculos alcanzar la velocidad de circulacion

de los vehiculos pasantes.

- No se admitiran interrupciones de la barrera de hormigén (o de los canteros en zonas
pobladas) para materializar cruces de caminos. Los cruces fuera de zonas de
retorno/empalme se materializaran en viaductos o tuneles por debajo de la calzada
proyectada. Solo en caso que la distancia entre retornos sea mayor a cinco kildometros, se

preveran aberturas para el paso de vehiculos de emergencia.

Si la distancia entre retornos es mayor a cinco kilbmetros, se prevera una zona en la barrera
central, que permita el paso de vehiculos de emergencia. Estara ubicada

aproximadamente en el medio del tramo entre retornos.

Las paradas de 6mnibus estaran senalizadas, contaran con refugio para los peatones, y
estaran asociadas a un cruce de la ruta que permita que los eventuales pasajeros
puedan realizar el ascenso/descenso y el cruce en forma segura. Las darsenas para
los dmnibus seran del Tipo Il de la DNV (20 m de largo, 3 m de ancho y “tapers” de entrada
y salida de 30 m). Los dmnibus no podran detenerse para descender o recoger pasaje fuera

de las paradas establecidas.

Si el cruce peatonal es por debajo de la calzada, en forma de tunel, tendra galibos
suficientes (correspondientes a una alcantarilla H de 2,50x3 m). Las rampas de acceso al
tunel tendran una pendiente adecuada para usuarios con discapacidad motriz, y estaran
vinculadas a la vereda de la parada en calzada. Se buscara una soluciéon que permita al

usuario tener visibilidad de un extremo al otro, sin obstrucciones (muros o terraplenes).

Los pasajes superiores a la calzada también deberan cumplir las condiciones de

acceso universal. El galibo vertical “libre” sera de 5,50 m.

En cualquier caso, el cruce estara iluminado y sefalizado.

No se admitiran soluciones de cruce a nivel de peatones salvo en zonas urbanas
donde la seccion transversal no tenga barrera de hormigén o las soluciones a distinto nivel

requieran de obras mayores para su implementacion.

- Donde debieran ubicarse cruces para el ganado estos tendran las mismas dimensiones

que los cruces peatonales (correspondientes a una alcantarilla H de 2,50x3 m).
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Se disefiara al menos un area de descanso para camioneros y estacionamiento de
camiones, alejada de la calzada, con capacidad para al menos diez camiones del tipo tractor

con semirremolque.

- En los cruces (atravesamientos, también llamados travesias) por centros poblados se
proyectara medidas de “traffic calming” o templado de transito, aunque las mismas no se
detallan ni aparecen en los esquemas de disefio. Si se menciona una medida muy efectiva
y altamente recomendable que son los controles de excesos de velocidad del tipo
fiscalizacion electronica (radares que captura la imagen de vehiculos conducidos por un

eventual infractor).

- Las velocidades de diseio (100 km/h para areas rurales®) para este tipo de infraestructura
vial se consideran adecuadas, pero sobre todo se descuenta una buena senalizaciéon
especifica en aquellos puntos que podrian representar un peligro, asi como obras
complementarias para desestimular conductas de riesgo. En primera instancia las travesias
(y sus accesos) de centros poblados y las cercanias a intersecciones de cierta relevancia
(rotondas, semaforos) de manera que el conductor pueda con suficiente antelaciéon

modificar/adaptar su velocidad a lo que imponga ese eventual conflicto.

. Volumenes de transito

La DNV ha presentado abundante informacion sobre TPDA — transito promedio diario anual®. Se han
considerado, para el presente estudio del impacto, los valores de la ruta 5 desde el afio 2013 hasta
el 2020. (Ver Anexo). Los mismos vienen asociados a segmentos predefinidos por ese organismo,

indicando el origen de los mismos (directa, conteos o estimados.

De cada tramo se indica el km inicial y final, los hitos extremos y la cantidad promedio diaria anual
de autos, 6mnibus, camiones medianos, semi-pesados y pesados, el total (TPDA) vy, se le ha

adjuntado los porcentajes de cada tipo de vehiculo.™
Algunas observaciones'" :

- Los volumenes de autos y camionetas, en promedio son un 60%; los de 6mnibus 5% vy, el

restante 35% de camiones (mayoria del tipo mediano y/o utilitarios).

8 Se aconseja maxima de 50 km/h para travesias.
2 También disponible en el geoportal del MTOP: https://geoportal.mtop.gub.uy/
10 5 recuerda que en los procedimientos de la DNV no se contabilizan ni motos ni bicicletas o similares.

11 5010 se considera desde la interseccion con ruta 11 hasta el limite entre los departamentos de Florida y Durazno. Tampoco se
incluyeron los valores del afio 2020 por la influencia de la pandemia.
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- La tendencia general de cada tramo es al alza, con curvas de ajuste con valores de

regresion elevados.

A medida que aumenta la progresiva (alejarse de Montevideo) los volumenes totales

decrecen entre 10 y 20% comparados con el tramo anterior.

Consultada la pagina de la terminal de dmnibus de corta, media y larga distancia se obtuvo la

siguiente informacion de viajes de ida entre semana, desde Montevideo:
- Dos empresas y cuatro servicios a Artigas.
- Tres empresas y once servicios a Rivera.
- Cuatro empresas y trece servicios a Tacuarembé y a Paso de los Toros
- Seis empresas y 19 servicios a Durazno
- Cuatro empresas y 32 servicios a Florida

Adicionalmente se puede consultar en el Anexo una tabla con los valores de TPDA de las principales

rutas transversales al proyecto (11, 62, 81, 63, 12, 56 y 42).

Entre mayo de 2023 y mayo de 2024 por comienzo de operacion de planta de celulosa y, antes de
entrada en servicio de ferrocarriles se debera adicionar unos 220 camiones diarios de ida y otro tanto

de vuelta, al crecimiento vegetativo del TPDA de la ruta.

. Siniestralidad vial

Se ha tenido acceso a informacion de siniestros de transito en el area de proyecto (ruta 5 y principales

intersecciones) entre los afios 2015y 2019."2

Cada evento contiene: fecha, hora, lugar, tipo de siniestro, vehiculos involucrados, cantidad de
heridos leves, graves y fallecidos y, sus edades. Se han obtenido mapas con cantidades asociadas

a lugares. (Ver Anexo).
Como principales observaciones:
- 303 siniestros viales en cinco afios (entre 44 y 72 por afio)

- 18% de los mismos al menos arrojaron como resultado un herido grave y diez por ciento, al

menos un fallecido.

12 portal geografico de la Unidad Nacional de Seguridad Vial y un informe presentado por la DNV (afios 2018 a 2020).
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- El tipo mayoritario (42%) es la colision entre vehiculos, seguido por despiste (26%) y la
caida (en general de motos, 19%). Atropello de peatones, de animales y colision con

obstaculo en calzada presentan valores similares (4 a 5%).

El dia de la semana en donde hubo mas siniestros es el domingo (mas de uno de cada

cuatro). Le sigue sabado con 18%.

- Entre las 18 y 21 h (entresemana) y los sabados y domingo se produjeron, al menos, uno

de cada cuatro siniestros.

- El vehiculo con mayor participaciéon en siniestros fueron el automévil (y camioneta) con la
mitad mas uno, seguido por la moto (y el ciclomotor), con 30%. Los camiones aparecieron

en 13% del total. Omnibus y bicicletas, cada uno con tres por ciento.

- En total hubo, en el quinquenio, 517 victimas (39 fallecidos, 106 heridos graves y 372 con

menos de 24 h de internacion).™

En el trienio 2018-2020 se pudo analizar la causa principal (o al menos la relevante extraida

de los informes) y arroj6 que:

- la mitad se debieron a factores asociados al ser humano (imprudencia, encandilamiento, no

respeto cartel, exceso de velocidad, suefio, imprudencia del peatén),
- se debe agregar, a lo anterior, al alcohol con un diez por ciento.

- el mal estado o condiciones de la ruta, el pavimento, la mala visibilidad u obstaculo diez por

ciento.
- Fallas mecanicas y reventdn de neumatico, 9%."

Como se ha explicado genéricamente el proyecto ha tomado en cuenta los aspectos vinculados a la
reduccion de conectividad directa o “efecto barrera” entre un lado y otro de la doble via, sea por

disefio globales o bien especificos.

Las rotondas que se construyan responderan a los disefios y la sefalizacién que en los ultimos afos

ha ejecutado la DNV en varios puntos de la ruta 1 (tramo Montevideo — Tarariras) o bien de la propia

3 Asignando USD 40 mil por fallecido, cuatro mil por herido grave y mil por leve; las pérdidas fueron de alrededor de USD 2 400 000 en
el periodo.

14 Un 16% sin datos.
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ruta 5, en el tramo Canelones- Montevideo. Se tomaran los cuidados especiales para la ubicacion de
las paradas de émnibus y, eventuales cruces peatonales dada su incompatibilidad con el movimiento

continuo alrededor del anillo central.

Conclusiones.
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En forma sintética se presentan conclusiones y algunas medidas (obras, control y seguimiento)

relacionadas con transito y seguridad vial.

La materializacién de la doble via ruta 5 entre el acceso sur de Canelones y el limite entre los
departamentos de Florida y Durazno constituye una obra no solo relevante sino necesaria para
acompanar y mitigar parte de la siniestralidad que se ha observado durante los ultimos anos. Dicha
justificacion esta asociada, entre otros factores, al crecimiento del transito promedio de vehiculos, en
particular de camiones, los cuadles, al no existir medio alternativo disponible (ferrocarril), representan

un porcentaje elevado del total.

Si bien el factor humano (imprudencia, impericia, negligencia) seguira siendo fundamental como
causa basica de la siniestralidad, se espera que al circular en calzada de dos carriles y de sentido
unico, se produzca una sensible reduccion en la tasa de siniestralidad (sobre todo por vehiculo-km).
Asimismo, la DNV responsable del proyecto ha presentado en sus comunicaciones y pliegos de
condiciones que se usaran para la obra soluciones adecuadas a los principales puntos de conflicto

vial en lo que tiene que ver con seguridad vial (intersecciones, empalmes, travesias, etc.).

La doble via significara una “barrera” (cantero sea deprimido o con cordones, separador de
hormigon), a la conectividad entre un lado y otro de la ruta, en particular en areas pobladas o bien
aquellas que impliquen el uso de paradas de dmnibus. A pesar de ello se han pensado y disefiado
diferentes (y adecuadas) soluciones para abatir ese impacto, en particular en aquellos tramos que
hoy son atravesados con cierta frecuencia. Algunos de especial mencién son los pasajes inferiores

peatonales, retornos o aperturas especiales (vehiculos de emergencia).

Capitulo aparte sera todo lo relacionado con las obras en si, pues deberan tomarse precauciones de
desvios de relativa importancia en varios puntos y otros aspectos que exigirdn acciones adecuada
planificacion y coordinacion entre autoridades responsables de la obra, de control de la via y, de

empresas constructoras viales.

Para que el impacto, en esencia positivo al transito y a la seguridad vial, alcance los objetivos

deseados sera importante considerar algunas medidas:

- Durante la etapa de obra los desvios que impliquen circulaciéon en sentido Unico
deberian resolverse, realizados los estudios pertinentes, con semaforos (“inteligentes”)

que condiciones su estado (rojo o verde) a una lectura de vehiculos en espera.

- Idealmente el area prevista para el descanso de camioneros deberia
implementarse en cada sentido. Adicionalmente se deberan estudiar el disefio de accesos,
las maniobras de ingreso y de salida de las estaciones de servicio existentes y sus
capacidades de albergar estacionamiento de camiones, independientemente del

abastecimiento de combustible o detenciones para reparaciones y/o mantenimiento basico.
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- Deben realizarse estudios periédicos en las principales intersecciones resueltas,
a nivel, con semaforos o con rotondas (rutas 11, 12, ciudad de Florida, Sarandi Grande) a fin
de proponer proyectos especificos de mejora y mantener las condiciones de seguridad y
niveles de servicio (fases de semaforo o hacerlos del tipo “inteligente”, soluciones a desnivel,

etc.).

- Asociado a cada pasaje inferior peatonal deberan materializarse, por una longitud
suficiente, vallas que impidan/desestimulen el cruce a nivel. Estos pasajes inferiores
requeriran cuidados especiales ademas de tener sendas peatonales continuas que los
vinculen con el tramado urbano, suburbano y/o rural existente, en especial con paradas de
omnibus y eventuales refugios. Asimismo, contaran rampas y todo otro aspecto vinculado a
accesibilidad para personas con movilidad reducida (Norma UNIT 200:2019). También se
deben tomar en cuenta aspectos de iluminacién y de seguridad personal (p.ej. camaras de

vigilancia)

- Al aumentar la velocidad promedio de circulacidon, el mantenimiento de retornos e
intersecciones, puentes y viaductos, pasajes a desnivel, drenajes, iluminacion, de las obras
complementarias (calzadas de servicio, sendas peatonales, paradas de dmnibus, entradas
particulares, pasafauna, etc.), sobre todo de la senalizacion vertical y horizontal debe ser
objeto de una adecuada planificaciéon y de respuesta, en casos especificos, de la mayor

inmediatez posible. Especial énfasis se dara a las travesias.

- Se debera hacer un seguimiento en detalle de la siniestralidad de los diferentes
tramos e investigar sobre las causas de los mismos a fin de tomar las medidas correctivas
mas adecuadas (acciones puntuales en infraestructura, de mayor control y/o campafnas de

difusion).

- El control de velocidad en travesias que se ha mencionado en la comunicaciéon del
proyecto (monitoreo con camaras que detectaran excesos y captaran las imagenes de

eventuales infractores) deberia complementarse con:

- Controles de maniobras o actos de impericia, imprudentes, negligentes de
conductores y de peatones. A manera de ejemplo: no uso de casco, traslados en motos o en
ciclomotor de pasajeros, a veces menores de edad, en condiciones prohibidas, no uso de
chaleco en motos y bicicletas, o estos sin los elementos de seguridad correspondientes, no
uso de cinturén, consumo de alcohol u otras drogas, excesos de velocidad, circulacién a
velocidades anormalmente reducidas por carril interior, uso de celular y atravesamiento de

peatones por lugares prohibidos, entre otros.
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- Asignacion de mayor cantidad de recursos humanos y moviles y equipos (Direccion

Nacional de Polaicia Caminera).

- Se acompanaran medidas (y se ayudara en el control) a las autoridades
departamentales y locales (Intendencia, alcaldias, juntas locales) con el fin evitar la
instalacion de emprendimientos o desarrollos inmobiliarios, de uno u otro lado de la doble via,
que provoquen o estimulen atravesamientos de la misma. |dealmente deberan revisarse v,
en caso necesario, incluir textos aclaratorios en los respectivos planes de ordenamiento

territorial.

4.2.2. Presion sonora

Metodologia y estandares utilizados.

Para el analisis de presion sonora, se tomaron las recomendaciones de la “Guia: valores para
prevenir la contaminacién acustica”'® del Ministerio de Ambiente, que presenta un extracto de los
valores consensuados resultantes del Proyecto de Estandares de Contaminacién Acustica elaborado
por el Grupo Técnico de Estandarizaciéon Ambiental en la materia (GESTA/Ruido) en 2015 vy
modificado en 2018. Se aplica para la evaluacion del Impacto de las obras, en la etapa de
construccion. Se puede catalogar el impacto suponiendo que es de tipo fugaz ya que una vez
culminada la construccioén el ruido vuelve a la situacion actual; en atencidon a esa consideracion se
tomo el valor estandar limite correspondiente a zona Urbana Ruidosa es decir Leq 70 dBA en horario

diurno y 60 dBA en horario nocturno.

Estos valores coinciden con el Area IV definida por la normativa de Canelones. Si bien este valor es
5 dB superior a lo indicado por las normativas de Florida y Durazno, se debe tener en cuenta que
ambas normativas (Florida y Durazno) no establecen zonas diferenciadas y tienen el objetivo de

gestionar ruidos molestos en la trama urbana.

Los centros educativos, por otra parte, son zonas con poblacion particularmente sensible, por lo cual
se usaran los valores guia correspondientes a zona Residencial Comercial (coincidentemente con la

normativa de Canelones) correspondiente a Leq 60 dBA

Segun esta previsto, la construccion de la ruta se realizara en horas diurnas y por lo que se utilizaron
los limites 70 dBA, pero el modelo permite hacer la evaluacion de salida a 60dB, en la misma salida

grafica para evaluar la afectacion en horario nocturno de ser necesario.
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MVOTMA (2018) Guia: valores para prevenir la contaminacidn acustica”.
En el proceso de implantacién de obra y construccion se espera la generacion de emisiones sonoras

provenientes de la presencia fisica del personal y del equipamiento.

Particularmente los ruidos generados por operacion de maquinaria, que son procedentes del
funcionamiento de motores y del movimiento de los vehiculos. Se considera que el aspecto ambiental
asociado a las emisiones sonoras, puede afectar a la poblacién cercana al frente de obra,

fundamentalmente por molestias.

De acuerdo a la valoracion de aspectos, en lo que respecta a ruido, los dos mas significativos se

esperan durante el proceso de movimiento de tierras y construccion.

En el Anexo Ruido - 1.1 se muestran los mapas en escala 1:78000 del proyecto y las intervenciones

singulares adicionales a la construccion de la traza donde se realizé el modelo

Metodologia de modelado
El modelo utilizado, es el propuesto por la Roadway Construction Noise Model User’s Guide (RCNM)

, de U.S. Department of Transportation de la Federal Highway Administration®’.

Utiliza para el calculo de emisiones de equipos la especificacion CA/T Construction Noise Control
721.560'®

La inmisién maxima de cada equipo en funcion de la distancia al receptor se calcula utilizando la
siguiente ecuacion;

1

oo = Mg — 20 M0 — 10 4Tio)

LEmax= medida de especificacion del equipo ponderada segun frecuencia ‘A’ disefiada para reflejar la respuesta
del oido humano al ruido a 15 metros de la fuente emisora, indicados en la especificacion.

D = la distancia entre los equipos y el receptor en metros.

G = al valor de apantallamiento en caso de existir en el modelo utilizado genérico se utilizé G=0.

o = (B + 10 [ (0D
U.F = promedio de tiempo en que se utiliza el equipo (UF%/100)

El factor de Uso (UF) es el porcentaje de tiempo durante la construccion que la pieza en cuestion
esta siendo utilizada a maxima potencia.
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FHWA-HEP-05-054-DOT-VNTSC-FHWA-05-01

18 Construction noise control program and mitigation strategy at the Central Artery/ Tunnel Project

ﬂn =|_|h|]_+3

LA10= nivel de ruido superado por el 10% de las medidas ponderadas en ‘A’, calculadas estadisticamente.

La inmision total de una sumatoria de fuentes emisoras para una distancia dada se calcula con la
siguiente ecuacion para Lmax y para Leq

! "
Mg = 10 4T 10
I"_

1
Para Leq total Lies Leq individual.

Para Lmax total, Li son los Lmax individuales.

Puentes y tuneles como fuentes puntuales de emisiéon. En caso de puentes y pasos subterraneos se

considera que son fuentes puntuales de emisién de ruido, por lo tanto, se modela segun la siguiente
ecuacion:

(= (e + 10 SMEYTIN — 20 MO0 — (0
1= My + (o + iy + (W

Adiv = la divergencia geométrica debida a la expansion esférica de la energia acustica en campo
libre a partir de una fuente puntual:

Aatm (atenuacion atmosférica) Aer (atenuacion de terreno) y Avarr (Atenuacion de barrera) no se

consideraron en el modelo el valor A es igual a:

/=i = 20 SMMID o0 + 11

Condiciones de borde de Modelado

Se analizaron tres situaciones de borde:

. Situacion 1. Para construccion de traza de carretera se utilizd la siguiente configuracion de
magquinaria.

El modelado se realizé considerando la emision de ruido, en una fuente lineal

Equipos ID Lmax dBA UF
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1 Retroexcavador 3 77.56 40
a

2 Compactador 9 83.23 20

1 Motoniveladora 26 85.0 40

1 Pala Frontal 16 81.67 50

2 | Camién 21 74.25 40

1 Pavimentador 35 77.22 50

Lmax se tomo de los datos reales dentro de la tabla de especificacién del modelo RMNC

El resultado para esta configuracion implica que el valor del estandar, Leq wta 70 dBA, se observa a

84 metros del frente de obra.
A 40 m (distancia aproximada las casas mas cercanas a lo largo del proyecto) es de 76 dB

. Situacioén 2. Para construccion de puentes o pasos elevados se utilizé la siguiente configuracion de

maquinaria.

El modelado se realizé considerando la emisién como una fuente de emision puntual.

\ Equipos ID Lmax dBA UF |
1 Compresor de 10 77.67 40
aire
1 | Retroexcavadora 3 77.56 40
1 | Compactador 9 83.23 20
1| Grua 15 80.55 16
1 | Generador 23 80.63 50
1 | Pala Frontal 16 81.67 50
1 | Pilotera 30 101.27 20
2 Camién 21 74.25 40
1 | Pavimentador 35 77.22 50

Lmax se tomo de los datos reales dentro de la tabla de especificacién del modelo RMNC

El resultado para esta configuracion implica que el valor del estandar, Leq total 70 dBA, se observa

a menos de 15 metros de la fuente emisora.

. Situacién 3. Para construccion de Pasos subterraneos se utilizé la siguiente configuracion. El
modelado se realizé considerando la emisién en la construccién del paso subterraneo en una fuente

puntual.

Equipos ID Lmax dBA UF

1 | Retroexcavador 3 77.56 40
a

2 Compactador 9 83.23 20
1 | Motoniveladora 26 85.0 40
1 | Pala Frontal 16 81.67 50
1 | Camion 21 74.25 40
1 | Pavimentador 35 77.22 50
1 Graa 15 80.55 16

Lmax se tomé de los datos reales dentro de la tabla de especificacion del modelo RMNC
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El resultado para esta configuracion implica que el valor del estandar, Leq total 70 dBA, se observa
a menos de 15 metros de la fuente emisora.
De acuerdo a los resultados del modelo, la traza de la carretera es la fuente de ruido predominante.

Los resultados del calculo con las condiciones de borde se muestran en el Anexo Ruido 1.2 junto con

la Tabla de valores de especificacion utilizados

La salida gréafica modelada, para todo el proyecto se en encuentra en el Anexo Ruido 1.3.

Evaluacion del modelo en el proyecto.

Se clasificaron los resultados de salida del modelo en 5 franjas de acuerdo a la Guia.

Franjas Caracterizacion
20 45 Silenciosa - Area Protegida
45 55 Rural

- 55 60 Residencial poco Ruidosa
60 65 Residencial/Comercial
65 70 Urbana ruidosa

- >70 Sobre estandar

En la etapa de construccion, el impacto negativo se considera cuando supera el estandar 70 dBA y
60 dBA para centros educativos, Esto implica que cuando el receptor se encuentra en zona mayor
de 70 dBA, o el centro educativo en zona de 60 dBA, debe considerarse medidas de gestién en la

obra o eventualmente mitigacion.

Analizando los resultados del modelo se encontré que la superacion de los valores establecidos en
la propuesta en de estandares sonoros, se observa en varias oportunidades a lo largo del proyecto,

se identificaron 3 situaciones diferentes.

1.Casas aisladas a lo largo de la ruta. Todas las casas que se encuentren a menos de 80 metros del
frente de obra estan en zona que el modelo predice superacion de nivel estandar sugerido de ruido

correspondiente a una Zona Urbana Ruidosa. (70dBA)

2.Pasaje por tramas urbanas. En todas las enumeradas a continuacién, el pasaje en algun punto
supera el valor estandar.
a. Ciudad de Canelones (Laminas R1, R2 y R3)

b. Pasaje Por Mendoza (Lamina R12)
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C. Pasaje Por Mendoza Chico (Lamina R14)
d. Ciudad Florida (Laminas R21 y R22)
e. Pasaje por Sarandi Grande (Lamina R37)

Lamina R1. Analisis del modelo de Ruido. Ciudad de Canelones.
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Lamina R3. Analisis del modelo de ruido. Paso Espinosa.
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ANALISIS DE MORELD DE MUDO

Lamina R12. Analisis del modelo de Ruido. Pasaje por Mendoza.
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Lamina R14. Pasaje por Mendoza chico.
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Lamina R21. Analisis del modelo de ruido. Ciudad de Florida.

| ANALIIS OF MODELD DE RUDO

Lamina R22. Analisis del modelo de ruido. Ciudad de Florida.
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Lamina R37. Pasaje por Sarandi Grande.
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36

3. Cercania de Centros Educativos. Se consideraron dos centros educativos dentro de la zona de

impacto del proyecto.
a. Escuela 160 Canelones (Lamina R1)
b. Escuela 81 de Sarandi Grande (Lamina 36)
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Lamina R36.Analisis del modelo de ruido. Escuela 81. Sarandi Grande. Florida.
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El aumento de ruido como Aspecto Ambiental debido a la construccion del proyecto, se produce

fundamentalmente en la etapa de movimiento de tierra, y en la etapa de Construccidon, ambos
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asociados a uso de maquinaria, carga y descarga de materiales y podria ser también por
enlentecimiento del transito en la zona de construccion. De acuerdo a lo que surge del analisis de la
matriz de impactos, las dos situaciones donde pueden ser significativos son el movimiento de suelos

y el uso de maquinarias durante la construccion.

Las emisiones sonoras podran darse a causa de la operacion de maquinaria en el frente de obra,
sitio de intervencién (puente, paso sobre nivel o paso bajo nivel) o en el obrador. La traza de la obra
discurre por medio rural y urbano, por lo que las situaciones puntuales en las que la afectacion se
puede dar son multiples y deben ser estudiadas, caso a caso de acuerdo a la maquinaria que se esté

usando en ese momento.

En los 120Km del proyecto hay varios pasajes por tramas urbanas y zonas sensibles, por lo que se
evaluara la inmision a lo largo del proyecto con un modelo screening para identificar las zonas donde

hay que poner atencién. Pero se deben considerar los siguientes aspectos:

- La afectacion potencial estara acotada en el tiempo, tanto en términos de duracién total, pues
cesa al avanzar la obra, como de horario de funcionamiento, ya que se propone trabajar
Unicamente en horario diurno.

- Laevaluacion de acuerdo a la matriz de impactos, da como resultado que los impactos son bajos
o medios de acuerdo a la sensibilidad de la comunidad, pero no alto y se limitan a unos 100

metros del frente de obra

Conclusiones.

- No hay medidas de mitigacién efectivas para las emisiones en etapa de construccién, por lo que
la propuesta cuando se dan superaciones es genérica:

- Gestionar las obras de forma que no se utilicen maquinas de altas emisiones sonoras al mismo
tiempo.

- Comunicar personalmente, ya sea en reuniones presenciales cuando se atraviesa una poblacion
0 uno en uno cuando la afectacion se prevé en casas, comercios o escuelas aisladas, indicando
el motivo de la obra, el tipo de obra que se hara y el tiempo en que durara el impacto de acuerdo
al avance del frente de obra.

- Asesorar con medidas de proteccion pasiva en las viviendas (cierre de ventanas, o persianas o
cortinados) hacia el frente de obra.

- Evitar trabajos ruidosos en horas nocturnas o muy temprano en la mafiana.

- Procurar disminuir la emision durante las horas de clase en centros educativos.

4.2.3. Ecosistemas y flora asociada.

Introduccion
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Se estudio la flora y vegetacién de las areas de interés inmediatamente préximas al trazado de la

Ruta 5 actual en zonas con presencia de bosques nativos y humedales.

El objetivo principal fue presentar una descripcién fisiondémica de las formaciones vegetales
existentes en cada una de las areas de estudio y un listado de especies de plantas vasculares

presentes discriminadas por formacion vegetal.

Se identificaron 9 sitios de analisis en el tramo del proyecto, que responden a zonas con presencia

de bosques nativos y humedales.

Para analizar la vegetacion primariamente se realizé un vuelo con Drone sobre los 9 sitios y se
prepard un ortomosaico rectificado con las imagenes obtenidas. A partir del ortomosaico se llevo a
cabo la fotointerpretacion de la superficie en concordancia con la informacion relevada a terreno y se

elaboraron mapas usando la aplicaciéon QGIS.

Durante el trabajo de campo se elabor6 el listado preliminar de las especies observadas y se
caracterizo la vegetacion segun sus caracteristicas fisondmicas. Para cada sitio se presenta una lista
de especies observadas, su familia botanica, su condicién de nativa o exdtica y el ambiente donde

fue observada.

Finalmente, para cada punto evaluado se indica el estado de conservacion del mismo, se analiza el
impacto que la futura obra podria tener sobre los ambientes y especies presentes en cada uno y se

presentan recomendaciones para minimizar impactos.

. Sitio 1. Descripcion

El area ocupada por este sitio se corresponde con la inmediatamente contigua a la interseccion de la

ruta 5y laruta 11.

Es un area notablemente alterada por la presencia de la especie lefiosa exética Gleditsia triacanthos,
la cual ocupa la mayor parte del area relevada, estando el resto de la superficie ocupada por el
pastizal de borde de ruta, herbazales o zonas parquizadas. El Unico remanente de vegetacién en

estado relativamente conservado esta representado por unos parches de pastizal.

Se identifica un total de 35 especies reunidas en 11 familias. Ver lista completa de especies en anexo
Tabla B1. Listado de especies presentes (PAS BR, Pastizal de borde de ruta; HER, herbazal, GLE,
Bosquetes de Gleditsia; PAS, pastizal).

Pastizal
Formacion vegetal herbacea de dos estratos, uno alto de 60 cm de baja cobertura dominado por

Nassella charruana, y Acanthostyles buniifolius y uno bajo de 15-20 cm de composicion heterogénea
en el que predominan especies graminoides entre las que destaca Cynodon dactylon y Jarava
plumosa y Piptocheatium montevidensis.
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Pastizal de borde de ruta

Formacion vegetal herbacea conformada mayoritariamente por especies exoticas, dominado
ampliamente por las especies Cynodon dactylon, Lolium multifforum y Festuca arundinacea y

Bromus catharticus. La altura de los estratos presentes se encuentra condicionada al manejo.
Herbazal

Formacion vegetal herbacea de un estrato de 50-90 cm dominado por Coleostephus myconis, Lolium

multiflorum, Dipsacus fullonum y Carduus acanthoides entre otras herbaceas mayormente exaticas.
Bosquetes de Gleditsia

Formacion vegetal lefiosa dominada por la especie exotica Gleditsia triacanthos. También presente
en este tipo vegetacional se encontr6 a Vachellia caven. El estrato herbaceo estd dominado por

Cynodon dactylon.
. Sitio 1. Consideraciones sobre estado de conservacién y recomendaciones
Se trata de un area notablemente modificada por el desarrollo de especies exadticas.

No se identificaron elementos de flora nativa de valor o que merezca preservar por las caracteristicas

de los ecosistemas que ellas ayudan a construir.

Ecosistemas y flora asociada.
Imagenes resultantes del estudio del Sitio 1.
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Figura B1.3

Ortomosaico
rectificado del area
estudiada.

. Sitio 2. Descripcion.

El sitio estudiado en este punto sobre el arroyo Caneldn Chico representa el area con mayor grado
de perturbacion e invasion de especies exdticas de todas las areas estudiadas.

La mayor parte del area se encuentra ocupada por bosquetes de Gleditsia triacanthos, matorrales de
Rubus ulmifolius o herbazales dominados por especies exoticas.

Se identifica un total de 61 especies reunidas en 25 familias. Ver lista completa de especies en Tabla
B2. Listado de especies presentes (BR. Bosque riberefio; MAT R, matorral de Rubus ulmifolius; PAS
BR, Pastizal de borde de ruta; HER, herbazal, GLE, Bosquetes de Gleditsia; PAS, pastizal).

Bosque riberefio

Formacion vegetal lefiosa de gran extensién donde son frecuentes Blepharocalyx salicifolius,
Allophylus edulis, Scutia buxifolia, Sebastiania commersoniana y Phyllanthus sellowianus. Sin
embargo, el elemento mas distintivo de esta fromacion es la abrumadora presencia de Ligustrum

lucidum 'y Fraxinus americana los cuales son el elemento dominante del bosque.

Pastizal

Formacion vegetal herbacea de dos estratos, uno alto de 50 cm de baja cobertura dominado por
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Nassella charruana, y Senecio Selloi y uno bajo de 15-20 cm de composicion heterogénea en el que
predominan especies graminoides entre las que destaca Cynodon dactylon y Jarava plumosa y

Piptocheatium montevidensis.

Pastizal de borde de ruta
Formacion vegetal herbacea conformada mayoritariamente por especies exoéticas, dominado
ampliamente por las especies Cynodon dactylon, Lolium multifforum y Festuca arundinacea y

Bromus catharticus. La altura de los estratos presentes se encuentra condicionada al manejo.

. Sitio 2. Consideraciones sobre estado de Conservaciéon y recomendaciones

Dado el alto grado de alteracion del area, causado por la notable dominancia de especies exdéticas,
se concluye que la misma no presenta valores de importancia para su conservacion ni se consideran
relevantes los efectos que pueda tener la construccién de la ruta en ninguna de sus etapas.

Ecosistemas y flora asociada.
Imagenes resultantes del estudio del Sitio 2.

Figura B2.1

Mapa de vegetacion
del area estudiada.
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. Sitio 3. Descripcion.

El area relevada en este punto presenta muy pocos elementos vegetales pristinos por tratarse de un
area parquizada, encontrandose la mayor parte de ella cubierta por especies lefiosas exoticas

implantadas conformando un parque asociado a la represa del arroyo Caneldn grande.

Las especies dominantes dentro de las lefiosas son Casuarina Cunninghamiana y Cupressus

lusitanica.

Se identifica un total de 109 especies reunidas en 38 familias Ver lista completa de especies en
anexos del sector Tabla B3. Listado de especies presentes (AP, Area parquizada; PAS BR, Pastizal

de borde de ruta; HER, herbazal, GLE, Bosquetes de Gleditsia; PAS, pastizal).
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Area parquizada

La mayor parte del area estudiada se encuentra dominada por un parque implantado con especies
lefiosas exédticas donde las tres especies dominantes son Casuarina cunninghamiana, Cupressus
lusitanica y Taxodium distichum. El tapiz herbeaceo estd dominado por Cynodon dactylon. En zonas

préximas al curso de agua persisten algunos elementos lefiosos nativos.
Pastizal

Formacion vegetal herbacea de dos estratos, uno alto de 50 cm de baja cobertura dominado por
Nassella charruana uno bajo de 10-20 cm de composicién heterogénea en el que predominan
especies graminoides entre las que Piptochaetium stipoides, Piptocheatium montevidensis y

Schizachyrium spicatum.
Pastizal de borde de ruta

Formacion vegetal herbacea conformada mayoritariamente por especies exoticas, dominado
ampliamente por las especies Cynodon dactylon, Lolium multiflorum y Festuca arundinacea, aunque
también con la presencia en forma abundante de la herbacea nativa Bromus catharticus. La altura de

los estratos presentes se encuentra condicionada al manejo.
. Sitio 3. Consideraciones sobre estado de Conservaciéon y recomendaciones

Dada las caracteristicas totalmente artificiales de la mayor parte del area estudiada, se concluye que
la misma no presenta valores de importancia para su conservacion ni se estiman relevantes los
efectos que pueda tener la construccién de la ruta en ninguna de sus etapas mas alla de la alteracion

parcial del espacio parquizado por la remocion de los ejemplares arboreos.

Ecosistemas y flora asociada.
Imagenes resultantes del estudio del Sitio 3.
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. Sitio 4. Descripcion.

El area relevada en este punto sobre el Rio Santa Lucia en Paso Pache se caracteriza mayormente

por la presencia de un extenso bosque riberefio y un pastizal. Adicionalmente, otras formaciones

presentes son matorral, y pajonal de Coleataenia prionitis.

Se identifica un total de 108 especies reunidas en 36 familias.

Ver lista completa de especies en anexo del sector: Tabla B4. Listado de especies presentes (BR.
Bosque riberefio; MAT R, matorral de Rubus ulmifolius; MAT, matorral; PAS BR, Pastizal de borde

de ruta; PAJ C, pajonal de Coleataenia; PAS, pastizal)
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Se trata de un area notablemente comprometida por la abundante presencia de Ligustrum lucidum,

Fraxinus americana, Acer negundo y matorrales de Rubus ulmifolius, entre otras especies exdticas.
Bosque riberefio

Formacion vegetal lefiosa de gran extension donde son frecuentes Blepharocalyx salicifolius,
Allophylus edulis, Scutia buxifolia, Sebastiania commersoniana y Phyllanthus sellowianus. Sin
embargo, el elemento mas distintivo de esta formacion es la abrumadora presencia de Ligutrum

lucidum y Fraxinus americana los cuales son el elemento dominante del bosque.
Matorral

Formacién vegetal lefiosa de 1,5 m de altura, caracterizada por la dominancia de Acanthostyles
buniifolius. El estrato herbaceo esta conformado por un subconjunto de las mismas especies

presentes en el pastizal, con fuerte incidencia de Eryngium horridum.
Pajonal de Coleataenia

Formacion vegetal herbacea, monoestratificada de 2-2,5 m de altura, dominada por la especie
Coleateania prionitis. También presentes en esta formacion destacan varias especies de arbustos

pertenecientes al género Baccharis (ver tabla B4).
Pastizal

Formacion vegetal herbacea de dos estratos, uno alto de 50 cm de baja cobertura dominado por
Nassella charruana, y Senecio Selloi y uno bajo de 15-20 cm de composicion heterogénea en el que
predominan especies graminoides entre las que destaca Axonopus affinis y Piptochaetium stipoides,
Piptocheatium montevidensis. Por zonas, ocurren parches humedos donde Eleocharis sp. vy

Pamphalea bupleurifolia son las especies dominantes.
Pastizal de borde de ruta

Formacion vegetal herbacea conformada mayoritariamente por especies exoéticas, dominado
ampliamente por las especies Cynodon dactylon, Lolium multiflorum y Festuca arundinacea con
importante participacion de Coleostephus myconis y Briza maxima y Briza minor. La altura de los

estratos presentes se encuentra condicionada al manejo.
. Sitio 4. Consideraciones sobre estado de Conservacion y recomendaciones

El area relevada se caracteriza esencialmente por la presencia de un bosque riberefio cuyo estado
de conservacion se encuentra severamente comprometido dada la gran dominancia de especies
lefiosas exdticas, principalmente Ligustrum lucidum y Fraxinus americana.
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Adicionalmente destaca la presencia de matorrales de Rubus ulmifolius.

Dada esta situacion, el area no reviste valores de importancia para su conservacion ni se estiman
relevantes los efectos que pueda tener la construccion de la ruta en ninguna de sus etapas.

Ecosistemas y flora asociada.
Imagenes resultantes del estudio del Sitio 4.
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. Sitio 5. Descripcion

El area relevada en este punto sobre el Arroyo Mendoza se caracteriza mayormente por la presencia
de un bosque riberefio y un pajonal de Coleataenia prionitis. Adicionalmente, otras formaciones

presentes son caraguatal, espadafal, pajonal de Paspalum exaltatum.

Se identifica un total de 121 especies reunidas en 40 familias. Ver lista completa de especies en
anexos del sector, Tabla 5. Listado de especies presentes (AM, Acacia melanoxylon; BR, Bosque
riberefio; ESP, Espadanal; PAJ C, pajonal de Coleataenia; PAJ P, pajonal de Paspa,um; MAT R,
matorral de Rubus ulmifolius; PAS BR, Pastizal de borde de ruta; PAS, pastizal).
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Se trata de un area muy antropizada y con una gran presencia de especies lefiosas exoéticas como
Ligustrum lucidum y Gleditsia triacanthos entre otras.
Bosque riberefio

Formacion vegetal lefiosa de gran extension dominada por Blepharocalyx salicifolius y Phyllanthus

sellowianus.

Muy frecuente en el bosque es la presencia de Ligustrum lucidum, Pyracantha coccinea, Fraxinus

americana y Gleditsia triacanthos,a lo que se suma Phoenix canariensis y Lonicera japonica.
Caraguatal

Formacion vegetal herbacea de 1,5 m de altura, constituida casi exclusivamente por Eryngium

pandanifolium.
Espadarial

Formacion vegetal herbacea de 2-2,5 m de altura, notablemente densa constituida mayoritariamente

por Androtrichum giganteum a la que se asocian individuos aislados de Phyllanthus sellowianus.
Pajonal de Coleataenia

Formacion vegetal herbacea, monoestratificada de 2-2,5 m de altura, de reducida superficie,

monoespecifica, integrada por Coleateania prionitis.
Pajonal de Paspalum

Formacion vegetal herbacea, monoestratificada de 2-2,5 m de altura, de reducida superficie,

monoespecifica, integrada por Coleateania prionitis.
Pastizal

Formacion vegetal herbacea de dos estratos, uno alto de 50 cm de baja cobertura dominado por
Nassella charruana, y Senecio Selloi y uno bajo de 15-20 cm de composicion heterogénea en el que
predominan especies graminoides entre las que destaca Axonopus affinis y Paspalum plicatulum. El

pastizal representa la formacion vegetal
Pastizal de borde de ruta

Formacion vegetal herbacea conformada mayoritariamente por especies exoéticas, dominado
ampliamente por las especies Cynodon dactylon, Lolium multiflorum y Festuca arundinacea con
importante participacion de Coleostephus myconis y Briza maxima y Briza minor. La altura de los

estratos presentes se encuentra condicionada al manejo.
Sitio 5. Consideraciones sobre estado de Conservacion y recomendaciones
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El area relevada se caracteriza esencialmente por la presencia de un bosque riberefio y un pajonal
de Coleataenia prionitis. Si bien el estado de conservacion del pajonal, el cual ocupa un area
importante es bueno, el del bosque estd muy comprometido por la importante presencia de varias
especies exoticas invasoras como Ligustrum lucidum, Gleditsia triacanthos, Phoenix canariensis,

Pyracantha coccinea y Lonicera japonica entre otras.

Adicionalmente, el estado general de conservaciéon del area estd aun mas comprometido dada la
presencia de Rubus ulmifolius, especie particularmente agresiva que forma densos matorrales, los
cuales en el are en cuestién aun no son muy importantes pero que si no son controlados generaran

problemas en el futuro.

Dada esta situacion, el area no reviste valores de importancia para su conservacion.

Ecosistemas y flora asociada.
Imagenes resultantes del estudio del Sitio 5.
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. Sitio 6. Descripcion.

El area relevada en este punto sobre la cafada De Cerro se caracteriza mayormente por la presencia
de pastizales y matorral. El pastizal se caracteriza por el dominio de Nassella charruana en el estrato
alto y por un mix heterogéneo de especies graminoides en el estrato bajo. El matorral se caracteriza
por el dominio de Acanthostyles buniifolius. Adicionalmente en el area relevada se identificod una
formacion boscosa mayormente integrada por especies nativas y un caraguatal entre otras

formaciones vegetales de menor area.

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA



60

Se identifica un total de 106 especies reunidas en 37 familias (ver lista completa de especies en
anexos del sector, Tabla B6). Listado de especies presentes (BOS, Bosque nativo; CAR; caraguatal,
ESP, Espadanal; MAT, matorral; PAJ, pajonal; PAS BR, Pastizal de borde de ruta; PAS, pastizal;
TOT, totoral)

No se identificaron especies prioritarias para la conservacion y la especies exética mas problematica

observada en el sitio fue Lonicera japonica.
Bosque nativo

Formacion vegetal lefiosa de reducida extension donde Phyllanthus sellowianus y Scutia buxifolia

son las especies mas frecuentes. El bosque cuenta con importante presencia de Salix fragilis.
Caraguatal

Formacion vegetal herbacea de 1,5 m de altura, constituida casi exclusivamente por Eryngium

pandanifolium. Totoral
Formacién vegetal herbacea de 2 m de altura, constituida exclusivamente por Typha dominguensis.
Pajonal

Formacion vegetal herbacea, monoestratificada de 2-2,5 m de altura, de reducida superficie,

monoespecifica, integrada por Coleateania prionitis.
Pastizal

Formacion vegetal herbacea de dos estratos, uno alto de 50 cm de baja cobertura dominado por
Nassella charruana, y Senecio Selloi y uno bajo de 15-20 cm de composicion heterogénea en el que
predominan especies graminoides entre las que destaca Axonopus affinis y Paspalum plicatulum. El
pastizal representa la formacion vegetal mas diversa y en mejor estado de conservacion dentro del

area estudiada
Pastizal de borde de ruta

Formacion vegetal herbacea conformada mayoritariamente por especies exodticas, dominado
ampliamente por las especies Cynodon dactylon, Lolium multiflorum y Festuca arundinacea con
importante participacion de Coleostephus myconis y Briza maxima y Briza minor. La altura de los

estratos presentes se encuentra condicionada al manejo.
Matorral
Formacion vegetal lefiosa, biestratificada, conformada por un estrato alto de 1,5-2 m de altura de alta

cobertura dominado ampliamente por Acanthostyles buniifolius. El estrato herbaceo es de 20-40 cm
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de altura y estda dominado por Cynodon dactylon, Schizachyrium spicatum. Esta formacién cuenta

con importante presencia de la especie exdtica e invasora Lonicera japonica.
. Sitio 6. Consideraciones sobre estado de Conservacién y recomendaciones

El area relevada, se encuentra en buen estado de conservacion, destacando aqui el pastizal el cual
reune la mayoria de las especies relevadas. La excepcion la cumplen el matorral que cuenta con
presencia importante de Lonicera japonica, el bosque nativo en el que ocurren numerosos individuos
de Salix fragilis y el pastizal inmediatamente lindero a la ruta, el cual se encuentra ampliamente

dominado por especies exadticas y no reviste valores de importancia para su conservacion.

Ecosistemas y flora asociada.
Imagenes resultantes del estudio del Sitio 6.
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Figura B6.1

Mapa de vegetacion
del érea estudiada.
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Figura B6.2

Mapa de valor de
conservacion (medida
como numero de
especies presentes y
grado de
conservacion).

Nota:

El valor de
conservacion aumenta
con la intensidad del
color.
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Figura B6.3

Ortomosaico
rectificado del area
estudiada.
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. Sitio 7. Descripcion.

El area relevada en este punto sobre la Cafiada del Juncal se caracteriza mayormente por la
presencia de pastizales y matorral. El primero dominado por Nassella charruana aunque con fuerte
incidencia de especies exéticas forrajeras (Lolium multiflorum y Festuca arundinacea) y el segundo
dominado por Acanthostyles buniifolius, con importante presencia de Pyracantha coccinea. En el area

existe también un bosque riberefio.

Se identifica un total de 77 especies reunidas en 33 familias (ver lista completa de especies en anexos
del sector, Tabla B7. Listado de especies presentes (BR, Bosque riberefio; CAR; caraguatal; MAT,
matorral; PAJ, pajonal; PAS BR, Pastizal de borde de ruta; PAS, pastizal)
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Se trata de un area con gran incidencia de especies lefosas exéticas y con importante grado de

antropizacién dada la existencia de camineria secundaria abandonada.
Bosque riberefio

Formacion vegetal lefiosa de reducida extension asociada al curso de agua. Se caracteriza por la
presencia de Phyllanthus sellowianus, Scutia buxidolia, Allophylus edulis y Pouteria salicifolia (ver
lista completa de especies en tabla B7). El estrato arbéreo alcanza los 5 m de altura. Se trata de una
formacion vegetal con una importante presencia de especies exéticas como Ligustrum lucidum, Acer

negundo y Lonicera japonica entre otras.
Pastizal

Formacion vegetal herbacea, biestratificada, conformada por un estrato alto de 60-70 cm de cobertura
media dominado por Nasella charruana, Senecio selloi y las exdticas Lolium multiflorum y Festuca

arundinacea

y un estrato bajo de 15-40 cm donde aparece gran diversidad de especies entre las que destacan
Axonopus affinis, Piptochaetium stipoides, Chascolitrum subaristatum, Glandularia selloi entre otras

(ver listado completo en tabla B7).
Matorral

Formacion vegetal lefiosa, biestratificada, conformada por un estrato alto de 1,5-2 m de altura de alta
cobertura dominado ampliamente por Acanthostyles buniifolius con importante presencia de Vachellia
caven. El estrato herbaceo es de 20-40 cm de altura y esta dominado por Cynodon dactylon con

importante participacion de Eryngium horridum y Circium vulgare.
Pastizal de borde de ruta

Formacion vegetal herbacea conformada mayoritariamente por especies exéticas, dominado
ampliamente por las especies Cynodon dactylon, Lolium multiflorum y Festuca arundinacea con
importante participacién de Coleostephus myconis y Briza maxima y Briza minor. La altura de los

estratos presentes se encuentra condicionada al manejo.
. Sitio 7. Consideraciones sobre estado de Conservaciéon y recomendaciones

El area relevada, se encuentra en muy mal estado de conservacion, detectandose varias especies
exoticas lefiosas invasoras, destacando entre ellas Ligustrum lucidum 'y Lonicera japonica. Dado el
estado altamente modificado de la vegetacion presente y la ausencia de elementos unicos o
irreemplazables en la misma, se estima en muy bajo el impacto de la obra en cualquiera de las fases

de la misma.

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA



[T Pavazy novom ox e
7 Putana

'

L Mule y taetns andenos

Figura B7.1

Mapa de vegetacion
del érea estudiada.
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Figura B7.2

Mapa de valor de
conservacion
(medida como
numero de especies
presentes y grado de
conservacion).

Nota:

El valor de
conservacion
aumenta con la
intensidad del color.
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Figura B7.3

Ortomosaico
rectificado del area
estudiada.

. Sitio 8. Descripcion.

El area estudiada en este punto sobre el Rio Santa Lucia Chico se caracteriza por la presencia de un
amplio bosque riberefio dominado en la zona proxima al curso de agua por Phyllanthus sellowianus
y Salix humboldtiana y por Blepharocalyx salicifolius y Scutia buxifolia en zonas mas alejadas. Otra
de las formaciones vegetales relevantes en el area estudiada es el pastizal higréfilo, el cual constituye

la formacion vegetal mejor conservada del area.

Se identifica un total de 114 especies reunidas en 41 familias (ver lista completa de especies en tabla
B8). Tabla B8. Listado de especies presentes (BR, Bosque riberefio; PAS BR, Pastizal de borde de
ruta; PAS HG, pastizal higrofilo).
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Se trata de un area con una muy alta incidencia de especies lefiosas exdticas invasoras y con

importante grado de antropizacion.
Bosque riberefio

Formacion vegetal lefiosa de gran extensién asociada al curso de agua. Se caracteriza por el dominio
de Phyllanthus sellowianus, Salix humboldtiana y Blepharocalyx salicifolius (ver lista completa de

especies en tabla 8).

El estrato arbéreo alcanza los 6 m de altura. Se trata de una formacién vegetal con un importante
grado de invasion de especies exoticas como Ligustrum lucidum, Ligustrum sinensis, Acer negundo,

Fraxinus americana y Lonicera japonica entre otras.
Pastizal higréfilo

Formacion vegetal herbacea, biestratificada, conformada por un estrato alto de 60-90 cm de baja
cobertura dominado por Baccharis spicata y Acanthostyles buniifolius y un estrato bajo de 15-40 cm
dominado ampliamente por Luziola peruviana, Eleocharis sp., Juncus Pallacens e interrumpido por
sectores por zonas mas humedas ocupadas por Ludwigia peploides, Pontederia lanceolata y

Eichornia azurea (ver listado completo en tabla 8).
Pastizal de borde de ruta

Formacion vegetal herbacea conformada mayoritariamente por especies exéticas, dominado
ampliamente por las especies Cynodon dactylon, Lolium multiflorum y Festuca arundinacea con
importante participacion de Coleostephus myconis y Briza maxima y Briza minor. La altura de los

estratos presentes se encuentra condicionada al manejo.
. Sitio 8. Consideraciones sobre estado de Conservacién y recomendaciones

El area relevada se encuentra en muy mal estado de conservacion, detectandose una poblacién
abundante de varias especies exoticas invasoras, principalmente asociadas al bosque riberefio
aunque no limitadas a él. No se identificaron especies prioritarias para la conservacion. Dado el
estado altamente modificado de la vegetacion presente y la ausencia de elementos unicos o
irreemplazables en la misma, se estima en muy bajo el impacto de la obra en cualquiera de las fases

de la misma.

Ecosistemas y flora asociada.
Imagenes resultantes del estudio del Sitio 8.
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Mapa de vegetacion
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Figura B8.2

Mapa de valor de
conservacion
(medida como
numero de especies
presentes y grado de
conservacion).

Nota:

El valor de
conservacion
aumenta con la
intensidad del color.
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. Sitio 9. Descripcion.

El area estudiada en el punto nueve sobre el km 129 tiene como centro focal un bosque serrano
dominado por Eugenia uniflora, asociado a afloramientos rocosos y pastizales nativos dominados por
Nasella charruana. Los pastizales linderos a la ruta estdn ampliamente dominados por especies

herbaceas mayormente exdticas.

Se identifica un total de 124 especies reunidas en 45 familias. Ver lista completa de especies en
anexos del sector, Tabla B9. Listado de especies presentes (BS, Bosque serrano; PAJ; pajonal; PAS
BR, Pastizal de borde de ruta; PAS, pastizal).
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Se trata de un area con poca incidencia de especies exéticas invasoras y en general en buen estado

de conservacion.
Bosque serrano

Formacion vegetal asociada a los afloramientos rocosos y a un pequefio curso de agua. Se
caracteriza por el dominio de Eugenia uniflora 'y Schinus longifolius, con Erythrina crista-galli presente
en las zonas meas humedas y proximas al curso de agua. El estrato arbéreo alcanza los 5 m de
altura. Si bien se identificaron especies exdticas, la presencia de la mismas es relictual y representan

probablemente introducciones intencionales.
No se detectaron especies prioritarias para la conservacion.
Pajonal

Formacion vegetal herbacea, dominada ampliamente por Paspalum quarinii, el cual conforma un
estrato de hasta 90 cm de altura. Coexisten con este pastizal arbustos como Acanthostyles buniifolius

y Bacchatris spicata.
No se detectaron especies exoticas invasoras ni prioritarias para la conservacion.
Pastizal

Formacion vegetal herbacea, biestratificada, conformada por un estrato alto de 40-60 cm de baja
cobertura dominado por Nassella charruana y Baccharis trimera y un estrato bajo de 10-20 cm
heterogéneo y dominado ampliamente por especies graminoides (ver listado completo en tabla 9)

Pastizal de borde de ruta

Formacion vegetal herbacea conformada mayoritariamente por especies exéticas, dominado
ampliamente por las especies Cynodon dactylon, Lolium multiflorum y Festuca arundinacea, las que
por sectores dejan lugar a componentes nativos del pastizal circundante. La altura de los estratos

presentes se encuentra condicionada al manejo.
Se trata del area con mayor incidencia de especies exoticas en el area relevada.
. Sitio 9. Consideraciones sobre estado de Conservaciéon y recomendaciones

El area relevada, se encuentra en muy buen estado de conservacion, no detectdndose especies
exoticas invasoras. La unica excepcion es el pastizal inmediatamente lindero a la ruta, el cual se
encuentra ampliamente dominado por especies exoticas y no reviste valores de importancia para su

conservacion.
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El bosque serrano, representa un ambiente heterogéneo el cual por momentos, asociado a
afloramientos rocosos, sirve de habitat a especies tipicamente serranas (e.g.: Trixis nobilis, Wigginsia

erinacea y Viviania albiflora).

Se sugiere evitar el desmonte de este relicto de vegetacion nativa ajustando el trazado de la nueva
ruta de modo de evitar su remocion.

Figura B9.1

poat oy
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Figura B9.2.

Mapa de valor de
conservacién
(medida como
numero de especies
presentes y grado
de conservacion).

Nota:

El valor de
conservacion
aumenta con la
intensidad del color.
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Figura B9.3
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Ortomosaico
rectificado del area
estudiada.

Comentarios generales sobre estado de conservacion

En general los sitios estudiados, a excepcion del punto nueve, se encuentran en un muy mal estado
de conservacion con una importante presencia de especies exoéticas invasoras por lo que el valor de

los ambientes proximos a la ruta se encuentra seriamente comprometido.

En funcién de esto se considera que las obras de ampliacion de la ruta no tendran efectos negativos

sobre los componentes de vegetacion a desplazar.

Para el parquizado de canteros centrales y rotondas se sugiere utilizar especies nativas cespitosas

como Erianthus angustifolius, Nassella charruana, Paspalum quarinii o Paspalum exaltatum. Estas

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA



77

especies tienen la ventaja de requerir bajo mantenimiento, ser de porte compacto. El uso de especies
nativas a lo largo de la ruta, sumado a la creacion de varios sectores de descanso al margen de la
misma donde se incluya carteleria contribuiria de manera muy efectiva a educar sobre el valor de la
flora nativa y resaltaria uno de los elementos iconicos del paisaje uruguayo como son los pastizales

naturales.

Las areas seriamente comprometidas por la presencia de especies exoéticas invasoras también
podrian proveer una oportunidad de ensefianza para mostrar aquellas especies que deben ser
controladas de forma urgente, mostrando un ejemplo concreto in situ de lo que puede pasar si no se

implementan planes de control de las mismas.

4.2.4. Ecosistemas y fauna asociada.

Introduccion

Se realizd una seleccidon de sitios sensibles a la construccion de la doble via de la ruta 5, entre el
acceso sur a la ciudad de Canelones y 169km00. Los sitios fueron seleccionados teniendo en cuenta
distintos tipos de informacién y fueron posteriormente visitados, con el objetivo de corroborar las
asignaciones de ambientes realizadas previamente y evaluar el grado de naturalidad y, en base a
ello, la fauna tetrapoda (anfibios, reptiles, aves y mamiferos) potencialmente presente. También se
busco detectar a mayor cantidad de especies, teniendo en cuenta los plazos de tiempo acotados y la
imposibilidad de contemplar las variaciones estacionales particularmente importantes para la

deteccidn de especies migratorias.

A partir de la elaboracion de listados de especies confirmadas o potencialmente presentes, se
destaca la presencia de aquellas que presentan algun tipo de problema de conservacion y se analiza
la posibilidad de que las obras y la operacion posterior de la doble via, pueden afectar la viabilidad
de las poblaciones. En ese contexto se hacen algunas recomendaciones para las fases de
construccion y operacion, generales para todo el trazado y particulares para algunos de los sitios

seleccionados.

El objetivo general fue detectar sectores de la traza contenedores de valores relativos a la diversidad

de tetrapodos y proponer medidas minimizadoras del impacto de la obra sobre la fauna.

Los objetivos particulares del trabajo fueron detectar sectores de la traza proyectada sensibles de
acuerdo a informacion disponible (imagenes satelitales, bases de datos sobre distribucion de las
especies en el territorio nacional, etc.). Realizar relevamientos rapidos de valoracién de los
ambientes, de la potencialidad de albergar fauna tetrapoda nativa silvestre y detectar por medios

directos e indirectos, especies residentes al momento de la visita. Detectar la presencia o potencial
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presencia de especies con problemas de conservacion en los sitios seleccionados. Proponer medidas

minimizadoras del impacto de las obras, para las fases de construccion y posterior operacion.

Metodologia

Para la seleccion de las areas de estudio a considerar se tuvieron en cuenta diferentes criterios.

En primer lugar, se analiz6 la traza actual de la Ruta 5, entre el acceso sur a la ciudad de Canelones
y el 169km00. Se identificaron los principales componentes ambientales con grados de naturalidad

de medio a alto, a partir de la interpretacion de imagenes satelitales.

En segundo lugar, se considero la ubicacion de la traza con respecto a las cuadriculas del Servicio

Geografico Militar (SGM) consideradas prioritarias para la conservacion.

En tercer lugar, se determind la coincidencia de la traza con el 20% del territorio Nacional Prioritario.
En cuarto lugar, se analizé la vinculacion de la traza con areas protegidas del Sistema Nacional
(SNAP).

Por ultimo, se buscé identificar si hay tramos de la traza coincidentes con Areas de Importancia para
la Conservacion de las Aves (AICASs) (BirdLife International, 2009).

A partir de esta informacioén se seleccionaron 8 sectores a ser visitados con el objetivo de ratificar o
rectificar la asignacion de ambientes realizada y determinar su grado de naturalidad. En ocasién de
la visita se realizd6 una campafa de relevamiento buscando identificar por métodos directos e
indirectos la mayor cantidad de especies de tetrapodos posible y la documentacién fotografica de

ambientes y especies.

Posteriormente se tomaron como referencia las listas de especies potenciales para cada cuadricula
SGM que incluye los sitios seleccionados. En esas listas se consignaron las especies detectadas y
se analizé la pertinencia de la consideracion de las demas como potenciales o no del area de estudio,

en cada caso.

Las listas finales de especies de tetrapodos potencial o confirmadamente presentes en cada area de
estudio fueron analizadas para detectar especies sensibles a la obra considerada, migratorias y

aquellas “con problemas de conservaciéon”. Se consideraron como tales aquellas integradas a:

- Lista de Especies Prioritarias para la Conservacion en Uruguay (Soutullo et alli, 2013).
- Categorias de amenaza de UICN (UICN, 2021) a escala global de toda su distribucion (Figura
F1).

- Categorias de amenaza de UICN, a escala regional (Carreira y Maneyro, 2015; Azpiroz et alli,
2012).
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De la identificacion de las especies sensibles al emprendimiento surgen las consideraciones y

recomendaciones que se aportan, con el objetivo de minimizar la afectacién de las poblaciones.

De la identificacion de las especies sensibles al emprendimiento surgen las consideraciones y

recomendaciones que se aportan, con el objetivo de minimizar la afectacién de las poblaciones.

Categonas Amenazadas

Amenazace (EN)

Vulnerable (VU)

Riesgo de
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Figura F1 Categorias UICN. En el rectangulo rojo las consideradas genéricamente "amenazadas”

Areas de estudio.

La traza actual transcurre por las cuadriculas SGM K21 a K27. De ellas, K26 y K27 estan integradas
a las Clases definidas por el Plan Estratégico 2015-2020 (SNAP). K26 integra la Clase 5 y K27 la
Clase 2 (ver recuadro). El resto no integra Clases de prioridad para el fortalecimiento del Sistema

Nacional de Areas Protegidas.

Plan Estratégico 2015-2020 SNAP. Clases de interés para el estudio.
CLASE 2- Prioridad de ingreso 2015-2020:

Constituyen el conjunto de sitios de interés seleccionados para ingresar al SNAP en el periodo 2015-2020. Existe suficiente
informacién asociada a ellos para identificarlos como sitios de alta prioridad. Las acciones sobre este grupo de sitios se
orientan a asegurar su incorporacion al sistema en el horizonte del plan, cumpliendo con la elaboracién de proyectos de
seleccion, delimitacién e ingreso de areas protegidas al sistema de acuerdo a las Directrices de Planificacion de Areas
Protegidas del Uruguay.

CLASE 5 - Articulacién con otras estrategias de conservacion:
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Constituyen el conjunto de sitios de interés para el SNAP, que no son prioritarios para su ingreso al sistema. Las acciones
sobre este grupo de sitios se orientan a establecer estrategias de conservacion alternativas, en forma conjunta con otras
instituciones publicas o privadas. Son sitios que deberan ser especialmente considerados en los procesos de evaluacion
de impacto ambiental, evaluaciones ambientales estratégicas, y procesos de ordenamiento territorial llevados a cabo por
DINAMA, DINOT o los gobiernos departamentales. Asimismo, estos sitios deberan considerarse areas de interés en otras
iniciativas privadas de conservacion.

A partir de la superposicion de la traza actual con el 20% del Territorio Nacional Prioritario para la
Conservacion (Plan Estratégico SNAP 2015-2020 3_Documento_Subsidiario_3) se identificaron

algunos sitios a ser relevados (Figuras F2 a F6).

Figura F2. Traza de la ruta 5 actual y 20% del Territorio Nacional Prioritario para la Conservacion (tonos de azul) entre

Canelones y Mendoza.
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Google Eatth

:

Figura F3. Traza de la ruta 5 actual y 20% del Territorio Nacional Prioritario para la Conservacion (tonos de

azul) entre Mendoza y Florida

Google Barth
\

Figura F4. Traza de la ruta 5 actual y 20% del Territorio Nacional Prioritario para la Conservacion (tono de azul) entre

Florida y Pintado
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Google Earth

d Figura
F5. Traza de ruta 5 actual y 20% del Territorio Nacional Prioritario para la Conservacion (en tonos de azul) entre

Pintado y Puntas de Maciel

Google Earth

Figura F6. Traza de ruta 5 actual y 20% de Territorio Nacional Prioritario para la Conservacion (tonos de azul) entre
Puntas de Maciel y Durazno.

Las principales areas de superposicidon corresponden a:

La vinculacion de la traza con areas silvestres protegidas del sistema nacional SNAP muestra que no

hay superposicion, y que las mas cercanas corresponden a:

- Localidad Rupestre Chamangd, a una distancia minima de 7 km (Figura 7).

- Paisaje protegido Humedales del Santa Lucia, a una distancia minima de 5,4 km (Figura 8).
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Google Earth

Figura F7 Localidad rupestre de Chamanga (contorno verde) y ruta 5 actual.

Google Earth

Figura F8. Paisaje Protegido Humedales del Santa Lucia (contorno verde) y ruta 5 actual

La traza considerada no atraviesa Areas de Importancia para la Conservacion de las Aves (AICASs)

(BirdLife International, 2009) siendo la mas cercana el AICA UY 012. Humedales del Santa Lucia
(Figura F9).
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Google Earth

Figura F9. AICA UY 012 (contorno rojo) y ruta 5 actual.

Como resultado de estas consideraciones se definieron los 8 sitios principales a ser relevados.
También se tuvo en cuenta las caracteristicas de las obras, la construccién de puentes sobre cauces
importantes supine niveles de afectacién mayor y por lo tanto fue también un criterio empleado. En
la mayor parte de los casos, los criterios coinciden y los puntos seleccionados consideran todas las

variables.

Se definieron 8 areas de estudio, en el entorno de cada uno de los sectores sensibles identificados.
Estan acotadas a las areas de acceso libre, entre los alambrados perimetrales laterales de los
establecimientos o residencias aledafias al trazado actual de la Ruta 5. Son superficies en general
reducidas para el mantenimiento de poblaciones viables de la mayoria de las especies de tetrapodos
consideradas, pero se complementan con los ambientes inmediatos (considerados y observados,
aunque no se haya accedido). También se considera especificamente la capacidad de traslado de

las especies.
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Area de Imagenes
estudio
1.Canelén

chico (km
43.500).

Area de
humedales
lénticos y
Ioticos,
asociados al
arroyo Canelén
chico, el este de
la ciudad de
Canelones
(Figura F10).

- .
(>00gle Lagt!

2.Canelén
chico (km
48.200). Bosque
riberefio
asociado al
cauce del
arroyo Canelon
chico, al norte
de la ciudad de
Canelones
(Figura F11).

3.Canelén
grande (km 53 a
54).
Embalse de la
represa del
arroyo Canelén
grande, con
sectores

de
bosque riberefio
(Figura F12).
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4.Paso Pache
(km 64).
Cauce del rio
Santa Lucia,
bosque
riberefio y
ambientes
asociados
(Figura F13).

5.Mendoza (km
68).
Ambientes
asociados

al
cruce de la ruta
5 sobre | cauce
del arroyo
Mendoza
(Figura F14).
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6.Santa Lucia
chico (km
96.400).
Bosque
riberefio y
ambientes
asociados al
cauce del rio
Santa Lucia
chico, al
noreste de la
ciudad de
Florida
(ambientes
suburbanos)
(Figura F15).

7.Cerro pelado
(km 92.200).
Cauce de la
cafiada del
Cerro  Pelado,
relictos de
bosque
riberefio y
humedales
asociados
(Figura F16).
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8.Juncal (km
95). Ambientes
asociados a la
cafnada del
Juncal, al
sureste de la
ciudad de
Florida, muy
proximo a la
desembocadur
aenelrio Santa
Lucia chico
(Figura F17).

Resultados
1.Canelén chico (km 43.500).
El cauce del arroyo Caneldn chico (Figura F18), al este de la ciudad de Canelones, transcurre por un

parque de acceso publico (Parque Artigas, en la margen oeste) (Figura F19) y predios suburbanos

(margen este) vinculados a la produccion agropecuaria.

Figura F18. Cauce del arroyo Canelén chico.
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Figura F19. Parque Artigas

En el extremo sur del area considerada hay emprendimientos industriales (frigorifico). Se presenta
fuertemente impactado por la cercania de la ciudad y el intenso uso que la poblacién hace del mismo.
Los ambientes contenidos presentan grados de naturalidad bajos o muy bajos, hay disposicién
irregular de residuos (Figura F20), evidencia de actividades extractivas, vestigios de quemas, etc.
Todo esto, junto con la extendida presencia de especies vegetales exdticas determina fuertemente

la oferta de recursos para la fauna nativa (Figura F21).

El aporte de los ambientes aledafios al cauce al funcionamiento del corredor biolégico asociado es
muy bajo, por la parquizacion y exotismo del margen oeste y por la sustitucion de ambientes naturales
en el este. La mayor parte de las especies potencial o confirmadamente presentes son de amplia
distribucion geografica nacional, sin problemas de conservacion y alta capacidad de adaptarse a
ambientes altamente modificados. El aporte de estos ambientes a la conservacion de la biodiversidad
de la region es muy bajo, en cambio es importante como centro de dispersion de vegetacion exdtica

y de especies exoticas de fauna silvestre (fundamentalmente roedores).
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Figura F20. Disposicion irregular de residuos. Parque Artigas

A\

Figura F21.Parquizacion.

En el Cuadro F1 se muestra la riqueza especifica potencialmente presente en la cuadricula SGM
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K27 “Santa Lucia” y la cantidad de ellas consideradas “con problemas de conservacion” de acuerdo
a los criterios desarrollados en el apartado relativo a los métodos empleados. También se presentan
la cantidad de especies que se estiman potencialmente presentes en el area de estudio considerada,
teniendo en cuenta los ambientes representados y su grado de naturalidad. Se indica la cantidad de
ellas consideradas “con problemas de conservacién” (prioritarias).

Cuadro F1.
Cantidad de especies potenciales para la cuadricula y para el area de estudio, por Clase zoolégica y total.

Anfibios Reptiles Aves Mamiferos Total
POTENCIALES K 27 32 31 243 39 345
Especies prioritarias 6 5 45 16 72
ACOTADAS AREA 1 9 9 74 8 100
Especies prioritarias 1 1 4 0 6

Nota: Se indican también las cantidades integradas a la Lista de Especies Prioritarias para la Conservacion en Uruguay
(Especies prioritarias).

Los listados completos se presentan en Anexos del sector.

Las especies con problemas de conservacion son:

Leptodactylus latrans (Rana Comun).

Salvator merianae (Lagarto).

Aramus guarauna (Carao).

Buteo swainsoni (Aguilucho Langostero) Visitante Estival.

Cinclodes fuscus (Remolinera) Visitante Invernal.

Paroaria coronata (Cardenal Copete Rojo).

En Anexo del sector se desarrolla la informacion basica relativa a cada una de ellas.

Del total de especies potencialmente presentes 11 son migratorias (todas aves), 9 son Residentes

Estivales, 1 Visitante Estiva y 1 Visitante Invernal.

Se detectan bajos niveles de riqueza y en particular de especies migratorias o “con problemas de

conservacion”.

Los ambientes a ser afectados por la obra no revisten trascendencia para el mantenimiento de la
diversidad de especies autdctonas y ofrecen escasos recursos para pocas especies. El entorno
altamente modificado restringe las posibilidades de proponer medidas minimizadoras de la afectacion

o de restauracion posterior.

2.Canelén chico (km 48).
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Los ambientes contenidos en el area considerada corresponden a humedales lénticos semi
permanentes, asociados al cauce del arroyo Caneldn chico (Figura F22). Todo el sector se encuentra
afectado no solo por la traza actual de la ruta 5, sino también por la ruta 62 que transcurre paralela
(Figura F23). El uso de la tierra en sus inmediaciones es practicamente de abandono en la margen

sur y productivo en la norte, donde ademas se desarrolla uso residencial suburbano.

Los humedales se presentan afectados por disposicion irregular de residuos (Figura F24), el bosque
riberefio es residual, secundario y con fuerte presencia de especies de lefiosas exéticas invasoras.

Hay evidencia de usos extractivos y fuerte presencia humana y trafico de vehiculos.

De todas formas, se percibe una mayor continuidad ambiental entre el area de estudio y el resto de
la cuenca (arroyo Caneldn grande y en segunda instancia Rio Santa Lucia) que en el area de estudio
1. Si bien es también un area degradada, mantiene una oferta relativamente mas alta de recursos

para la fauna tetrapoda (Figuras F25 y F26).

Figura F22. Cauce arroyo Canelon chico
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Figura F23. Rutas 5 y 62 sobre cauce del arroyo Caneldn chico.

-

Figura F24. Disposicion irregular de residuos en las inmediaciones del cauce del arroyo Canelén chico.
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Figura F26. Musico (Alagaioides badius).

En el Cuadro F2 se presentan los valores de riqueza potencial para la cuadricula y el area de estudio

y se destaca en ambos casos la presencia de especies “con problemas de conservacion”.
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Cuadro F2.
Cantidad de especies potenciales para la cuadricula y para el area de estudio, por Clase zooldgica y total.

Anfibios Reptiles Aves Mamiferos Total
POTENCIALES K 27 32 31 243 39 345
Especies prioritarias 6 5 45 16 72
ACOTADAS AREA 2 10 13 76 13 112
Especies prioritarias 1 1 1 3 6

Nota: Se indican también las cantidades integradas a la Lista de Especies Prioritarias para la Conservacion en Uruguay
(Especies prioritarias).

Los listados completos se aportan en Anexos del sector.

Las especies potencial o confirmadas, “con problemas de conservacion” son:
Leptodactylus latrans (Rana Comun)

Salvator merianae (Lagarto)

Paroaria coronata (Cardenal Copete Rojo)

Cerdocyon thous (Zorro Perro)

Dasypus novemcinctus (Tatu)

Myocastor coypus (Nutria)

En Anexo del sector se desarrolla la informacion basica relativa a cada una de ellas.

El componente migratorio involucra a 17 especies (3 mamiferos, 14 aves). Los mamiferos migratorios
estan presentes en el pais en los meses mas calidos y se reproducen en el territorio nacional. 13 de

las aves son Residentes Estivales y 1, Visitante Estival.

Las principales afectaciones de la obra considerada sobre la fauna tetrapoda nativa se asocian a la
interrupcion de la conexion bioldgica y al riesgo de atropellamiento. EI mantenimiento de la
conectividad biologica esta determinado por la continuidad de los ambientes y por la ausencia de
barreras fisicas. Si bien los ambientes estan parcialmente degradados, conservan un grado de
naturalidad medio que seria deseable mantener, favoreciendo la regeneracion vegetal, idealmente
con control de flora exdticas en simultaneo. El riesgo de atropellamiento se ve agravado en el caso
de que no se desarrollen la oferta de sitios de pasaje de fauna adecuados y la Unica opcién, para la
fauna de porte medio, sea transitar por sobre las vias de transito (ruta 5 actual, ruta 5 a desarrollar y
ruta 62). A este respecto son trascendentes las dimensiones de las alcantarillas bajo las rutas y que
no se restrinjan Unicamente al sector acuatico (con alturas de cauce normal parte de las alcantarillas
deben tener suelo seco o humedo, pero no alto nivel de agua). También hay una alta probabilidad de
colisiones de aves en vuelo, con vehiculos, lo que esta parcialmente determinado por las velocidades

de circulacion.
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3.Canelén grande (km 53).

El arroyo Caneldn grande transcurre por una regiéon con una larga historia productiva. Los ambientes
aledanos al cauce han sido sustituidos por areas de produccion agropecuaria, restringiendo los

ambientes en condiciones cercanas a lo natural al entorno inmediato.

Este entorno estaba originalmente ocupado por bosque riberefio y humedales lénticos asociados al
cauce principal. Este bosque riberefio se constituia en un importante corredor biolégico vinculado a
la cuenca del rio Santa Lucia. El bosque riberefio se vio afectado por la construccion del embalse
(1955) (Figura F27), la parquizacién europeizante aguas abajo (Figura F28) y la invasion de especies
de vegetales lefiosos invasivos. Los margenes del embalse se presentan sin vegetacion arbustiva o
arbodrea, salvo ejemplares exéticos cultivados (Figura F29) y uso pocos ejemplares nativos aislados
(Figura F30). La vegetacion acuatica también tiene una presencia casi vestigial (Figura F31). Esto
determina una baja oferta de recursos para una parte importante de la fauna tetrapoda. Aguas abajo
del represamiento se desarrolla un area parquizada, con camineria, infraestructuras y especies
vegetales exoticas ornamentales. El cauce propiamente dicho retoma un aspecto mas sano abajo de

la represa (Figura F32) y aguas arriba, mas alla del area ocupada por el espejo de agua.

Figura F27. Represa Canelon grande.
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Figura F28. Parque Caneldn grande.

Figura F29. Flora exdtica en el Parque Canelén grande.

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA

97



Figura F30. Vestigios de flora nativa en los terraplenes de la Represa Canelon grande.

Figura F31. Vegetacion acuatica en la Represa Canelén grande.
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Figura F32. Cauce del arroyo Canelon grande aguas abajo de la represa.

El represamiento produce una fuerte interrupcion en la conexién bioldgica, afectando el transito
natural de ejemplares aguas arriba y aguas abajo, no se han previsto pasajes de fauna. La unica
opcién para la fauna cursora es transitar sobre la ruta actual, con el riesgo evidente de
atropellamiento. Este transito se ve desestimulado por la altura de los terraplenes y por el grado de

naturalidad de los ambientes inmediatos.

En contraparte, el reservorio de agua, si bien no es natural, ofrece un conjunto de recursos que hacen

posible la presencia de numerosas especies, mas directamente vinculadas al componente acuatico.

En el Cuadro F3 se presenta la riqueza potencial para el area de estudio y para la cuadricula SGM
que la contiene. Se destacan las cantidades de especies potencialmente presentes “con problemas

de conservacion”.

Los listados completos se presentan en Anexos del sector.

g:::::loa: ?;e especies potenciales para la cuadricula y para el area de estudio, por Case zooldgica y total.
Anfibios Reptiles Aves Mamiferos Total
POTENCIALES K 27 32 31 243 39 345
Especies prioritarias 6 5 45 16 72
ACOTADAS AREA 3 17 22 108 19 166
Especies prioritarias 1 3 4 8 16
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(Especies prioritarias).

Nota: se indican también las cantidades integradas a la Lista de Especies Prioritarias para la Conservaciéon en Uruguay

16 de las especies potenciales o confirmadas presentan algun tipo de problema de conservacion:

Leptodactylus latrans, Rana Comun.
Bothrops alternatus, Vibora de la Cruz.
Micrurus altirostris, Coral.

Salvator merianae, Lagarto.

Aramus guarauna, Carao.

Buteo swainsoni, Aguilucho Langostero.

Nothura maculosa, Perdiz.

Paroaria coronata, Cardenal Copete Rojo.

Cerdocyon thous, Zorro Perro.
Ctenomys torquatus, Tucu-tucu Comun.
Dasypus hybridus, Mulita.

Dasypus novemcinctus, Tatu.

Lontra longicaudis, Lobito de Rio.
Lycalopex gymnocercus, Zorro Gris.
Myocastor coypus, Nutria.

Scapteromys tumidus, Rata de Pajonal.

En Anexo del sector se desarrolla la informacion basica relativa a cada una de ellas.

El componente migratorio potencial refiere a 18 tetrapodos, 3 mamiferos (presente en el periodo

cédlido del ano) y 15 aves (2 Visitantes Invernales, 3 Visitantes Estivales y 10 Residentes Estivales).

El ambiente a ser afectado por la obra es de bajo grado de naturalidad, corresponde al parque

compuesto casi exclusivamente por vegetaciéon exotica, donde ademas se desarrollan estructuras y

hay presencia humana. La continuidad ambiental de corredor biolégico ya se encuentra afectada y

la obra profundizara quiza aiin mas la situacién. No es posible proponer medidas correctivas sin que

las mismas involucren a las obras previas. El espejo de agua de la represa convoca no solo una

importante riqueza de especies de aves acudticas sino también una importante abundancia de
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algunas de ellas, por lo que el riesgo de colisidn con vehiculos es alto y dependiente de la velocidad
de circulacion. El riesgo de atropellamiento para la fauna cursora es real, aunque condicionado por

la baja accesibilidad y naturalidad de los ambientes aledafios.

4. Paso Pache (km 64).

El area de estudio originalmente considerada fue ampliada como consecuencia del trabajo de campo.
Se incluyé en esta segunda instancia un conjunto de humedales Iénticos ubicados al sur del cruce

de la ruta 5 sobre el cauce del rio Santa Lucia (Figura F33).

Google Earth

Figura F33. Zona ampliada asociada al rio Santa Lucia.

El grado de naturalidad de los ambientes directamente asociados al cauce es medio. Si bien se
constituye en un trascendental corredor bioldgico (por via acuatica y terrestre) hay una fuerte
presencia de especies vegetales exdticas (Figura F34), las mismas son mas abundantes en el

entorno del bosque nativo, restringido a la franja mas o menos inmediata al cauce (Figura F35).
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Figura F34. Ambientes invadidos por especies exoticas en el rio Santa Lucia.

Figura F35. Cauce del rio Santa Lucia en el cruce de ruta 5.

Hay evidencia de usos recreativos y actividades extractivas no reguladas (Figura F36).
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Figura F36. Restos de fogones debajo de puente de ruta 5 sobre el rio Santa Lucia.

Los humedales del entrono tiene grados de naturalidad de medios a altos y ocupan una superficie
significativa, lo que potencia la residencia no solo de ejemplares, sino también de poblaciones de
especies, algunas de ellas con problemas de conservacion. De todos los sitios seleccionados es el
que presenta la mayor probabilidad de verse afectado por las obras, tanto sea en lo concerniente a
la continuidad de la conexion bilégica, como en los riesgos de atropellamiento o colisién, de fauna
cursora o voladora, sobre el trazado. La altura del puente actual hace innecesaria la consideracion
de la definicién de sitios de pasaje de fauna (es poco probable el transito por sobre la ruta, teniendo
una opcioén adecuada debajo) (Figuras F37 y F38), pero todo el sector comprendido entre el 61km500
y el cauce debe considerarse tramo de pasaje de fauna y prever medidas tendientes a minimizar su

afectacion.
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Figura F37. Huellas evidenciando fauna bajo el puente actual.

Figura F38. Huellas de fauna nativa en una margen del rio Santa Lucia.

En el Cuadro F4 se presentan las riquezas especificas del sitio y de la cuadricula SGM que lo
contiene, y se discriminan las especies “con problemas de conservacién” en cada caso.

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA




105

Cuadro F4.
Cantidad de especies potenciales para la cuadricula y para el area de estudio, por Clase zooldégica y total.
Anfibios Reptiles Aves Mamiferos Total
POTENCIALES K 26 31 31 236 39 337
Especies prioritarias 6 5 41 17 69
ACOTADAS AREA 4 13 16 84 20 133
Especies prioritarias 1 2 3 5 1
Nota: se indican también las cantidades integradas a la Lista de Especies Prioritarias para la Conservacién en
Uruguay (Especies prioritarias).

Los listados completos se presentan en Anexos del sector.

Muchas de las especies potenciales lo son por las caracteristicas de la conexién bioldgica que vincula
el sitio con la cuenca del rio Santa Lucia. Los valores contenidos en la mencionada cuenca
determinaron que, aguas abajo, se haya definido un area de conservacion integrante del Sistema
Nacional de Areas Protegidas (SNAP).

Las especies “con problemas de conservacion” confirmadas o potenciales para el area de estudio

son:
Leptodactylus latrans, Rana Comun.
Bothrops alternatus, Vibora de la Cruz.
Salvator merianae, Lagarto.

Aramus guarauna, Carao.

Buteo swainsoni, Aguilucho Langostero.
Paroaria coronata, Cardenal Copete Rojo.
Cerdocyon thous, Zorro Perro.

Dasypus novemcinctus, Tatu.
Hydrochoerus hydrochaeris, Carpincho.
Myocastor coypus, Nutria.

Scapteromys tumidus, Rata de Pajonal.

Hay 18 especies migratorias, 3 mamiferos (presentes en los meses mas calidos en el territorio

nacional) y 15 aves (14 Residentes Estivales y 1 Visitante Estival).

La construccion de un nuevo puente, al oeste del actual, implicara un canal de desmonte que sumara
afectaciéon a la continuidad el corredor biolégico asociado al cauce del rio. Las medidas

minimizadoras de este aspecto ambiental refieren a los cuidados antes y después de la realizacién
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de la obra y a la restitucion de los ambientes posteriormente, incluyendo el control de la previsible
invasion por flora exdtica. La mayor parte del pasaje de fauna se dara por debajo de los puentes, por
lo que, en ese sector, no se prevé la definicion de pasajes de fauna especificos. En el area de
humedales (61km500 a 63kmO00 aprox.) se deben prever acciones tendientes a minimizar el
atropellamiento y colision de fauna, y la continuidad ambiental que permita el pasaje de fauna cursora

sin que sea necesariamente sobre la ruta (actual y a construir).

5. Mendoza (km 68).

El arroyo Mendoza es un tributario del rio Santa Lucia, en el que desemboca unos 6 quildometros
aguas debajo de area de estudio. Si bien toda su cuenca transcurre por areas de larga historia de
produccion agropecuaria, mantiene la integridad de los ambientes aledanos (bosque riberefio y
humedales asociados al cauce principal) en grado al menos medio de naturalidad (Figura F39). Hay

presencia de especies vegetales exdticas, evidencias de uso y actividades extractivas.

Figura F39. Ambientes asociados al cauce del arroyo Mendoza.

La biodiversidad potencial esta determinada por su vinculacién funcional con el Rio mas que por la

superficie de ambientes naturales que comprende.

La altura del puente actual de la ruta 5 (Figura F40) y del antiguo, vecino (Figura F41) es tal que
permite el pasaje de la fauna potencial de mayor porte. La misma condicién es esperable para el

puente nuevo. Persisten ciertos riesgos de colision con fauna voladora por la continuidad de
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ambientes disponibles a ambos lados, probablemente minimizados por la reduccion de velocidad que

implica la presencia del peaje carretero.

Figura F40. Puente ruta 5 sobre el arroyo Mendoza.

Figura F41. Puente antiguo sobre el arroyo Mendoza.
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En el Cuadro F5 se muestran los valores de riqueza potencial para la cuadricula SGM que lo incluye
y para el sitio especifico, también se presentan las cantidades de especies con problemas de
conservacion.
Cuadro 5.

Cantidad de especies potenciales para la cuadricula y para el area de estudio, por Case zoolégica y total.

Anfibios Reptiles Aves Mamiferos Total
POTENCIALES K 26 31 31 236 39 337
Especies prioritarias 6 5 41 17 69
ACOTADAS AREA 5 11 9 67 13 100
Especies prioritarias 1 1 1 5 8

Nota: se indican también las cantidades integradas a la Lista de Especies Prioritarias para la Conservacion en
Uruguay (Especies prioritarias).

Los listados completos se presentan en anexos del sector.

Las especies potencialmente presentes o confirmadas, con algun tipo de problema de conservacion

son:
Leptodactylus latrans, Rana Comun.
Salvator merianae, Lagarto.

Paroaria coronata, Cardenal Copete Rojo.
Cerdocyon thous, Zorro Perro.

Ctenomys torquatus, Tucu-tucu Comun.
Dasypus hybridus, Mulita.

Dasypus novemcinctus, Tatu.

Myocastor coypus, Nutria.

En el caso de las especies de mayor porte se considera a potencialidad de su eventual pasaje mas

que la residencia estable en el sitio.
En Anexo del sector se desarrolla la informacion basica relativa a cada una de ellas.

El componente migratorio potencial comprende 12 especies de tetrapodos, 11 aves (todas residentes

Estivales) y 1 mamiferos (también estival).

La construccién de un nuevo puente paralelo (y cercano) no implicara un cambio sustancial en las

condiciones del corredor bioldgico, aunque deberan extremase los cuidados para afectar la menor
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superficie de bosque riberefio (Figura F42) y de humedales (Figura F43), y prever a recuperacion

controlada de los ambientes afectados.

Figura F42. Sector Este.

Figura F43. Sector Oeste.
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6.Santa Lucia chico (km 96.400).

El rio Santa Lucia chico integra la cuenca del rio Santa Lucia, de reconocido valor por la biodiversidad
contenida. El sector integrante del area de estudio transcurre por una zona suburbana de la ciudad
de Florida, lo que le restringe la potencialidad de albergar fauna tetrapoda nativa. Debajo del puente
actual hay vias de acceso a la ciudad (Figura F44), con intenso trafico. El nuevo puente se ubicara
al norte del actual (Figura F45), en una zona residencial y entre el puente actual y el ferroviario,

distante unos 300 metros (Figura F46).

Figura F44. Accesos a la ciudad bajo el puente de ruta 5 sobre el rio Santa Lucia chico.
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Figura F45. Puente de ruta 5 sobre el rio Santa Lucia chico.

Figura F46. Puente ferroviario sobre rio Santa Lucia chico muy proximo a ruta 5.

La altura del puente permite el pasaje de fauna sin necesidad de acceder a la ruta, minimizando el

riesgo de atropellamiento.
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Los ambientes que se veran afectados seran principalmente el bosque riberefio (Figura F47) que
presenta grado de naturalidad medio (por su composicion y porte) a bajo (por su ubicacién y

evidencias de uso) (Figura F48).

Figura F47. Cauce del rio y bosque riberefio.

Figura F48. Evidencias del intenso uso del bosque riberefio en el rio Santa Lucia chico.
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La dimension del cauce es tal que no se puede descartar el uso (aunque no sea mas que en transito)

de las especies de mayor porte de entre la fauna potencialmente presente.

En el Cuadro F6 se presentan los valores de riqueza potencial para la cuadricula SGM que lo abarca
y concretamente, para el area de estudio. También se muestran los valores de cantidad de especies
“con problemas de conservacion”.
Cuadro F6.

Cantidad de especies potenciales para la cuadricula y para el area de estudio, por Clase zoolégica y total.

Anfibios Reptiles Aves Mamiferos Total
POTENCIALES K 25 24 33 226 37 320
Especies prioritarias 4 5 40 14 63
ACOTADAS AREA 6 12 20 78 16 126
Especies prioritarias 1 3 1 4 9

Nota: se indican también las cantidades integradas a la Lista de Especies Prioritarias para la Conservacion en Uruguay
(Especies prioritarias).

En el Anexo del sector se presentan los listados totales de especies de tetrapodos.
Entre las especies potenciales hay algunas que presentan problemas de conservacion:
Leptodactylus latrans, Rana Comun.

Boiruna maculata, Musurana.

Bothrops alternatus, Vibora de la Cruz.

Micrurus altirostris, Coral.

Salvator merianae, Lagarto.

Paroaria coronata, Cardenal Copete Rojo.

Cerdocyon thous, Zorro Perro.

Dasypus novemcinctus, Tatu.

Hydrochoerus hydrochaeris, Carpincho.

Myocastor coypus, Nutria.

En Anexo del sector se desarrolla la informacion basica relativa a cada una de ellas.

El componente migratorio potencial abarca 14 especies de aves (Residentes Estivales) y 3 mamiferos

(también presentes en la parte mas calida del afio).

Considerando que el nuevo puente tendra caracteristicas semejantes al actual, no se considera la

propuesta de elaborar pasajes de fauna especificos. El riesgo de atropellamiento o colisién sobre la
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ruta se ve disminuido por las limitaciones de velocidad inherentes al tramo suburbano y porque la

mayor parte de los movimientos se daran debajo de los puentes.

La afectacion a la continuidad del corredor bioldgico asociado al cauce y el bosque riberefio se podra

minimizar con medidas en las etapas de obra y posterior a ellas.

7.Cerro pelado (km 92.2).

El sitio corresponde al cruce de la ruta 5 sobre la canada del Cerro Pelado, que es tributaria del rio
Santa Lucia (del que dista menos de 3 quildbmetros, en linea recta). Transcurre por un area de
produccion agropecuaria, que limita la extension de ambientes en condiciones cercanas a lo natural
a pocos metros del cauce. No hay presencia de bosque riberefo (Figura F49, aunque si algunos

arbustos que aumentan la oferta de recursos para la fauna tetrapoda.

Figura F49. Ausencia de vegetacion arborea en las margenes de la cafiada Cerro Pelado.

Hay presencia de vegetacion exética, invasora e implantada, en las inmediaciones y evidencias de
usos extractivos (Figura F50).
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Figura F50. Ambientes modificados y flora exdtica en las inmediaciones.

La diversidad potencial esta directamente vinculada a la cercania del rio y a la continuidad ambiental
entre ambos cauces. En las inmediaciones del puente actual hay ausencia de vegetacion arbustiva
y arbérea, por lo que no se afectaran relictos de bosque riberefio como consecuencia de las obras.
Hay presencia de vegetacion acuatica (Figura F51) y la estructura del ambiente vuelve a ser mas

diversa y compleja tanto aguas abajo (Figura F52) como aguas arriba.
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Figura F51. Ambientes acuaticos y su flora con grado medio de naturalidad.

Figura F52. Cauce de la cafiada de Cerro Pelado, aguas abajo del puente de ruta 5.

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA




117

En el Cuadro F7 se presentan los valores de riqueza asociados a la cuadricula SGM que lo contiene
y los acotados al sitio preciso del cruce. También se aportan las cantidades de especies con
problemas de conservacion.
Cuadro F7.

Cantidad de especies potenciales para la cuadricula y para el area de estudio, por Case zooldgica y total.

Anfibios Reptiles Aves Mamiferos Total
POTENCIALES K 25 24 33 226 37 320
Especies prioritarias 4 5 40 14 63
ACOTADAS AREA 7 10 15 63 14 102
Especies prioritarias 1 3 5 3 12

Nota: se indican también las cantidades integradas a la Lista de Especies Prioritarias para la Conservacion en Uruguay (Especies
prioritarias).

En los anexos del sector se presentan las listas completas de tetrapodos potenciales y confirmados

para el sitio.
Entre las especies potenciales hay algunas que presentan problemas de conservacion:

Leptodactylus latrans, RanAa Comun.
Boiruna maculata, Musurana.

Bothrops alternatus, Vibora de la Cruz.
Micrurus altirostris, Coral.

Buteo swainsoni, Aguilucho Langostero.
Geranoaetus melanoleucus, Aguila Mora.
Nothura maculosa, Perdiz.

Paroaria coronata, Cardenal Copete Rojo.
Rhynchotus rufescens, Martineta.
Cerdocyon thous, Zorro Perro.

Ctenomys torquatus, Tucu-tucu Comun.
Myocastor coypus, Nutria.

En Anexo del sector se desarrolla la informacion basica relativa a cada una de ellas.

El componente migratorio potencial integra 11 especies, 1 mamiferos (presente en los meses mas

célidos) y 10 aves (8 Residentes Estivales y 2 Visitantes Estivales).

La obra proyectada no aportara significativamente a la discontinuidad de la conexién biolégica ya que

el area esta despejada de bosques nativos actualmente. La probabilidad de eventos de
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atropellamiento se ve relativizada por las caracteristicas del puente, se mantiene la expectativa para
colisiones con ejemplares en vuelo sobre el cauce.

8. Juncal (km 95).

El sitio corresponde al cruce de la ruta 5 sobre el arroyo Juncal, en el area suburbana de la ciudad
de Florida (Figura F53).

Figura F53. Puente de ruta 5 sobre la cafiada del Juncal.

El cauce proviene de una region de produccion agropecuaria y poco antes de su desembocadura en
el rio Santa Lucia chico hay emprendimientos industriales. Menos de 500 metros separan el arroyo
del rio, lo que potencia la presencia de fauna trasladandose entre un sitio y otro. Sin embargo, el
tramo del rio al que se vincula es practicamente urbano y su diversidad potencial se ve acotada en
extremo por el deterioro de la vegetacién nativa (usos extractivos, presencia de exdticas invasoras,
etc.), urbanizacion, parquizacion (Parque Robaina), alta presencia humana, usos no regulados de los
recursos, ruidos, iluminacion, residuos, etc. El area de estudio es ademas utilizada intensamente para

actividades al aire libre por parte de la poblacion cercana (Figura F54).
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Figura F54. Zona de intenso uso recreativo en el area de estudio.

Las margenes del cauce solo conservan relictos de vegetacion arborea nativa (Figura F55), siendo
alta la presencia de vegetacion exotica invasora y de areas sin bosque riberefio, con algunos
arbustos, que aportan algo de diversidad ambiental y recursos para la fauna. También hay humedales
artificiales colonizados por fauna silvestre (Figura F56).

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA



120

Figura F56. Humedales lénticos artificiales asociados a la cafiada del Juncal.

En la cuenca alta se desarrollan distintos tipos de producciones agropecuarias e infraestructuras.

La construccion de un nuevo puente, al este del actual, no afectara significativamente el ya

deteriorado corredor biolégico que vincula las nacientes del cauce con el rio Santa Lucia chico. No
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implicara la erradicacion significativa de vegetacion arbérea, y el transito de fauna cursora se dara
principalmente por debajo de los puentes. La ubicacién urbana supone restricciones a la velocidad

de transito y minimiza la eventualidad de colisiones.

La mayor parte de las especies confirmadas y potencialmente presentes son las que tienen mejor
capacidad de adaptacién a ambientes altamente modificados, con amplias distribuciones nacionales
y si problemas de conservaciéon. En el Cuadro F8 se presentan las riquezas especificas de cada
Clase zoolégica potenciales para la cuadricula SGM que abarca el sitio y las acotadas al area de
estudio. No se consideran potencialmente presentes especies con problemas de conservacion, en el
area estricta de la obra.

Cuadro F8.
Cantidad de especies potenciales para la cuadricula y para el area de estudio, por Case zoolégica y total.
Anfibios Reptiles Aves Mamiferos | Total
POTENCIALES K 25 24 33 226 37 320
Especies prioritarias 4 5 40 14 63
ACOTADAS AREA 8 8 6 38 5 57
Especies prioritarias 0 0 0 0 0
Nota: se indican también las cantidades integradas a la Lista de Especies Prioritarias para la Conservacion en
Uruguay (Especies prioritarias).

En los anexos del sector se presentan las listas completas.
El componente migratorio potencial abarca 7 especies de aves, todas Residentes Estivales.

Los valores del area de estudio en este caso estan vinculados a lo paisajistico y al uso recreativo por
parte de la poblacion, pero no a la biodiversidad contenida, la que se ve restringida a una baja
diversidad de especies que, ademas, no presentan problemas de conservacion acuciantes. La
conectividad de los ambientes a ambos lados de las vias de transito (actual y prevista) esta
asegurada por la altura de los puentes, la construccion del puente nuevo no afectara componentes

ambientales sobresalientes.

Conclusiones generales.

No se detectaron tramos de la traza que se superpongan con area silvestres protegidas del sistema
nacional (SNAP), como tampoco superposicién con Areas de Importancia para la Conservacién de
las Aves (AICAs). En algunos sectores se atraviesa parte del territorio nacional prioritario para la
conservacion (segun el Plan Estratégico 2015-2020 del SNAP), lo que no implica necesariamente
que se corresponda con areas contenedoras de valores ambientales referidos a la fauna tetrapoda.
De todas formas, la informacion fue considerada en la selecciéon de los puntos relevados. Las
cuadriculas SGM que contiene el sector sur de la traza (K26 y K27) congregan los sitios
seleccionados y son las que estan integradas a las Clases definidas por el mencionado Plan

Estratégico.
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Para el tipo de obra considerada adquiere relevancia la modificacion de ambientes en condiciones
naturales o cercanas a ellas. En el caso de la ruta 5 estos ambientes son los cauces Idticos y
humedales. Otros componentes (praderas, por ejemplo) no solo se presentan modificados por la
historia productiva y urbanizaciones, sino que son los que ocupan la mayor parte del trazado y del
territorio, por lo que una afectacion relativamente puntual genera un efecto mas disperso. Los
humedales y cauces tienen caracteristicas que los hacen particularmente valiosos y sensibles a la

vez que singulares.

La construccion de puentes generalmente conlleva el corte de una faja de bosque riberefio, que en
este caso presentan grados de naturalidad medio, con fuerte presencia de vegetacion exética. De
todas formas, dada lo acotada de la superficie a desforestar la pérdida de habitat es menos
trascendente que la posible interrupcién del corredor bioldgico que en general representan los cauces
y ambientes asociados. Las areas donde se produce la remocion del bosque y los movimientos de

tierra, posteriormente, suelen ser invadidas por especies vegetales exoticas.

Por otra parte, los propios puentes pueden constituirse en una barrera para el pasaje de fauna. Esto
se observa mas claramente en infraestructuras de reducidas dimensiones que, si no contemplan las
necesidades del paso de la fauna por debajo, obligan a la fauna cursora a transitar por sobre los
mismos, constituyéndose a la vez en barrera y en sitio de probable atropellamiento. Los puentes mas
grandes son en general mas altos y la continuidad de ambientes debajo de los mismos minimiza el

efecto negativo.

Los humedales lénticos que se desarrollan a ambos lados de la traza suelen ser mas extensos y en
general no requieren la construccion de puentes sino la elevacién del terreno y la prevision de
alcantarillas para no interrumpir el flujo de agua. Las alcantarillas deben tener las dimensiones tales
que permitan el pasaje de fauna de la de mayor porte registrada o potencial para la zona. Para el
caso de la ruta 5 se puede considerar la talla de un carpincho (65 cm de alto a la cruz) como maxima.
Por otra parte, la ubicacién de las alcantarillas también es importante, en general se ubican en la
zona central del cauce Iéntico, lo que no necesariamente es suficiente para su uso como pasaje, por
lo que la fauna cursora debe cruzar sobre la calzada. Esto presupone, o bien un efecto barrera, o un
riesgo de atropellamiento. La altura de los terraplenes laterales puede ser determinante del pasaje
de fauna sobre la ruta o de un efecto barrera mas intenso. En el caso de humedales Iénticos extensos
se puede aportar a la minimizacion del efecto colocando carteleria alusiva al pasaje de fauna y/o

condicionando la velocidad maxima.

Otros dos aspectos son el ruido y la iluminacién. Generalmente no es posible minimizar el efecto del
ruido sobre la fauna, pero si se puede considerar la iluminacién. Luego de un periodo de

acostumbramiento, la luz deja de ser disuasoria y tornarse convocante de algunas especies que
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predan, por ejemplo, en insectos atraidos a su entorno, aumentando la probabilidad de un

atropellamiento.

Para el caso de la construccion de la doble va de la ruta 5 muchos de los aspectos pierden relevancia

si la nueva via se encuentra inmediata 0 muy cercana a la actual.

Recomendaciones generales.

Se enumeran acciones tendientes a minimizar la afectacién, generales y aplicables a todos los sitios

considerados.

El canal de desmonte deberia ser el minimo imprescindible, y una vez concluida la obra recomponer
el sitio, con el objetivo de que se restaure la cobertura vegetal. En casos especificos se considera el
control de exdticas invasoras, la medida solo tiene sentido cuando corresponde a un cauce con grado
medio a alto de naturalidad ya que, de lo contrario, es inviable restaurar una zona de pocos metros,
si no se considera la cuenca en su totalidad. Los ambientes consecuencia de la obra son rapidamente
colonizadas por especies exoticas invasoras, disminuyendo sustancialmente la oferta de recursos

para la fauna nativa.

Debe evitarse el uso de las areas de bosque riberefio, mas alla de su grado de naturalidad, como
sitios de campamentos de trabajo, estiba de materiales, disposicion de residuos, estacionamiento de
vehiculos y maquinarias. También debe informarse al personal para evitar incursiones en los mismos

y todo tipo de uso extractivo (caza, recoleccién de leia, etc.).

Recomendaciones particulares.

En algunos de los sitios relevados adquieren particular significacion determinadas acciones de

minimizacion del impacto:

Canelén Chico (km 43.500). Aplican las recomendaciones generales, el ambiente esta altamente
modificado e invadido por especies exéticas. Zona suburbana de intenso uso.

Canelén Chico (km 48.200). Prevision de alcantarillado de dimensiones adecuadas al pasaje de
fauna. El proceso de restauracion deberia ser acompafiado por el control de especies de flora exética

invasora.

Canelén Grande (km 61.500 a 54). Se distinguen dos sectores. En el vinculado directamente al
embalse, teniendo en cuenta la imposibilidad de efectuar pasajes de fauna bajo la ruta actual, se
recomienda la instalacién de carteleria relativa al cruce de fauna silvestre. En el sector comprendido
entre el quildbmetro 61.500 y el embalse, prever alcantarillado permeable a la fauna silvestre e
instalacion de carteleria relativa al cruce de fauna y, en la medida de lo posible, restricciones de
velocidad (no hay experiencia nacional al respecto, pero de acuerdo a la experiencia internacional,

60 km/hora implicaria una disminucion importante del riesgo de atropellamiento).
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Paso Pache (61.500 a 64). Se trata del sector mas diverso ambientalmente y con mayor potencialidad
de albergar fauna silvestre tetrapoda. Se recomienda recomponer los ambientes afectados por la
obra en el canal de desmonte, y acompanfar su restauraciéon con el control de flora exética invasora.
La altura del puente actual (y del nuevo si es semejante) exime de la consideracion de pasajes de
fauna entre el km 62 y 63. En los humedales lénticos asociados, antes y después del cauce principal,

prever alcantarillado permeable a la fauna e instalar carteleria relativa al cruce de fauna silvestre.

Mendoza (km 68). La presencia del peaje aporta a la reduccion de la velocidad en el tramo. A las
recomendaciones generales se le agrega el acompafiamiento del proceso de restauracion del canal

de desmonte con acciones de control de flora exética invasora.

Santa Lucia Chico (km 96.400). Sector suburbano altamente modificado y con restricciones de
velocidad. El canal de desmonte sera invadido por flora exotica procedente del entorno, pero el

contexto de la cuenca no justifica un control de exdéticas puntual.
Cerro Pelado (km 92.200). Las recomendaciones generales son suficientes.

Juncal (km 95). Las recomendaciones generales son suficientes. Ambiente urbano profundamente

modificado. Restricciones de velocidad ya establecidas por su ubicacion.

4.3. Parte lll. Identificaciéon y evaluacion de impactos ambientales

Introduccion

El objetivo planteado es establecer la sistematica a seguir para identificar, evaluar, clasificar y
registrar los aspectos ambientales y su impacto, originados como consecuencia del desarrollo de las

actividades del proyecto de doble via de la ruta 5 en el tramo Km 43.200 a Km 169.

En funcién del alcance solicitado, se realiza la identificacion de impactos ambientales y la evaluacién
de los impactos ambientales significativos sobre la base de los siguientes sectores: transito y

seguridad vial; presion sonora; ecosistemas y biodiversidad asociada (flora y fauna).

Se busca determinar aquellos que puedan catalogarse como aspectos ambientales significativos, la
evaluacion de impactos negativos y medidas para su mitigaciéon. A continuacion, se presentan las

definiciones consideradas, la metodologia y el desarrollo metodoldgico.

Definiciones
Ambiente: Constituye el entorno en el cual el proyecto se desarrolla, incluidos el aire, el agua, el

suelo, los recursos naturales, la flora, la fauna, los seres humanos y sus interrelaciones.
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Aspecto ambiental (AA): Elemento de las actividades, productos o servicios del proyecto, que puede
interactuar con el entorno.

Aspecto ambiental significativo (AAS): Aspecto ambiental que califica como significativo de acuerdo
a los criterios enunciados en este procedimiento, debido a que tiene o puede tener un impacto
ambiental significativo.

Impacto ambiental: Cualquier cambio en el ambiente, ya sea adverso o beneficioso, como resultado
total o parcial de los aspectos ambientales del proyecto.

Prevencion de la contaminacion: Procesos, practicas, técnicas, materiales, productos, servicios o
energia, para evitar, reducir y/o controlar, la generacion, emisién o descarga de cualquier tipo de
contaminante o residuo, con el fin de minimizar impactos ambientales adversos.

Evaluacion de aspectos ambientales: Proceso de valoracion de la importancia relativa de un aspecto
ambiental identificado, de acuerdo con los criterios de significancia establecidos en cada caso, con

el objetivo de clasificarlo como significativo o no significativo en el ambito de actuacion.

Descripcion de actividades
Para la identificacion de aspectos ambientales significativos, en cada proceso, se definen las etapas

de ldentificacion y de Evaluacion.

Etapa 1: Identificacion de los Aspectos Ambientales (AA)
Se identifican los aspectos ambientales de los sectores analizados asociados a cada una de las
actividades desarrolladas en el marco de la doble via de la Ruta 5 en el tramo comprendido entre km
43.200 y km 169.
Para la identificacion de los aspectos ambientales se investigan en profundidad todos los procesos a
efectuarse en la fase constructiva y operativa, para poder evaluar la existencia de los mismos vy
posteriormente clasificarlos.
Los lineamientos evaluados se focalizan, entre otros en:

- Insumos utilizados y caracteristicas.

- Tipo de tareas.

- Entorno donde se realizan las tareas.

- Tiempo durante el cual se realizaran las tareas.

- Logistica asociada a las tareas

- Consumos de energia, agua y otros recursos.

- Cantidad de personal vinculado con el desarrollo de las actividades.

. Metodologia para la Identificacion del Aspecto Ambiental.

La metodologia utilizada para la identificacion de los aspectos ambientales se desprende de pautas
y definiciones establecidas en la Norma Internacional de Sistemas de Gestion Ambiental 1SO
Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
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14001:2015, sumado al conocimiento y experiencia especifica de la empresa y de los profesionales
sectoriales que integran el equipo de trabajo. Se tienen en cuenta:

Paso 1. Identificacion de las actividades realizadas y en qué areas se generan impactos ambientales.
Paso 2. Preparacién de un listado de los aspectos ambientales identificados para su posterior

evaluacion.

Matriz de Evaluacion de Aspectos Ambientales.

Una vez identificados los AA se completa la Matriz de Evaluacién de AA (FR 004 Evaluacion Aspectos
Ambientales), considerando los siguientes criterios:

- Fase: Se evaluan 2 fases, la fase constructiva y operativa.

- Actividad: Actividad, proceso o servicio donde se identifican los aspectos.
En funcion del tipo de proyecto de obra vial, se seleccionan las siguientes actividades:
- Instalaciéon de obradores

- Corrimiento de servicios

- Construccion de ataguias

- Movimiento de suelos

- Instalacion de plantas de produccion de materiales

- Operacion de maquinaria

- Lavado y mantenimiento de maquinaria

- Lavado de maquinaria en contacto con hormigon

- Desvios de transito

- Remocién de monte nativo

- Exportaciones

- Transito generado

- Abandono de obradores

- Transito pesado

- Mantenimiento de ruta

- Transito social

Aspectos Ambientales: Elemento de todas las actividades, servicios o productos de la organizacion
que interactua o puede llegar a interactuar de alguna forma o grado ya que el medio ambiente ha
sido identificado. Ejemplos: Vertidos, generacién de residuos urbanos y peligrosos, consumo de agua
y energia, consumo de otros insumos no renovables, generacion de ruidos, emisiones y generacion
de aerosoles, afectacion al transito, modificacion del paisaje, modificacion del entorno, etc.

Impacto Ambiental: El impacto ambiental es cualquier cambio que se produce en el medio ambiente

siendo el resultado de la accion de todos o parte de los aspectos ambientales de su organizacion. Se
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tiene que aclarar que un impacto ambiental puede resultar beneficioso o adverso con el medio
ambiente.

Tipificacion del impacto ambiental. Ejemplos: contaminacion de cursos de agua, suelo o aire, uso de
recursos naturales, afectaciones a la flora o fauna, polucion sonora, dafio a la comunidad, etc. Foco
de generacion del AA: Se detalla, siempre y cuando corresponda, cual es el origen de generacion del
aspecto ambiental. Ejemplos: maquinarias, vehiculos, operativas puntuales, etc. Consecuencias
probables del AA: Se tipificacion de las consecuencias probables asociadas al impacto. Ejemplos:
pérdida de biodiversidad, lesiones visuales, auditivas o fisicas, contaminacion de especies nativas,

enfermedades respiratorias, etc.

. Criterios para evaluar la severidad del aspecto ambiental identificado.

Para evaluar la severidad del aspecto ambiental se tienen en cuenta los criterios solicitados en la
Guia SAAP y se les suman otros criterios que desde el equipo consultor se consideran relevantes.
Los criterios, su clasificacion y la ponderacion establecida para cada uno de ellos se ejemplifica en

la siguiente tabla.

Tabla IA1.
Criterios para evaluar severidad de aspectos ambientales identificados. Doble via ruta 5. 44km200-169km00.

Criterio Clasificacion Ponderacion

Impacto Directo

Interrelacion de acciones y/o alteraciones causa- efecto -
Impacto Indirecto

Impacto simple

Interrelacion de acciones Impacto acumulativo

Impacto sinérgico

Puntual

Extension del impacto Parcial

Local

Temporal

De acuerdo a la persistencia del impacto
Permanente

Fugaz

De acuerdo al grado de recuperacion natural del Reversible

ambiente Irreversible

N[(O|W || W_2O|W[=2O|Ww[===-

Irrecuperable

-

Control Controlado

Parcialmente controlado 3

No Controlado 5

Estos 6 criterios se engloban en el factor severidad del aspecto ambiental, una vez catalogada la
severidad se le asigna un valor a lo misma.

[Tabla 1A2.

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA



128

Ponderacion de la severidad. Doble via ruta 5. 44km200-169km00.

Suma de la ponderaciéon Severidad Valor
5a8 Insignificante 1
9a12 Baja 3
13a17 Media 5
18 a 22 Grave 7
23a26 Muy Grave 9

Se procede a definir cada uno de los criterios

a. Interrelacion de acciones y/o alteraciones causa/efecto

Impactos directos son los producidos por la instalaciéon, operacién y abandono del proyecto o

actividad, que ocurren en el mismo tiempo y en el mismo lugar que la accion.

Impactos indirectos son los efectos secundarios o adicionales que podrian ocurrir en un lugar

diferente como resultado de una accién del proyecto o actividad, cuando el componente ambiental

es afectado a través de otra variable y no directamente por la accién del proyecto o actividad.

b. Interrelacion de acciones

Impacto _simple son aquellos que se manifiestan sobre un Unico componente ambiental, sin

consecuencias en la induccién de nuevas alteraciones ni en la de su acumulacion ni en la de sinergia.

Impactos acumulativos son aquellos resultantes de la accidén sobre algun componente ambiental

cuando se afiade a acciones pasadas, presentes y razonablemente esperadas en el futuro. Impactos
sinérgicos son aquellos derivados de efectos distintos a los originales, producidos por la interaccion

de acciones y elementos del ambiente y/o otros impactos ambientales.

c. Extension del impacto
Puntual cuando la accién impactante produce una alteracion muy localizada.
Parcial aquel derivado de un efecto con incidencia apreciable en el area estudiada.

Total aquel con efecto generalizado en toda el area estudiada.

d. Persistencia del impacto

Temporal cuando sea una alteraciéon no permanente en el tiempo con un plazo de manifestacion que
puede determinarse

Permanente cuando aquella alteracion se sostenga en el tiempo a partir del momento de su
manifestacion.
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e. Grado de recuperacion natural del ambiente

Irrecuperable cuando la alteracion del medio o pérdida que supone es imposible de reparar
Irreversible aquel que supone la imposibilidad o dificultad extrema de retornar, por medios
naturales, a la situacion del ambiente anterior a la accién que lo produce.

Reversible cuando la alteracién puede ser asimilada por el ambiente de forma mensurable, a corto,
medio o largo plazo, por la accion de procesos naturales

Fugaz aquel en el que la recuperacién del ambiente es inmediata tras el cese de la actividad y no

precisa medidas de mitigacion especificas.

f. Control
No controlado: Aspecto ambiental, con situaciones fuera de control, sin procedimientos, y sin
mantenimiento.

Parcialmente controlado: aspecto ambiental parcialmente controlado, existencia de situaciones

anteriores fuera de control, sin procedimientos asociados.
Controlado: aspecto ambiental controlado, sin antecedentes propios o externos, con personal

entrenado, con procedimientos, y buen sistema de mantenimiento.

. Criterios para evaluar la probabilidad del aspecto ambiental identificado.
Para evaluar la probabilidad de ocurrencia se tienen en cuenta los siguientes lineamientos:

Probabilidad de ocurrencia

Constante: El aspecto genera un impacto constante en el tiempo.

Frecuente: Existen antecedentes que un caso similar ocurrié a lo menos una vez en el ultimo mes,
actividades propias del proceso, que han sido planificadas y son frecuentes.

Moderado: Existen antecedentes que un caso similar ocurrid a lo menos una vez en los ultimos 6
meses, situacion que ha sido prevista y que es una desviacion tipica del proceso, como por ejemplo:
roturas de arranque, operacion de generadores y otros propios de cada proceso.

Ocasional: Existen antecedentes que un caso similar ocurrié a lo menos una vez en el ultimo afo.
Improbable: No se tienen antecedentes de que un caso similar haya ocurrido en otras empresas de

control de plagas.

La ponderacion establecida para cada una de las probabilidades se establece en la Tabla IA3.

Tabla IA3.
Probabilidad de ocurrencia del aspecto ambiental identificado. Doble via ruta 5. 44km200-169km00.

Criterio Descripcion Val.
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Probabilidad

P)

Constante: El aspecto genera un impacto constante en el tiempo. 9
Frecuente: Existen antecedentes que un caso similar ocurrié a lo menos una vez en el 7
ultimo mes.

Moderado: Existen antecedentes que un caso similar ocurrié a lo menos una vez en los 5
ultimos 6 meses.

Ocasional: Existen antecedentes que un caso similar ocurrié a lo menos una vez en el 3

ultimo afo.

Improbable: No se tienen antecedentes de que un caso similar haya ocurrido en otras
obras.

. Clasificacion de aspectos ambientales identificados y evaluados

El proceso de evaluacion se realiza para poder discernir entre todos los aspectos ambientales

identificados, cuales de ellos son significativos y requieren establecer objetivos, metas y un programa

para lograr mejoras permanentes. Para realizar la evaluacion se aplica una Matriz que permite

relacionar la probabilidad de que se presente cada aspecto ambiental especifico y la severidad

potencial que tendria el efecto.

La magnitud del aspecto ambiental se calcula en base a la siguiente formula:

Magnitud del riesgo ambiental: 1= (P x S)

Segun el indice obtenido el riesgo se cataloga segun la siguiente tabla como:
S

81: Critico, se deben implementar medidas inmediatas para reducir el riesgo.

63: Muy Alto, se deben realizar controles u otras medidas periédicas para disminuir el riesgo.
45 0 49: Alto, es recomendable implementar medidas de proteccion adicionales.

35: Medio, en condiciones actuales debe evaluarse periddicamente.

25 o0 27: Moderado, se requiere seguimiento para ver si se mantienen los controles.

15 o0 21: Bajo, con recomendaciones.

7 0 9: Bajo, sin recomendaciones.

1, 3 0 5: Sin Consecuencia.

Si el impacto es igual o mayor a 45 el aspecto es calificado como AAS.
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Se sintetiza el analisis resultante en las tablas IA 1, IA 2, IA 3. En Anexos se presenta la matriz

completa de analisis.
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Tabla IA4b. Evaluacion de aspectos e impactos ambientales.
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Tabla IA4c. Evaluacién de aspectos e impactos ambientales.

. Conclusiones de evaluacion de aspectos ambientales identificados

En la Tabla IA5 se informan los aspectos evaluados en cada una de las actividades para su posterior

comentario sobre cada una.
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Aspectos ambientales identificados que ninguno de los aspectos ambientales llega a una ponderacién tal
como para ser catalogado como AAS. De igual manera, se mencionan aquellos que tuvieron mayor

valoracién en cada una de las actividades en la Fase de construccién y Fase operativa.

Fase de construccion.
Instalacion de obradores. Emisiones, efluentes domésticos, generacién de luz artificial y modificacion
de areas silvestres protegidas. Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican

en el Plan de Gestion Ambiental.

Corrimiento de servicios. Emisiones y modificaciéon de areas silvestres protegidas. Acciones para

disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican en el Plan de Gestién Ambiental.

Construccion de ataguias. Cambios en la morfologia del agua, emisiones y modificacion de areas
silvestres protegidas. Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican en el
Plan de Gestién Ambiental.

Movimiento de suelos. Consumo de recursos naturales, emisiones y modificacion de areas silvestres
protegidas. Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican en el Plan de

Gestion Ambiental.

Instalacion de plantas de produccion de materiales. Emisiones y modificacion de areas silvestres
protegidas. Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican en el Plan de
Gestién Ambiental.
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Operacion de maquinaria. Consumo de recursos naturales y emisiones. Acciones para disminuir el

impacto de dichos aspectos se especifican en el Plan de Gestion Ambiental.

Lavado y mantenimiento de maquinaria. Consumo de recursos naturales y efluentes de lavado.
Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican en el Plan de Gestion

Ambiental.

Lavado de maquinaria en contacto con hormigén. Consumo de recursos naturales y efluentes de
lavado. Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican en el Plan de Gestion

Ambiental.

Desvios de Transito. Emisiones. Acciones para disminuir el impacto de dicho aspecto se especifican

en el Plan de Gestion Ambiental.

Remocion de monte nativo. Emisiones. Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se

especifican en el Plan de Gestién Ambiental.

Expropiaciones. Modificacion de areas silvestres protegidas. Acciones para disminuir el impacto de

dichos aspectos se especifican en el Plan de Gestion Ambiental.

Transito generado. Emisiones. Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican

en el Plan de Gestion Ambiental.

Abandono de obradores. Emisiones. Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se

especifican en el Plan de Gestién Ambiental.

Fase operativa

Uso de la Ruta. Ruido, emisiones, generacién de residuos y generacion de luz artificial. Acciones
para disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican en el Plan de Gestion Ambiental.
Mantenimiento de ruta. Consumo de recursos naturales, emisiones y generacion de residuos.
Acciones para disminuir el impacto de dichos aspectos se especifican en el Plan de Gestion

Ambiental.

4.4. Parte IV. Determinacion de las medidas de mitigacion y recomendaciones.
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Partiendo de los analisis sectoriales y del analisis matricial de aspectos ambientales, se presenta una
sintesis de conclusiones con recomendaciones, medidas de mitigacion y de reduccion de riesgos que
contribuirdn a reducir posibles impactos en el area de influencia del proyecto, si bien no se

identificaron aspectos ambientales significativos.

Sector transito y seguridad vial.

La materializacion de la doble via ruta 5 entre el acceso sur de Canelones y el limite entre los
departamentos de Florida y Durazno constituye una obra no solo relevante sino necesaria para
acompanar y mitigar parte de la siniestralidad que se ha observado durante los ultimos afos. Dicha
justificacion esta asociada, entre otros factores, al crecimiento del transito promedio de vehiculos, en
particular de camiones, los cudles, al no existir medio alternativo disponible (ferrocarril), representan
un porcentaje elevado del total.

Si bien el factor humano (imprudencia, impericia, negligencia) seguira siendo fundamental como
causa basica de la siniestralidad, se espera que al circular en calzada de dos carriles y de sentido
unico, se produzca una sensible reduccion en la tasa de siniestralidad (sobre todo por vehiculo-km).
Asimismo, la DNV, responsable del proyecto, ha presentado en sus comunicaciones y pliegos de
condiciones que se usaran para la obra soluciones adecuadas a los principales puntos de conflicto

vial en lo que tiene que ver con seguridad vial (intersecciones, empalmes, travesias, etc.).

La doble via significara una “barrera” (cantero sea deprimido o con cordones, separador de
hormigon), a la conectividad entre un lado y otro de la ruta, en particular en areas pobladas o bien
aquellas que impliquen el uso de paradas de dmnibus. A pesar de ello se han pensado y disefiado
diferentes (y adecuadas) soluciones para abatir ese impacto, en particular en aquellos tramos que
hoy son atravesados con cierta frecuencia. Algunos de especial mencién son los pasajes inferiores

peatonales, retornos o aperturas especiales (vehiculos de emergencia).

Capitulo aparte sera todo lo relacionado con las obras en si, pues deberan tomarse precauciones de
desvios de relativa importancia en varios puntos y otros aspectos que exigiran acciones adecuada
planificacion y coordinacion entre autoridades responsables de la obra, de control de la via y, de

empresas constructoras viales.

Para que el impacto, en esencia positivo al transito y a la seguridad vial, alcance los objetivos

deseados sera importante considerar algunas medidas:

e Durante la etapa de obra, los desvios que impliquen circulacién en sentido Unico deberian
resolverse, realizados los estudios pertinentes, con semaforos (“inteligentes”) que

condiciones su estado (rojo o verde) a una lectura de vehiculos en espera.

e |dealmente el area prevista para el descanso de camioneros deberia implementarse en cada

sentido. Se deberan estudiar el disefio de accesos, las maniobras de ingreso y de salida de
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las estaciones de servicio existentes y sus capacidades de albergar estacionamiento de
camiones, independientemente del abastecimiento de combustible o detenciones para
reparaciones y/o mantenimiento basico.

e Deben realizarse estudios periodicos en las principales intersecciones resueltas, a nivel, con
semaforos o con rotondas (rutas 11, 12, ciudad de Florida, Sarandi Grande) a fin de proponer
proyectos especificos de mejora y mantener las condiciones de seguridad y niveles de
servicio (fases de semaforo o hacerlos del tipo “inteligente”, soluciones a desnivel, etc.).

e Asociado a cada pasaje inferior peatonal deberan materializarse, por una longitud suficiente,
vallas que impidan/desestimulen el cruce a nivel. Estos pasajes inferiores requeriran cuidados
especiales ademas de tener sendas peatonales continuas que los vinculen con el tramado
urbano, suburbano y/o rural existente, en especial con paradas de dmnibus y eventuales
refugios. Asimismo, contaran rampas y todo otro aspecto vinculado a accesibilidad para
personas con movilidad reducida (Norma UNIT 200:2019). También se deben tomar en
cuenta aspectos de iluminacién y de seguridad personal (p.ej. camaras de vigilancia)

e Al aumentar la velocidad promedio de circulacién, el mantenimiento de retornos e
intersecciones, puentes y viaductos, pasajes a desnivel, drenajes, iluminacién, de las obras
complementarias (calzadas de servicio, sendas peatonales, paradas de émnibus, entradas
particulares, pasafauna, etc.), sobre todo de la sefalizacion vertical y horizontal debe ser
objeto de una adecuada planificacion y de respuesta, en casos especificos, de la mayor
inmediatez posible. Especial énfasis se dara a las travesias.

e Se debera hacer un seguimiento en detalle de la siniestralidad de los diferentes tramos e
investigar las causas de los mismos a fin de tomar las medidas correctivas mas adecuadas
(acciones puntuales en infraestructura, de mayor control y/o campanas de difusion).

e El control de velocidad en travesias mencionado en la comunicacion del proyecto (monitoreo
con camaras que detectaran excesos y captaran las imagenes de eventuales infractores)
deberia complementarse con:

o Controles de maniobras o actos de impericia, imprudentes, negligentes de conductores y
de peatones. A manera de ejemplo: no uso de casco, traslados en motos o en ciclomotor
de pasajeros, a veces menores de edad, en condiciones prohibidas, no uso de chaleco en
motos y bicicletas, o sin elementos de seguridad correspondientes, no uso de cinturdn,
consumo de alcohol u otras drogas, excesos de velocidad, circulacion a velocidades
anormalmente reducidas por carril interior, uso de celular y atravesamiento de peatones por
lugares prohibidos, entre otros.

o Asignaciéon de mayor cantidad de recursos humanos, méviles y equipos (Direccion

Nacional de Policia Caminera)
e Se acompafaran medidas (y se ayudara en el control) a las autoridades departamentales y

locales (Intendencia, Municipios, Juntas Locales) con el fin evitar la instalacion de
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emprendimientos o desarrollos inmobiliarios, de uno u otro lado de la doble via, que
provoquen o estimulen atravesamientos de la misma. ldealmente deberan revisarse y, en
caso necesario, incluir textos aclaratorios en los respectivos planes de ordenamiento

territorial.

Sector presion sonora.

El aumento de ruido como debido a la construccién del proyecto, se produce fundamentalmente en
la etapa de movimiento de tierra, y en la etapa de construcciéon, ambos asociados a uso de
maquinaria, carga y descarga de materiales y podria ser también por enlentecimiento del transito en
la zona de construccion. De acuerdo a lo que surge del andlisis de la matriz de impactos, las dos
situaciones donde pueden ser significativos son el movimiento de suelos y el uso de maquinarias

durante la construccion.

Las emisiones sonoras podran darse a causa de la operacion de maquinaria en el frente de obra,
sitio de intervencion (puente, paso sobre nivel o paso bajo nivel) o en el obrador. La traza de la obra
discurre por medio rural y urbano, por lo que las situaciones puntuales en las que la afectacion se
puede dar son multiples y varian caso a caso de acuerdo a la maquinaria que se esté usando en ese
momento. En los 120Km del proyecto hay varios pasajes por tramas urbanas y zonas sensibles, pero

se deben considerar los siguientes aspectos:

- La afectacion potencial estara acotada en el tiempo, tanto en términos de duracién total, pues
cesa al avanzar la obra, como de horario de funcionamiento, ya que se propone trabajar
unicamente en horario diurno.

- Laevaluacion de acuerdo a la matriz de impactos, da como resultado que los impactos son bajos
0 medios de acuerdo a la sensibilidad de la comunidad, pero no alto y se limitan a unos 100

metros del frente de obra

Las medidas de mitigacion para las emisiones en etapa de construccién planteadas son genéricas:

- Gestionar las obras de forma que no se utilicen maquinas de altas emisiones sonoras al mismo
tiempo.

- Comunicar personalmente, ya sea en reuniones presenciales cuando se atraviesa una poblacion
0 uno en uno cuando la afectacion se prevé en casas, comercios o escuelas aisladas, indicando
el motivo de la obra, el tipo de obra que se hara y el tiempo en que durara el impacto de acuerdo

al avance del frente de obra.
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Asesorar con medidas de proteccidn pasiva en las viviendas (cierre de ventanas, o persianas o
cortinados) hacia el frente de obra.
- Evitar trabajos ruidosos en horas nocturnas o muy temprano en la mafiana.

- Procurar disminuir la emisiéon durante las horas de clase en centros educativos.

Sector ecosistemas y flora asociada.

En general los sitios estudiados, a excepcidn del punto nueve, se encuentran en un muy mal estado
de conservacion con una importante presencia de especies exdticas invasoras, por lo que el valor

de los ambientes proximos a la ruta ya se encuentra seriamente comprometido.

En funcién de esto se considera que las obras de ampliacién de la ruta no tendran efectos negativos

sobre los componentes de vegetacion a desplazar.

- Para el parquizado de canteros centrales y rotondas se sugiere utilizar especies nativas
cespitosas como Erianthus angustifolius, Nassella charruana, Paspalum quarinii o Paspalum
exaltatum. Estas especies tienen la ventaja de requerir bajo mantenimiento, ser de porte
compacto.

- El uso de especies nativas a lo largo de la ruta, sumado a la creacién de varios sectores de
descanso al margen de la misma donde se incluya carteleria contribuiria de manera muy efectiva
a educar sobre el valor de la flora nativa y resaltaria uno de los elementos icénicos del paisaje
uruguayo como son los pastizales naturales.

- Las areas seriamente comprometidas por la presencia de especies exoéticas invasoras también
podrian proveer una oportunidad de ensefanza para mostrar aquellas especies que deben ser
controladas de forma urgente, mostrando un ejemplo concreto in situ de lo que puede pasar si

no se implementan planes de control de las mismas.

Sector ecosistemas y fauna asociada.’

No se detectaron tramos de la traza que se superpongan con area silvestres protegidas del sistema
nacional (SNAP), como tampoco superposicién con Areas de Importancia para la Conservacién de
las Aves (AICAs).

Recomendaciones generales. Se enumeran acciones tendientes a minimizar la afectacion, generales

y aplicables a todos los sitios considerados en el tramo estudiado.

- El canal de desmonte deberia ser el minimo imprescindible, y una vez concluida la obra
recomponer el sitio, con el objetivo de que se restaure la cobertura vegetal. En casos especificos

se considera el control de exéticas invasoras, la medida solo tiene sentido cuando corresponde
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a un cauce con grado medio a alto de naturalidad ya que, de lo contrario, es inviable restaurar
una zona de pocos metros, si no se considera la cuenca en su totalidad. Los ambientes
consecuencia de la obra son rapidamente colonizadas por especies exoticas invasoras,
disminuyendo sustancialmente la oferta de recursos para la fauna nativa.

- Debe evitarse el uso de las areas de bosque riberefio, mas alla de su grado de naturalidad, como
sitios de campamentos de ftrabajo, estiba de materiales, disposicion de residuos,
estacionamiento de vehiculos y maquinarias. También debe informarse al personal para evitar
incursiones en los mismos y todo tipo de uso extractivo (caza, recoleccién de lefa, etc.).

Recomendaciones particulares. En algunos de los sitios relevados adquieren particular significacion

determinadas acciones de minimizacién del impacto:

- Canelon Chico (km 43.500). Aplican las recomendaciones generales, el ambiente esta altamente
modificado e invadido por especies exéticas. Zona suburbana de intenso uso.

- Canelén Chico (km 48.200). Previsiéon de alcantarillado de dimensiones adecuadas al pasaje de
fauna. El proceso de restauraciéon deberia ser acompafado por el control de especies de flora
exotica invasora.

- Canelén Grande (km 61.500 a 54). Se distinguen dos sectores. En el vinculado directamente al
embalse, teniendo en cuenta la imposibilidad de efectuar pasajes de fauna bajo la ruta actual, se
recomienda la instalacion de carteleria relativa al cruce de fauna silvestre. En el sector
comprendido entre el quildmetro 61.500 y el embalse, prever alcantarillado permeable a la fauna
silvestre e instalacion de carteleria relativa al cruce de fauna y, en la medida de lo posible,
restricciones de velocidad (no hay experiencia nacional al respecto, pero de acuerdo a la
experiencia internacional, 60 km/hora implicaria una disminucién importante del riesgo de
atropellamiento).

- Paso Pache (61.500 a 64). Se trata del sector mas diverso ambientalmente y con mayor
potencialidad de albergar fauna silvestre tetrdpoda. Se recomienda recomponer los ambientes
afectados por la obra en el canal de desmonte, y acompafar su restauracion con el control de
flora exdtica invasora. La altura del puente actual (y del nuevo si es semejante) exime de la
consideracion de pasajes de fauna entre el km 62 y 63. En los humedales lénticos asociados,
antes y después del cauce principal, prever alcantarillado permeable a la fauna e instalar
carteleria relativa al cruce de fauna silvestre.

- Mendoza (km 68). La presencia del peaje aporta a la reduccion de la velocidad en el tramo. A
las recomendaciones generales se le agrega el acompafamiento del proceso de restauracion
del canal de desmonte con acciones de control de flora exética invasora.

- Santa Lucia Chico (km 96.400). Sector suburbano altamente modificado y con restricciones de
velocidad. El canal de desmonte sera invadido por flora exética procedente del entorno, pero el
contexto de la cuenca no justifica un control de exéticas puntual.

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00

Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA



140

- Cerro Pelado (km 92.200). Las recomendaciones generales son suficientes.

Juncal (km 95). Las recomendaciones generales son suficientes. Ambiente urbano

profundamente modificado. Restricciones de velocidad ya establecidas por su ubicacién.

4.5. Parte V. Plan de seguimiento, vigilancia y auditoria.

Introduccioén.

Se presenta el Plan de Gestion Ambiental (PGA) que contempla lineamientos basicos y pautas
recomendadas para el correcto desempefio ambiental a la hora de desarrollar las actividades y fases
establecidas para las obras de la Ruta 5. Para su elaboracion se toman las bases presentadas en el
Manual Ambiental para Obras Viales DNV-MTOP (2015) y los lineamientos de la Guia SAAP y las
conclusiones obtenidas del estudio de aspectos ambientales e impactos asociados. Cabe considerar
ademas que las empresas adjudicatarias de las obras viales deberan realizar sus PGA en funcion

de las respectivas normativas y guias vigentes para el sector.

Descripcion.
Este plan se limita a las obras comprendidas en el tramo de ruta 5 entre el 43km200-169km00. Se
detallan las actividades correspondientes a las fases constructiva y operativa, para luego definir las

pautas pertinentes para cada actividad.

Fase Constructiva -
Instalacion de obradores.
- Corrimiento de servicios.
- Construccion de ataguias.
- Movimiento de suelos.
- Instalacién de plantas de produccion de materiales.
- Operacion de maquinaria.
- Lavado y mantenimiento de maquinaria.
- Lavado de maquinaria en contacto con hormigon.
- Desvios de transito.
- Remocién de monte nativo.
- Expropiaciones.
- Transito generado.

- Abandono de obradores.
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. Fase Operativa -
Uso de la ruta.

- Mantenimiento de la ruta.

Generacién de Ruido (Aumento de niveles de presién sonora).

Para lograr un correcto desempefio en este aspecto se deberan seguir las siguientes pautas: -

Utilizacion de equipos de proteccién personal para el desarrollo de las actividades, siendo

indispensable la utilizacién de proteccién auditiva.

- Trabajar en horarios diurnos.

- Llevar una adecuada gestién del mantenimiento de la maquinaria y equipos para evitar el
incremento de los ruidos por mal funcionamiento.

- Evitar la exposicion prolongada al ruido por parte de los trabajadores, generar rotaciones que
permitan el “descanso auditivo” de los colaboradores.

- De ser posible, trabajar en zonas alejadas a las urbanizaciones o sectores con alta densidad de
poblacion.

- Trabajar con maquinaria y equipos certificados y avalados.

Este aspecto ambiental no llegd a niveles de significancia en ninguna de las actividades establecidas
para las fases constructivas y operativas. Esto se debe a que se considera que el impacto puede ser
controlado basandose en una adecuada gestion; un control deficiente podria generar un incremento

en la ponderacién de la severidad y un valor total del impacto elevado.

Consumo de recursos naturales

Este aspecto esta asociado principalmente a la utilizacién de agua y combustibles fésiles (para fuerza
motriz o generacion eléctrica). También puede asociarse a impactos causados en suelo producto de
las actividades realizadas.

Se detallan consideraciones a tener en cuenta para el consumo de energia y el consumo de agua.

Consumo de energia: El consumo de energia durante el proceso de fase constructiva esta asociado
a la utilizacién de maquinarias eléctricas, transporte, redes luminicas provisorias y el uso de otros
tipos de implementos o herramientas que requieran de energia para su funcionamiento.

La energia eléctrica generada es producida en su mayoria por grupos electrégenos. Dichos equipos
consumen combustible para la generacién. Al mismo tiempo, existen vehiculos y maquinarias que
también consumen combustibles para su funcionamiento.

Por tal motivo, el consumo de energia esta asociado principalmente al consumo de combustibles
fosiles.

Para lograr un correcto desempefo en este aspecto se recomienda:
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- Utilizacion de equipos o maquinarias catalogados como de alta eficiencia.

- La utilizacién de equipos que se nutran de energias renovables.
Logisticas y planes de utilizacion de maquinaria, vehiculos y equipos que favorezcan la eficiencia

de los mismos.
- Llevar una adecuada gestion del mantenimiento de la maquinaria, vehiculos y equipos para evitar

mermas en el rendimiento y eficiencia por mal funcionamiento.

Consumo de Agua. Para lograr un correcto desempefio en este aspecto se recomienda:
- Utilizacion responsable del agua tanto para lavados como para higiene personal.
- Recoleccion de agua de lluvia para realizar los lavados de equipos y maquinarias.

Transito generado
El transito generado esta asociado a multiples actividades que se desarrollaran durante la fase
constructiva de la obra, y las instancias de mantenimiento que existan en la fase operativa.
Para una adecuada gestion del transito generado se debera:
e Planificar con el fin de realizar los cortes o modificaciones de transito que causen el menor
impacto.
e Disponer de sefializacion y comunicacion adecuada (bajo estandares de normas de
sefializacion).

e Disponer de personal de transito especifico para la direcciéon del transito generado.

Emisiones

Las emisiones generadas por la combustion son unos de los factores asociados a este aspecto, las
empresas operadoras deberan utilizar maquinaria y equipos que se encuentren en buen estado y no
tengan fallas o deficiencias en sus motores, el objetivo de esta recomendacion es que la combustién
se lleve a cabo en condiciones 6ptimas, evitando un incremento en las emisiones generadas por mal

funcionamiento de los equipos.

Efluentes domésticos

Los efluentes domésticos son generados principalmente en obradores y banos quimicos.

Para un correcto manejo de los efluentes domésticos se debera:

- Contar un plan detallado y especifico que detalle cémo se hara el tratamiento de los efluentes
generados. Dicho plan debera establecer el destino final de los mismos y la frecuencia de
disposicion.
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Cambios en morfologia de cursos de agua

Este aspecto ambiental esta asociado a la construccién de ataguias.

Para lograr un adecuado desempefio que permita mantener el impacto bajo los niveles deseados se

debera seguir las siguientes recomendaciones.

- Se trabajara de forma tal que las ataguias generen el menor desvio y la menor obstruccion posible
a los flujos de agua.

- Se deberan hacer mediciones que permitan evaluar cambios fisicos en el agua causados por las
ataguias (Turbidez)

- Se trabajara de forma tal que el uso de materiales sea eficaz y eficiente, evitando la generacion de
mermas o exceso de materiales.

- Se tendra en cuenta la necesidad de colocar cafios que contribuyan al correcto flujo del agua.

- Se utilizara maquinaria certificada y adecuada para la tarea.

Generacion de residuos

La generacion de residuos durante la fase operativa es uno de los aspectos a tener en cuenta y
una correcta gestion de los mismos tendra un impacto significativo para lograr un desempeno

ambiental adecuado.

Los residuos pueden agruparse en las siguientes categorias:
Residuos generados por tareas propias de la construccién y obras
- Bolsas de materia.

- Envases y baldes de productos.

- Mermas de materiales y mezclas.

- Residuos metalicos.

- Residuos de madera.

- Residuos de carton y papel.

Residuos generados por los trabajadores en su momento de descanso.

- Residuos organicos.
- Residuos “sanitarios”.

- Residuos domeésticos.

- Cigarrillos.

Para la correcta gestion de los residuos, cada uno de los mismos debera ser tratado acorde a la

normativa vigente aplicable y establecida para cada tipo de residuo generado.
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Se debera establecer frecuencia, tratamiento (si corresponde) y disposicion final de los mismos. Es
importante aclarar que siempre la mejor gestion de un residuo es evitar su generacion, por tal motivo

se recomienda siempre trabajar a conciencia, calculando con antelacion las cantidades
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necesarias para el desarrollo de las tareas, evitando de esta manera una generacion innecesaria de

mermas.

Derrames

Los derrames estan presentes como un peligro potencial durante la totalidad de la fase constructiva.
La mayoria de ellos tienen asociado un riesgo bajo, producto de que las sustancias o materiales
utilizados no presentan una elevada severidad si se produce el derrame.

De igual modo es primordial que las empresas constructoras trabajan de forma ordenada y segura,
teniendo a disposicion equipos de proteccion personal, materiales adsorbentes o de contencidn y un
instructivo claro y conocido por los colaboradores que indique como actuar frente a los distintos casos
de derrames que pueden ocurrir durante el desarrollo de las actividades.

Los derrames pueden ser provocados por averias, golpes, fallas, accidentes o mal manejo de los
productos y materiales. Es por esto que la capacitacion del personal, la disposicion de insumos para
la proteccion y contencion y la existencia de planes de contingencia seran los pilares fundamentales
para el correcto desempefio en este aspecto.

Al igual que en otros puntos, la realizacion de trabajo con volumenes o cantidades necesarias,

evitando excesos innecesarios, también favorece a disminuir el impacto de posibles derrames.

Sombras artificiales

Este aspecto esta relacionado con la construccion o instalacién de estructuras de gran porte que

generen focos considerables de sombra sobre areas verdes que antes de la instalacién reciben sol.

La deficiencia en la captacion de luz solar por parte de la flora puede causar falencias en el

crecimiento.

Para lograr un correcto desempefo en este aspecto se recomienda:

- Evaluar la colocacion de obradores u otras construcciones significativas, buscando sectores con baja
o nula cobertura vegetal.

- Tener planificado el reacondicionamiento de la zona afectada para implementar al momento de

desmontar las estructuras provisorias.

Efluentes del lavado

En las tareas de lavado de maquinaria y vehiculos se generaran efluentes liquidos, algunos de ellos
con caracteristicas sensibles debido al arrastre de materiales pesados.

Para lograr un correcto control de los efluentes generados se debera seguir los siguientes pasos. -
Seleccionar areas especificas para realizar los lavados, que cumplan con las caracteristicas
deseadas: Impermeabilidad, facil contencion, con bajo riesgo para la fauna y flora, etc.

- Se debera contar con equipos de control de derrames.

- Utilizar los equipos de proteccidn personal necesarios para la tarea.
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- Contar con trampa de retencion de grasas y aceites.

- Cumplir con los lineamientos detallados en el Decreto N° 253/79 Para el lavado de maquinaria con
hormigon:

- Realizar controles, analisis y tratamientos pertinentes de los efluentes. (ajuste de pHy SST) - Cumplir

con los lineamientos detallados en el Decreto N° 253/79

Generacion de luz artificial

La generacion de luz artificial estad asociada a nuevas redes luminosas colocadas, luces de obradores
u otras estructuras, luces de vehiculos y maquinaria. El impacto de dicho aspecto esta vinculado con
efectos principalmente en la fauna.

Para lograr buenos desempenos en este aspecto se debera tener en cuenta la ubicacion de las luces
colocadas, realizar mediciones de lumenes generados, evaluar el tipo, potencia e intensidad de las

luces colocadas y evitar tener las luces encendidas cuando no sea necesario.

Modificacion de areas silvestres protegidas

La modificacién de areas silvestres, puede verse relacionada con varias actividades desarrolladas
principalmente en la fase constructiva.

El hecho de que la obra se realiza en un sector contiguo a donde ya existe una ruta, disminuye la
magnitud de los impactos, producto de que las areas silvestres ya se encuentran afectadas por la
ruta existente.

Para trabajar de forma consciente y mantener el impacto bajo los niveles deseados, se recomienda:
- Limitarse a la intervencion minima de areas silvestres, que permita el adecuado desarrollo de la
obra.

- Cuando se deba remover montes nativos, se realiza una evaluacion de las especies autéctonas de

importancia que se encuentren en ese sector y se repondran las mismas en un area adecuada.

5. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS SOCIALES

Introduccioén

La investigacion se centré en la identificacion de los principales usos, afectaciones e impactos que
tendran los usuarios cotidianos y vecinos de la Ruta Nacional N° 5 Brigadier General Fructuoso
Rivera, a partir de las obras de ampliacién de la mencionada Ruta a cargo del Ministerio de

Transporte y Obras Publicas.

Mediante la opinidon y la percepcion social de actores de todos los ambitos (vecinos, educativos,

comerciantes, productores, politicos, etc.), se recogié la mayor cantidad de usos, afectaciones e
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impactos en boca de los propios actores, y a su vez se recogieron propuestas de mitigacién de los
mismos e insumos para la elaboracion técnica de respuestas que atiendan a los problemas que se

detectaron.

5.1. Objetivos

El objetivo de la Evaluacién de Impacto Social (EIS), es identificar los usos, impactos o afectaciones
para los vecinos, Instituciones y empresas que utilizan de forma cotidiana la Ruta 5, con el fin de
contribuir a la identificacidon y generacién de estrategias de mitigacion de posibles impactos asi como
visualizar los potenciales focos de conflictividad que pudieran generarse a partir de la ejecucién de

la obra y durante la misma.

1. Mapeo y caracterizaciéon Stakeholders de zonas de impacto directo en que se proyecta la
obra -Ruta 5 desde el Km 47.500 al Km 160-, incluyendo organizaciones sociales, referentes

locales y diferentes segmentos de la opinién publica.
2. Caracterizaciéon de expectativas de Stakeholders hacia el proyecto “Doble via Ruta 5.

3. Realizar un relevamiento de impacto social y de clima de opinién publica en las zonas

de impacto directo de la obra.

4. Proveer a CVU de insumos de informacion para ajuste de proyecto y posterior monitoreo de

impactos. Acercamiento de bateria de sugerencias para una eficaz gestién social del proyecto.

5.2. Metodologia
Para la realizacion de la presente EIS, se utilizaran dos técnicas de relevamiento de informacion,

percepcidn u opiniones:

5.2.1. Desk Research
En funcién del cumplimiento de los objetivos de la investigacion presentada, se realizé la aplicacion

de la metodologia de investigacion y sistematizacion de datos secundarios -Desk Research-.
e Reprocesamiento de datos del Instituto Nacional de Estadistica, OPP, etc.

e Actualizacion de informacién ya recabada en estudios previos.

5.2.2. Entrevistas en profundidad
A su vez, se realizé la aplicaciéon de entrevistas en profundidad con el fin de comprender las

valoraciones, motivaciones y expectativas de individuos de referencia de la zona de impacto directo

del proyecto: lideres de opinion o stakeholders.

* Modalidad: entrevistas presenciales y online.
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« Caracteristicas de la muestra:

» Publico objetivo: representantes de stakeholders (grupos de interés) y lideres de opinion

que conforman la matriz social y de opiniéon publica de la zona de impacto directo.

* Muestreo: primero, se realiz6 un mapeo de stakeholders o referentes de la zona de
impacto directo del proyecto. Posteriormente, se cotejé dicha matriz con los stakeholders
identificados por CVU para actualizacién de base de contactos de referentes y grupos de

interés en la zona de impacto directo y en la zona de impacto ampliado.

+ Dimension de la muestra: 62 casos totales, 56 a actores y organizaciones impactadas y

6 a referentes politicos pertenecientes a distintas instituciones departamentales.

* Duracién entrevistas: 30 minutos.
La extension en la que se desarroll6 el trabajo comprende la Ruta 5 desde el kildmetro 43.200 hasta
el 169, lo que abarca los Departamentos de Florida y parte de Canelones. En esta area se encuentra

la capital de Florida y el ingreso a la capital de Canelones.
Caracterizacion Sociodemografica de Areas de Impacto

En esta seccién se presentan distribuciones de variables sociodemograficas para un conjunto de
localidades ubicadas en los departamentos de Canelones y Florida cercanas a Ruta 5. Las fuentes
incursionadas para el relevamiento de datos fueron el Censo 2011 y la Encuesta Continua de
Hogares (ECH) 2019 del Instituto Nacional de Estadistica. La ECH no permite desagregar por
localidades, no obstante. se seleccionaron conjuntos de localidades cercanas que de forma agregada

son representativas.

Las variables relevadas son las siguientes: sexo, edad, nivel educativo, condicion de actividad

econdmica y asistencia a prestadores de salud.
Sexo

Las siguientes tablas presentan la poblacion total de las localidades seleccionadas de Florida y
Canelones y la distribucion segun sexo. En todas las localidades se observan distribuciones similares

con un leve sesgo hacia la poblacién masculina entre las localidades mas pequenas.

Poblacion residente en localidades seleccionadas de Florida segiin sexo. Censo 2011.

Localidad Poblacion Hombres Mujeres
Ciudad de Florida 33.639 15.997 47,6% 17.642 52,4%
Sarandi Grande 6.130 2.973 48,5% 3.157 51,5%
25 de Mayo 1.852 883 47,7% 969 52,3%
La Cruz 747 381 51,0% 366 49,0%
Goiii 246 122 49,6% 124 50,4%
Mendoza 730 386 52,9% 344 47,1%
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Mendoza Chico 810 404 49,9% 406 50,1%
Pintado 170 83 48,8% 87 51,2%
Puntas de Maciel 160 65 53,1% 75 46,9%
Poblacion residente en localidades seleccionadas de Canelones segtin sexo. Censo 2011.
Looalldad Pobilaolén Hombre Mu jars ¢
==nla Luc 168742 TS 4T 5% c.7eT 2, 4%
Migues Z.108 1.00&5 4T 7% 1.10z 2 3%
== Bauls s 1573 = 45 5% 1047 £3,1%
Paso de Padwe 147 &7 +5,5% =0 20, 4%
Paso Esplno:sa 333 155 +T 7% 174 L2, 3%
Paso de la Cadena 1é2 72 50,7% 70 49 3%

Edad

149

Para observar la composicion segun tramos etarios se segmenté la poblacion total en cuatro grupos:

(i) menores de 18 anos; (ii) adultos jévenes de entre 18 y 34 afios; (iii) adultos de entre 36 a 50 afios;

y (iv) adultos mayores de 60 arios.

Poblacion residente en localidades seleccionadas de Florida segin grupo etario. Censo 2011.

Localidad Poblacion Menores de 18 a 34 35a59 60 o mas
18

27,8 | 7.81 23,2 | 9.84 | 29,3 | 6.61 19,7

Ciudad de Florida 33.639 9.363 % 0 % 8 o 8 %
25,3 124 | 20,3 | 1.79 | 29,3 | 153 | 250

Sarandi Grande 6.130 1.551 % 7 % 7 % 5 %
26,6 19,3 29,1 25,1

25 de Mayo 1.852 492 % 357 % 539 % 464 %
31,6 20,1 26,6 21,7

La Cruz 747 236 % 150 % 199 % 162 %
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30,5 15,0 30,1 24,4

Goiii 246 75 % 37 % 74 % 60 %
27,9 22,5 30,8 18,8

Mendoza 730 204 % 164 o 225 o 137 %
27,7 22,6 31,7 18,0

Mendoza Chico 810 224 % 183 % 257 % 146 %
27,1 253 20,6 27,1

Pintado 170 46 % 43 % 35 % 46 %
Puntas de Maciel 160 52 32,5 29 18,1 49 30,6 30 18,8

% % % %

Poblacion residente en localidades seleccionadas de Canelones seguin grupo etario. Censo 2011.

Menores de

Localidad Poblacion 18 18 a 34 35a59 60 o mas
25,1 4.06 24,3 5.06 30,2 3.42 20,4

Santa Lucia 16.742 4197 o 2 o 0 % 3 o
24,3 17,6 29,2 28,8

Migues 2.109 513 o 372 o 616 % 608 o
24,7 18,7 31,4 24,2

San Bautista 1.973 487 o 389 o 619 % 478 o
30,6 20,4 29,9 19,0

Paso de Pache 147 45 % 30 % 44 % 28 %%
33,0 27,3 27,6 12,0

Paso Espinosa 333 110 o 91 o 92 % 40 o

28,9 31,7 30,3

Paso de la Cadena 142 41 % 45 % 43 % 13 5,2%

Nivel Educativo

La variable relevada como indicador de nivel educativo poblacional es el maximo nivel educativo
alcanzado. Esta variable se agrupé en tres niveles. El bajo esta compuesto por aquellos con primaria
completa o menos, el nivel medio por quienes completaron Ciclo Basico, Bachillerato o UTU, mientras
que el nivel educativo algo esta compuesto por la poblacién con educacion terciaria (universitaria, no

universitaria y magisterio) o mas anos de estudios.

Si bien no es linealmente comparable, en ambos departamentos se destaca un aumento del nivel

educativo en general desde la medicion del Censo 2011 y la ECH 2019.

Mayores de 18 afos residentes en localidades seleccionadas de Florida segun nivel educativo. Censo 2011.

Mayores
Localidad de 18 Bajo Medio Alto
Ciudad de Florida 24.276 8.033 | 33,1% 12.095 | 49,8% 3.924 | 16,2%
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Sarandi Grande 4.579 2.806 | 45,6% 2.011 43,9% 427 9,3%
25 de Mayo 1.360 648 50,3% 557 41,0% 119 8,8%
La Cruz 511 354 69,3% 134 26,2% 23 4,5%
Goiii 171 119 69,6% 47 27,6% 5 2,9%
Mendoza 526 247 47,0% 241 45,8% 38 7.2%
Mendoza Chico 586 277 47,3% 270 46,1% 39 6,7%
Pintado 124 86 69,4% 35 28,2% 3 2,4%
Puntas de Maciel 108 74 68,5% 34 31,5% - -

151

*(i) Bajo: Primaria completa o menos, (ii) Medio: Ciclo Basico, Bachillerato y UTU, (iii) Magisterio, Terciario no universitario,

Terciario universitario o mas.

Porcentaje de mayores de 18 aios residentes en localidades agrupadas de Florida segtn nivel educativo. ECH

2019.

Localidades agrupadas Bajo Medio Alto
Florida 27,5% 49,7% 22,7%
Sarandi Grande 40,8% 44,2% 15,1%

*(i) Bajo: Primaria completa o menos, (ii) Medio: Ciclo Basico, Bachillerato y UTU, (iii) Magisterio, Terciario no universitario,

Terciario universitario o mas.

Mayores de 18 afos residentes en localidades seleccionadas de Canelones segun nivel educativo. Censo 2011.
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Mayores de

Localidad 18 Bajo Medio Alto
Santa Lucia 12.545 4.273 34,1% 6.227 49,6% 1.798 14,3%
Migues 1.596 1.025 64,2% 481 30,1% 73 4,6%
San Bautista 1.486 727 48,9% 586 39,4% 141 9,5%
Paso de Pache 102 71 69,6% 28 27,5% 3 2,9%
Paso Espinosa 223 108 48,4% 104 46,6% 8 3,6%
Paso de la Cadena 101 66 65,3% 32 31,7% 3 3,0%

*(i) Bajo: Primaria completa o menos, (ii) Medio: Ciclo Basico, Bachillerato y UTU, (iii) Magisterio, Terciario no universitario,
Terciario universitario o mas.

Porcentaje de mayores de 18 afios residentes en localidades agrupadas de Canelones segun nivel educativo. ECH
2019.

Localidades agrupadas Bajo Medio Alto

Canelones y otras (Paso Espinosa, Paso
Palomeque) 26,9% 46,0% 27.1%

*(i) Bajo: Primaria completa o menos, (ii) Medio: Ciclo Basico, Bachillerato y UTU, (iii) Magisterio, Terciario no universitario,
Terciario universitario o mas **Los datos disponibles son de la ECH 2018. No se cuenta con datos sobre Santa Lucia porque
esta localidad no fue relevada en ECH 2019.

Actividad econémica

A continuacién, se presentan la condicion de actividad (ocupados, desocupados e inactivos) de la
poblacion en edad de trabajar por localidad.

En el departamento de Florida destaca el crecimiento de la poblacién inactiva en las localidades mas

pequenas en contraste con la Ciudad de Florida y Sarandi Grandi. Observando la evolucion entre
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2011 y 2019 se observa un leve crecimiento del nivel de desocupados (personas que no trabajan,

pero buscan trabajo) en Florida. De forma contraria, entre las localidades canarias, las mas pequenas

destacan por tener mayores niveles de poblacion ocupada

Poblacion en edad de trabajar residente en localidades seleccionadas de Florida segun condicién de actividad

econémica. Censo 2011.

Localidad Mayores Ocupados Desocupados Inactivos
de 14

Ciudad de Florida 26.645 15100 | 56,7% | 1.112 | 4,2% 10.164 | 38,1%
Sarandi Grande 5.002 2.776 55,5% 133 2,7% 2.038 40,7%
25 de Mayo 1.512 722 47,8% 69 4,5% 721 47,7%
La Cruz 571 262 45,9% 16 2,8% 293 51,3%
Goiii 189 89 47,1% 7 3,7% 93 49,2%
Mendoza 585 302 51,6% 12 2,1% 271 46,3%
Mendoza Chico 670 352 52,5% 20 3,0% 298 44,5%
Pintado 131 60 45,8% 3 2,3% 68 51,9%
Puntas de Maciel 122 51 41,8% 7 5,7% 64 52,5%

Porcentaje de poblacion en edad de trabajar residente en localidades agrupadas de Florida segtin condiciéon de

actividad econémica. ECH 2019.

Localidades agrupadas Ocupados Desocupados Inactivos
Florida 57.2% 6,1% 36,7%
Sarandi Grande 56,4% 1,8% 41,8%
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Poblacion en edad de trabajar residente en localidades seleccionadas de Canelones segun condicion de actividad
econémica. Censo 2011.

Mayores

Localidad de 14 Ocupados Desocupados Inactivos
Santa Lucia 13.602 7.735 56,9% 586 4,3% 5.030 37,0%
Migues 1.725 799 46,3% 19 1,1% 890 51,6%
San Bautista 1.595 900 56,4% 46 2,9% 617 38,7%
Paso de Pache 112 70 62,5% - - 42 37,5%
Paso Espinosa 250 161 64,4% 12 4,8% 74 29,6%
Paso de la Cadena 115 76 66,1% 1 0,9% 38 33,0%

Porcentaje de poblacion en edad de trabajar residente en localidades agrupadas de Canelones seguin condicion de
actividad econémica. ECH 2019.

Localidad Ocupados Desocupados Inactivos

Canelones y otras (Paso Espinosa,
62,2% 3,0% 35,1%
Paso Palomeque)

Santa Lucia y otras* 56,7% 4,1% 39,1%

*Los datos disponibles son de la ECH 2018.

Prestadores de salud

La atencion en salud segun tipo de prestador muestra distribuciones disimiles entre grupos de
localidades.
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En las localidades de la ciudad de Canelones y alrededores se destaca la atencion en mutualistas,
donde se atienden mas de 8 de cada 10 residentes. Contrasta fuertemente con las localidades
cercanas a Santa Lucia donde esta proporcion baja a la mitad de la poblacién y crece la atencién en

salud publica.

En el departamento de Florida el comportamiento es mas homogéneo, no obstante, en las
localidades agrupadas en Sarandi del Yi destaca la atencién en mutualistas, mientras que en Florida
crece el Hospital Policial/Militar y otros prestadores (area de salud del BPS, policlinicas municipales,

entre otros).

Porcentaje de poblacion residente en localidades agrupadas de Florida segun prestador de salud. ECH 2019.

Localidad Seguro Sin
MPS/AS | IMA Médico Hospital Otro prestador
ici ili de salud
SE C Privado Policial/Miliar | prestador
36,2
Florida 43,6% % 1,7% 10,5% 7,6% 0,3%
48,8
Sarandi Grande 48,0% % - 2,5% 0,5% 0,2%

Porcentaje de poblacion residente en localidades agrupadas de Canelones segtin prestador de salud. ECH 2019.

Seguro Sin
Localidad MPSIAS | VA1 medico Hospital Otro | prestador
SE C ) Policial/Miliar | prestador de salud
Privado
Canelones y otras (Paso
. 82,2
Espinosa, Paso 14,1% - 2,6% 0,4% 0,8%
%
Palomeque)
Santa Lucia y otras*® 29,3% 59,3 0,2% 9,3% 1,1% 0,8%
%
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*Los datos disponibles son de la ECH 2018.
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1. Principales grupos de interés impactados por el proyecto ensanchamiento de la R5
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A continuacién, se listan los diferentes actores entrevistados. Se detalla su localidad, ubicacién a lo
largo de la ruta, tipo de establecimiento, y rubro del establecimiento para las empresas y otras

instituciones comerciales o productivas.

Departamento
Tipo de establecimiento Total
Canelones Florida
Empresa 5 33 38
Institucion Educativa 3 6 9
Institucion Social y/o Deportiva 0 1 1
Predio Productivo 0 8 8
Total 8 47 56
Usos cotidianos de la ruta
Departamento de Canelones:
Km N de personas que . .
en Tipo de se vinculan Medio de transporte d::ZZhlgzde:e Horarios de Ho:::o:rde
Ruta | establecimiento| asiduamente con en el que llegan i a apertura y cierre 2y ¢
5 el establecimiento egan movimiento
Km R - Canelones y
43 Frigorifico 650 Moto y bicicleta Santa Lucia 24 hs 5ama6am
Km Vehiculos particulares Canelones 7 alas 17 hs
Escuela 115 (mayoritariamente y (8:30 a 16Hs 8:30y 16 hs
43,5 zonas cercanas ) o
motos) estan los nifios)
Km Comercio 30a35 Auto,.moto ° Varios puntos 24 hs 14y 22 hs
46,5 caminando
21:00 a 03:00 .
Km - Camiones, autos, De todos los sabados, am. Sab?dos .21 as
Gastronémico 200 a 250 ) . am; Domingos
46,6 motos puntos 12:00pm, domingo 12 pm
Lunes de
Km Estacion de Camiones, autos, De todos los mafana y
- Ns Nc 24 horas .
47 servicio motos puntos viernes de tarde.
9 a 16 hs Mar- .
Km Escuela Ns Nc Auto Paraje Espinoza | Oct, Nov - Dic 7 a Entrada y salida
50,2 de la escuela
14 hs
Km S Florida, Mendoza
59,1 Frigorifico 100 Auto y moto y Santa Lucia 6a23hs 6 ama8am
Km . 10 a 15 hs, nov 8 | Entrada y salida
615 Escuela 10 Moto y bicicleta Paso Pache 213 hs de |a escuela

La escuela del Km 43,5, al consultarsele sobre los medios de transporte que utilizan los nifios para

llegar, responde: “Pocos nifios cruzan la ruta. Muchos vienen en moto pero por dentro de la ciudad.”.

En cuanto a la cantidad de nifios que concurren solos al establecimiento, se especifica “10 nifos

vienen en 6mnibus”.
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Departamento de Florida:
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Establecimientos comerciales en las localidades de Mendoza (Km 66,5 a 83), Florida (Km 83,2 a 114):

Tipo de N° de personas Medio de Localidades Horarios de mayor
Ubicacié establecimiento que se vinculan transporte en el desde las que Horarios movimiento
que llegan llegan
n asiduamente de
con el apertura y
cierre
establecimiento
Venta de Bicicleta, moto y Mendoza
Km 74 combustibles 8 auto Grande 24 hs Medio dia
Km 74,5 Frigorifico 120 Auto y moto Florida 6al1d4hs | Alas6amyalas 14 hs
(4 am entran camiones
con ganado)
Auto y moto en
Km 91,3 Metallrgica 15 segundo lugar Florida 8a18hs Parejo durante el dia
7:30a 18
Km 94,1 Construccion 40 Auto y moto Florida hs Parejo durante el dia
Km 95 Empresa de 100 Autos y De todos los 8a19hs 10:30y 16 hs
distribucion camionetas puntos
Empresa de
Km 97 administracion 30 Motos Florida 24 hs Medio dia
Venta de
Km 97,4 insumos 22 Motos y autos Florida 8a19hs 8a10y17a19hs
agroveterinarios
Km 97,5 Estacioén de 1800 a 2000 Autos y camiones Ns Nc 6a00 hs Ns Nc
servicio
Km 98 Instalaciones 14 (personal) y Camiones y Los clientes 8a12y Ns Nc
ganaderas 30 clientes al camionetas vienen de 14 a18 hs
mes todo el pais,
los
empleados de
Florida
Florida y 8a12hsy| De mafiana: en verano
Venta de zonas rurales | 14 a 19 hs a primera hora, en
Kim 98.4 maq’uinaria 9 Motos invierno cerca del
’ agricolay o
reparaciones mediodia. A las 15 hs
en la tarde.
Km 98,5 Comercial o 15 Ns Nc 12:30y 18 hs
servicios Autos, motos, 8a12y
agricolas bicicletas 14 a18hs
Km 98,5 Perforaciones 12 Autos y motos Florida 7a19hs Parejo durante el dia
Km 98,5 Venta de 8 Autos y motos Floriday La 8a12hs Parejo durante el dia
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maquinarias y Cruz y14a19
repuestas hs
Constructora
Km 98,8 eléctrica 30 Autos y motos Florida 7a18hs 8a15hs
Km 102 2 Autos Florida 9a12hsy| Parejodurante el dia
Venta de 14a19hs
automoviles
Km
102.5 Lactea 200 Autos y motos Florida 24 hs 5a15hs

Establecimientos comerciales y productivos en las localidades de Sarandi Grande (Km 137 a 148) y
Gofi: (Km 167,5):

Cantidad de
. perso_nas que se Medio de Localidades Horarios de Horarios de
. Tipo de vinculan
Ubicacion . . transporte en el| desde las que | aperturay mayor
establecimiento | asiduamente con . .
el que llegan llegan cierre movimiento
establecimiento
8212:30 v 14 A veces en la
Km 138,5 Taller Ns Nc Autos Ns Nc a 1'9 hy mananay a veces
a S en la tarde
Distribuidora, Camiones, i
Km138,5 | veterinariay 20 camionetas, Sarandi, 8a20hs Ns Nc
laboratorio trailers Durazno
Sarandi )
Km 138,5 | Negocios rurales - Autos,.motos, Grande y otros 8:30a12hsy Ns Nc
camiones 14 a18 hs
puntos
Km 139,5 Tv paga 10a15 Agtos y Sarandi 8a20hs 8al2hsy15a20
camionetas hs
. Sarandi Grande| 8a12hsy | 10:30a12hsy 16
Km 139,5 | Agropecuario 2 Autos y motos 14:30 2 19 hs a 18 hs
Venta de , 6a10hs,12a 15
Km 139,5 combustibles 12 Motos Sarandi Grande 24 hs hsy 17 a 20 hs
Autos, Sarandi )
Km 139,7 Metalurgica 6a’7 camionetas, Grande y 8:30a12hsy 15 hs
. 14 a 18 hs
motos Montevideo
De varios
Km 139,9 Repuestos 100 Camiones puné(_)s, desde 8a19hs 12y 17 hs
ivera a
Montevideo
Servicio Aut ‘ Florid
Km 140 | instalacién de 20 uros, mot oS 5 orida 7a19hs 18219 hs
piscinas camionetas urazno
Km 140 Actividad acopio 10 Camiones, ) 8218 hs 15218 hs
de frutas autos, motos
Agencia de viajes 05a12hsy 14
Km 140 - Autos - 200 hs 5a12hs
Km 140 Serwmos_ 3 Autos Sarandi Grande 7ai2hsyde En la mafana
Agropecuarios 14a18 hs
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Ventas de Aut
Km140,5 | maquinarias, 100 a 120 . OS’t Ns Nc 7a19hs En la mafiana
agricola. camionetas
Venta de Durazno, 08:30a212:30| 10a12hsy 16a
Km 140,5 vehiculos 20 Autos Florida y 14218 hs 18 hs
Km 147,2 Tambo - - - - -
Sarandi . .
Grande Comercio 6 Autos Varios puntos 24 hs 0:00
Sarandi .. Autos, camiones ,
Grande Gastronémico 70 Todo el pais 7a1hs 12 hs
Durazno,
Pueblo Goni,
Km 167,5 . . Maciel, 7a9hsy17a18
(Gofi) Agropecuario 35 Variado Sarandi 24 hs hs
Grande y
Florida

A su vez, se relrevo informacion de ocho tambos en el Departamento de Florida.

Localidad Km
Mendoza Km 66,5
Mendoza Km 81
Mendoza Km 83
Florida Km 83,2
Florida Km 86
Florida Km 114
Pintado Km 131
Sarandi Grande Km 147,2

Estos establecimientos se caracterizan por el cruce regular de ganado a través de la ruta. En Anexos

se presenta un cuadro con los detalles de esta practica.

Instituciones socioeducativas del Departamento de Florida, en las localidades de Mendoza (Km 66,5
a 83), Florida (Km 83,200 a 114), Punta de Calleros (Km 106,5), y Sarandi Grande (Km 137 a 148):

Ubicacion

Tipo de
establecimiento

Cantidad de
personas que
se vinculan
asiduamente
con el
establecimiento

Medio de Localidades Horarios

transporte desde las de
en el que es "e apertura
llegan que flegan y cierre

Horarios de
mayor
movimiento

Medios de
transporte
que
utilizan
los niflos
parairala
escuela

Cantidad
de ninos
que
concurren
solos y
medio de
transporte
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Escuela o Mendoza
Km 74,5 AgrariaUTU 170 Omnibus Chico 8a 16 hs - - -
Mendoza Bicicleta
) Grande, Omnibus (15), el
Educacién Omnibus y Men'doza 830316 Entrada y (30 nifios) resto en
Km 74,5 Publica 180 vehiculos Chicoy ’ hs salida de la micro (20’ autoy
particulares zonas escuela iz moto, (50
rurales, nifos) vienen
Florida caminando)
. Florida,
Km 94.5 Institucion Spcial 150 nifios y 162 Ce:nrr;ltc;r:s, Montevideo y 24 hs 8a18hs ) )
y/o Deportiva de personal bicicletas Fray
Marcos
De La Cruz,
Paraje Santa . 65
Km101,5 | Educacion 90 Motosy | Teresa, | g 47y aIr(?dzrc?o)l{ de 2 mr;(t)s °" estudiantes
Publica micro Florida, las 17 hs | (escolares) Ilcealles en
Sarandi Micro
Grande
Km 106,5 Escuel 8 AtUtOS’ Puntade g . 13p 5 (a pi Ni
m , scuela mo Fc:isey a Calleros a s - (a pie) inguno
13 nifios
llegan en
Km 137.6 Educacion 29 Omnibus de Sarandi 10a15 silri];r:ccjiz )I/a Omnibus Iocochic’nn
’ Publica linea Grande hs (12 nifios) propia
escuela (moto y
auto)
P Florida, .
Km 1435 Liceo 50 Omnibus y | gorandi [7a18hs| A P3MIrde - -
autos las 17 hs
Grande

Circulacion de vehiculos:

A continuacion, se presenta el detalle de la circulacion de vehiculos, distinguiendo por
establecimiento y tipo de vehiculo. Ninguno de los establecimientos cuenta con circulacion de

caballos.
Establecimiento Cantidad de veces que entran y salen vehiculos del establecimiento
. Autos y . Maquinaria
Localidad Km Rubro General Motos T e Camiones Pesada
Ca“‘:'one Km 43 Frigorifico 6 150 80 40 0
Ca”:'one Km 43,5 Escuela 5 60 30 0 0
Ca”z'one Km 46,5 Comercio ; 30a35 0 30a35 0
Ca“‘:'one Km 46,6 | Gastronémico - - 80 a 100 0 0
Canelone Estacion de
s Km 47 servicio Ns Nc Ns Nc Ns Nc Ns Nc Ns Nc
Espinoza Km 50,2 Escuela 3 5 20 0 0
Ca“‘:'one Km 59,1 Frigorifico 100 50 50 70 0
Pasode | 615 Escuela 2 4 2 0 0
Pache
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Departamento de Canelones:

Departamento de Florida:
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Localidades: Mendoza (Km 66,5 a 83), Florida (Km 83,200 a 114), Punta de Calleros (Km 106,5),
Pintado (Km 131), Sarandi Grande (Km 137 a 148), Gofii (Km 167,5).

Establecimiento Cantidad de veces que entran y salen vehiculos del establecimiento
Km Rubro General Motos Au_tos y Camiones Maquinaria
camionetas Pesada

Km | Venta de

74 | combustibles 100 30 55 10 5
Km | Escuela

74,5 | AgrariaUTU ) 0 0 0 0
Km N

74.5 Frigorifico 9 60 62 5 0
Km Educacion Publica 2 20 45 0 0
74,5

Km _

913 Metalurgica 20 6 6 1 0
KM | Construccion 80 18 42 20 0
94,1

Km . .

94.5 Institucién Social - 2 20 0 0
Km | Empresa de

95 | distribucion - 0 0 30 0
Km Emp.refsa . de Ns Nc Ns Nc Ns Nc Ns Nc Ns Nc
97 | administracion

Km | Venta de llnsu.mos 30 5 40 20 0
97,4 | agroveterinarios

Km | Estacion de - 800 a 900 0 800 a 900 0
97,5 | servicio

Km | Instalaciones 4 a 5 veces por

- 15 por semana 2 veces al mes
98 | ganaderas semana
Venta de
Km | maquinaria
98,4 | agricola y 20 5 10 1 1
reparaciones

Km Com.e.rC|aI ’ o ) 10 40 4 5
98,5 | servicios agricolas

Km . 5 a 10 veces por

985 Perforaciones dia 5 10 3 0
Km Venta de

985 magquinarias y 30 2 25 3 0

" | repuestas

Km | Constructora

98,8 | eléctrica 50 0 45 5 0
Km Educacion Publica 20 25 3 0 0
101,5

Km | Venta de

102 | automoviles 10 0 10 0 0
Km .
102,5 Lactea - 30 50 86 -
Km
106.5 Escuela 2 2 0 0 0
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Km ., A
1376 Educacion Publica 2 5 3 0 0
Km
1385 Taller 6 2 304 0 0
Km Distribuidora,
veterinaria y - 0 10 0 10
138,5 .
laboratorio
Km Negocios rurales - 607 15020 0 0
138,59
Km
1395 Tv paga 0 10 0 0 0
Km Agropecuario 60 30 30 no no
139,5 | 9P
Km | Venta de
139,5 | combustibles 240 30 150 40 20
Km L,
139.7 Metalurgica. - 2 6 2 0
Km
139.9 Repuestos - 0 0 20 0
Km Servicio
instalacion de - 10 15 0 0
140 L
piscinas
Km | Actividad acopio
140 | de frutas Ns Ne . ) ) )
Km Agencia de viajes 0 50 0 0
140 |79 )
Km | Servicios
140 | Agropecuarios 6 0 3 0 5
Km Ventas de
1405 magumarlas, - - 60a70 0 0
agricola.
Km | Venta de
140,5 | vehiculos ) 0 15220 0 0
Km .
1435 Liceo - 1 6 0 -
- Comercio - 0 0 0 0
- Gastronémico - 0 100 0 0
Km . Sin zafra 15y en
1675 Agropecuario 70 15 20 Jafra 40 0

Usos extraordinarios

Se consulté a los informantes por periodos del afio en que el uso de la Ruta 5 fuera mas intenso

(“¢ Hay algunos momentos especificos en el afio — por ejemplo en la realizacion de algun festival

local, de alguna zafra productiva, u otra cosa — en el cual exista mayor intensidad en el uso de la

carretera que en la actualidad?”). Se presentan a continuacion los usos extraordinarios identificados

por los distintos entrevistados, distinguiendo por departamento, localidad, y ubicacion a lo largo de

la Ruta 5.
Departamento de Canelones:
. Cantidad de
Localidad Km Rubro Mes Nombre personas
Asociado a los
Canelones Km 43 Frigorifico Octubre a abril ciclos de la -
agricultura
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Canelones Km 43,5 Escuela Diciembre Festlva;:: fin de 300
. Noviembre y Festival de fin de
Espinoza Km 50,2 Escuela Diciembre afio 150
Festival de find
Paso de Pache Km 61,5 Escuela Diciembre s |vaaﬁ: in de 20
Departamento de Florida:
Cantidad de
Localidad Km Rubro Mes Nombre personas
Mendoza Km 74 Venta de M Asociado a zafra de Agricultura
Grande m7 combustibles Octubre a Marzo principalmente -
Mendoza Km 74,5 Frigorifico Octubre a Marzo Asociado a CIC’|0 dela -
Grande ganaderia
Se hace una .
Mendoza Km745 | Educacion Pablica actividad Cierre de talleres, actos 300
Grande culturales, actos patrimoniales
mensual
Florida Km 91,3 Metaldrgica Setiembre a ; ;
Diciembre
Octubre a Meses de mayores
Florida Km 94,1 Construccion Diciembre, Enero .. Y -
movimientos
a Marzo
Florida Km 95 Empresa de Setiembre a No dijo. 20% mas
distribucion Febrero
Empresa de Noviembre a Siembra de cultivos de verano,
Florida Km 97 .p. - Siembra de pasturas, cosecha Ns Nc
administracion Marzo .
de cultivos de verano
. Marzo - abril y
Florida Km 97,4 Venta de |psumos octubre - - -
agroveterinarios .
noviembre
Noviembre a 25% mas
Florida Km 97,5 Estacion de servicio vehiculos livianos que el resto
marzo ~
del afio
Florid Km 98.5 Perf . V. Realizacién de perforaciones NG
orida m 98, erforaciones erano por época de sequias
Venta de maquinarias
Florida Km 98,5 y repuestas Octubre a Marzo | Asociado a zafra de Agricultura
. i Acto fin de afio y
Florida Km 101,5 Educacién Publica 19 de julio 130
. . Agosto a
Florida Km 102,5 Lactea Noviembre Zafra -
Sarandi ., . . -
Grande Km 137,6 Educacién Publica Mayo y Octubre Festivales a beneficio 150
, Distribuidora, .
Sarandi Km 138,5 veterinaria y Abril, Agosto y Raid y enduro 4 personas
Grande . Octubre por caballo
laboratorio
Sarandi Km 139,5 Agropecuario Diciembre Zafra -
Grande
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, Noviembre a Siembra de cultivos de verano,
Sarandi Venta de - .
Km 139,5 . Diciembre y Siembra de pasturas, cosecha -
Grande combustibles . .
Marzo a Abril de cultivos de verano
Sarandi Abril, agosto,
Km 140 Agencia de viajes octubre y fin de Raid y fiestas 150
Grande i
afio
Siembra de soja y maiz,
Sarandi Km 140 Servicios ngtubt:e a cosecha invierno (Oct-Dic) )
Grande m Agropecuarios iciembre y siembra pasturas y cultivos de
marzo a junio invierno (Mar-Jun)
Sarandi - Comercio Enero, Diciembre - 10
Grande
Noviembre, Asociado a los ciclos de la
Goni Km 167,5 Agropecuario Diciembre, Mayo, . -
Julio agricultura

Siniestros de transito

Durante el afio 2019, se registraron un total de 76 siniestros viales en Ruta 5, en el tramo comprendido

entre Montevideo y Durazno.

Distribucion de siniestros viales en Ruta 5 (tramo Montevideo — Durazno) durante 2019, segun departamento

De los cuales, un 28% tuvieron como resultado el fallecimiento de alguno de los implicados.

20 400

mDURATMND  mFLO

B1%

LITFK

DA mCANELONES

B 100%

MOKT EVIDED

Distribucion de siniestros viales en Ruta 5 (tramo Montevideo — Durazno) durante 2019, segtn tipo de resultado
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Por otra parte, en el 38% del total de accidentes con resultados fatales, se encontraba involucrado

un camién. Relacion que duplica al promedio de lo ocurrido en el total de las rutas nacionales, en las

cuales solo un 19,6% de los accidentes fatales involucraban a un camion en el siniestro.

Evaluacion Impacto Percibido etapa de Obra

Evaluacion Global de Comienzo de Obra

i Frecuencia Global de Evaluaciones

La evaluacion global del comienzo de la obra es positiva para casi 8 de cada 10 entrevistados. Los

principales motivos por los que consideran que la doble via de la ruta sera positivo es porque

consideran que agilizara el transito y mejorara la conectividad asi como sera una mejora en la

infraestructura y un progreso para la zona.

Casi 2 de cada 10 entrevistados tiene una consideracion neutra con la obra, ésta principalmente

asociada a falta de informacion o a la percepcién de que no le va a afectar o impactar de ninguna

manera.

Para relevar esta pregunta se le consultaba a los entrevistados: Ahora que sabe que en breve
comenzara la ejecucion de las obras de la doble via ruta 5 en su zona ¢,qué opinion le merece esta

noticia? Diria que...

Evaluacion Global de Comienzo de Obra N %
Me agrada mucho 13 27
Me agrada 24 50
Ni me agrada ni me desagrada 9 19
Me desagrada 2 4
Total 48 100
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Como se puede observar, el 77% de las personas entrevistadas evaltua de forma positiva la ejecucion
de las obras proyectadas. A continuacién, se presentan los principales motivos de agrado,

indiferencia, o desagrado frente a las mismas.

Motivos de evaluacion General

Motivos de evaluacion positiva N %
Agilizara el transito 15 41
Progreso / Mejorara la infraestructura 11 30
Beneficioso para la economia de la zona 4 11
Mejorara la seguridad vial 4 11
Otras 3 8
Total 37 100

Entre las personas que evaluan de forma positiva la ejecucion de la obra de la doble via, la mayoria
sefala las mejoras en el transito y la conectividad como principal motivo de agrado. El progreso que

la obra significa para la zona es la siguiente razon mas mencionada por los habitantes entrevistados.

Las personas que no sienten ni agrado ni desagrado frente a las obras, manifiestan:

Km en Tipo de Motivos de evaluacion neutra
Ruta 5 Establecimiento
Km 43 Empresa "No afecta demasiado la construccion, si queda todo bien le va a agradar”
Km 46,6 Empresa "Nadie nos informé nada, no sabria decirte."
Institucion "No impacta mucho por ser de Canelones, situacion diferente a la de escuelas de
Km 50,2 . S
educativa Florida.
Km 74 Empresa "Hasta que no esté la obra no sabe que impacto va a tener."
Km 74,5 Instltuc_lon "Super necesario por transporte de camiones."
educativa
Km 94,5 Institucion social "Porque no estoy bien informada."
Km 98 Empresa "No trabajamos mucho en el local, no estamos"
Km 140 Empresa "No me afecta."

Solamente dos entrevistados evaluan de forma negativa la obra proyectada. Los motivos que
mencionan son: “Aumento de transito va a generar una gran contaminacion sonora en la escuela”;

“Va a ser complejo mover maquinara”.

Evaluacién y percepcion general de Actores Politicos

En relacion con las opiniones y/o percepciones de los informantes calificados acerca de la obra,
puede decirse que es una obra esperada, bien recibida y que desde el punto de vista local, es vista
como una fuente de potenciales oportunidades de desarrollo; también es considerada como una
solucion a diversos problemas de dificil resolucidon que actualmente se encuentran instalados en el
territorio.
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Intendencia de Canelones. Direccién de Desarrollo Industrial y Comercial:
considera de vital importancia la construccion del viaducto del KM 43, dado el importante trafico que pasa por alli y

que en la actualidad es muy peligroso para transitar.

Intendencia de Canelones. Direccién de Transito y Seguridad Vial:

considera que esta obra traera inexorablemente un mejor espacio de circulacién, un mejor espacio de convivencia
entre los distintos tipos de trafico: para trabajar, para actividades productivas, recreativas, etc. Pero también entre

vehiculos de distinto porte y peatones: camiones, autos, motos, bicicletas, etc. Destaca que es importante pensar
esta obra de cara al futuro porque hoy existen viviendas y emprendimientos en lugares que antes era impensados,

las ciudades se expanden hacia los bordes de las rutas.

Concejal de Canelones 2:
Destaca que esta obra solucionara problemas de transito existes, en particular uno muy importante que es el transito

en Espinosa, considerado muy conflictivo.

Intendencia de Canelones. Direccién de Obras:
“... el beneficio que eso genera desde el punto de vista de conectividad, de seguridad en el transito y de
posibilidades de crecimiento econémico. Es una obra extremadamente necesaria la doble via de la ruta 5

principalmente por el crecimiento que ha tenido el transito pesado...”

Intendencia de Florida. Direccion de Arquitectura:

“bien recibido, al principio, se sabe, como todo genera... pero bien recibido”.

Se ha manifestado por parte de algunos entrevistados que las oportunidades seran posibles en
funcion del disefio final de la ruta. Desean una ruta que contemple los accesos a las ciudades, los
pasajes de personas y animales, las bicicletas, las motos, las empresas, las escuelas, el transporte
de pasajeros de larga distancia y sus paradas; una ruta que sea integradora de los territorios y que

contemple en la medida de las posibilidades las necesidades locales.

Intendencia de Canelones. Direccién de Transito y Seguridad Vial:

destaca que esta obra permitira mejorar los desplazamientos de los vehiculos de transporte pesado para que puedan
convivir con el resto del transito, lo que es considerado una oportunidad para inversiones, y para aquellas empresas que
buscan instalarse lejos de las ciudades. Esto permitira, “quitar” vehiculos pesados de adentro de las ciudades. Por otro
lado, destaca que para la actividad turistica, serd muy beneficiosa la mejora en la circulacion para llegar a los distintos

destinos mas comodamente, rapido y de forma segura. Concluye que: “...como beneficios me parece que son totales.”
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Intendencia de Florida. Direccion de Desarrollo Sustentable:

“Creo que era un reclamo de hace muchos afios atras el hecho de tener una doble via...”. Considera que con la doble
via, los tiempos de desplazamiento entre Florida y Montevideo se acortaran muchisimo, y eso lo ven como “un gran
potencial para desarrollar emprendimientos, para que Florida sea una ciudad dormitorio por llamarlo de alguna manera...
Yo creo que va a tener un impacto muy positivo”.

Considera que esta obra traera beneficios muy importantes para el Departamento “ el impacto a futuro es muy bueno, de
todo punto de vista para la poblacion y para el desarrollo del departamento en general, creo que eso va a traer hasta
incluso desarrollo en términos de lo que es educacion, tecnicaturas, le va hacer muy bien a Florida eso.”

Pero también considera muy relevante que se explicite como se realizara esta obra, que se pueda comunicar bien, para

que las personas locales puedan adaptarse y prepararse.

Municipio de Sarandi Grande:

Entiende que esta obra es muy necesaria debido al incremento del trafico de camiones, lo que permitira descongestionar
la ruta. Ademas es muy necesario, mejorar la actual infraestructura que desde su punto de vista esta deteriorada.
Manifesté que “...para Sarandi Grande, puede ser o una oportunidad o un problema. Todo depende de cémo se plantee
la instalacién de esta nueva doble via”. Si bien, como lo expresa es una oportunidad, hizo énfasis en la importancia que
tiene para la ciudad pensar los accesos y los cruces, ya que Sarandi Grande es un punto logistico para unas 11-12 mil
personas de 10-15 km a la redonda, es la ciudad que ofrece todos los servicios, por tanto existe un flujo casi permanente

de ingresos y egresos a la ciudad.

En etapa de obra, la ejecucién de la misma es vista como positiva por generar de mano de obra y

movimiento en el comercio local (comida, insumos, alojamientos, venta de combustible).

Intendencia de Canelones. Direccién de Obras:
“Y bueno supongo que para Canelones mismo ni que hablar que van a haber empresas que van a estar trabajando en la
zona y van a generar, van a derramar el vaso porque van a gastar combustible, van a tener empleados, van a consumir en

comercios locales, en alguna cuestion econémica comercial las empresas necesitan gomeria etc., un montén de cosas...”

Si bien se entiende que cualquier obra de estas caracteristicas generara inconvenientes, los
entrevistados coinciden en que estos efectos se veran mitigados siempre y cuando la poblacién
cuente con informacion oportuna y clara.

Intendencia de Canelones. Direccién de Obras:

Considera que no existe obra que no afecte a las personas que van a convivir con ella durante el tiempo que dure, pero
que con “difusién, conversar con los vecinos, las audiencias publicas, el tema de los volantes, la informacién por la
prensa, tener informado al vecino de antemano...” contribuira a disminuir los malestares o dificultades que puedan

presentarse.
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Intendencia de Canelones. Direccion General de la Agencia De Promocion a la Inversion:
Considera que cuanto mas rapido se ejecute la obra mejor para las personas y las empresas, y que mantener

informado a ambos segmentos permitira tomar precauciones y planificar.

Intendencia de Florida. Direccién de Arquitectura:
Considera que la falta de informacion genera un efecto muy negativo porque “la gente empieza a elucubrar cosas que

a veces no son”, y por ello es necesario mantener una comunicacion fluida con los vecinos.

Concejal de Canelones 1:
Planted la necesidad de tener una memoria descriptiva de lo que se va a hacer, para poder generar una instancia lo

antes posible con las organizaciones sociales y deportivas linderas a la ruta 5.

Evaluacion de Impacto operativa de la obra ii.

Frecuencia Global de Evaluaciones

Se consultd a los entrevistados por los posibles impactos durante la etapa de la obra y se observé
que 6 de cada 10 encuestados considera que afectara su operativa o actividad diaria mientras que

los restantes entrevistados consideran que no le molestara ni afectara en lo absoluto.

Entre quienes consideran que afectara de alguna forma su operativa, los principales motivos
mencionados son que tendra dificultades para acceder al establecimiento o para desarrollar su
actividad productiva o llegada de clientes al comercio y el enlentecimiento o distorsién del transito.

Para relevar esta pregunta se les consultd: Ahora pensando en la etapa de la obra... ; Qué molestias
considera que le traera las obras de la doble via Ruta 5?

Evaluacion Canelones Florida Total % del total
Afectara mi operativa/actividad

No me molestara ni afectara para 1 17 18 40
nada

Total 7 38 45 100

Motivos de impacto de obra en operativa organizacion

Los actores que creen que afectara su operativa diaria, sefialan los siguientes motivos de distorsion:

Motivos N %

Dificultades para acceder al establecimiento 8 23
Dificultades para desarrollar actividad productiva 8 23
Desventajas para el comercio (llegada de clientes) 6 17
Enlentecimiento o distorsion del transito 6 17
Aumentos de costos del transporte de los camiones 1 3
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Ruidos 1 3
Ns Nc 5 14
Total 35 100

(Se incluyen los que respondieron “Afectara mi operativa diaria” y quienes no respondieron a esa pregunta pero si brindaron
un motivo de impacto de la obra en su actividad).

Km en Tipo de . . L . .
Ruta5 | establecimiento Motivos de distorsion (Verbatims)
Km 43 Empresa "Afectaria la llegada de camiones con ganado."
Km 43 Institucion 1., distorsic | ruido y la llegada d del otro lado. "
m 43,5 Educativa a a generar distorsion con el ruido y la llegada de personas del otro lado.
K 615 Institucion "La ruta 5 es la Unica via que tienen para moverse (nifios que estan del otro lado de la
mot, Educativa Ruta 5 tienen que si o si atravesar la ruta)."
Km 74 Empresa "Afectara ingreso a la estacion de servicio"
K 74.5 Institucion "Va a molestar la llegada de los estudiantes y va a generar demoras en llegar a la
m 74, Educativa escuela."
Km 98,5 Empresa Porqlu'e lleva tiempo Sa|II: para otro lado, dar mas v'ueltas par? salir, cargamos nafta en
estacion rumbo a Montevideo y tenemos que dar més vueltas.
Km 98,8 Empresa "Va a enlentecer el trafico "
"En la recoleccion de la leche, sin dudas habra afectacion, riesgos, incomodidad, esperas;
Km 102,5 Empresa . "
pero son admisibles.
Km 131 Tambo "Porque cruza a diario ganado."
Km 139,9 Empresa "Obra frente a mi negocio hara que no paren los camiones."
Km 167,5 Empresa "Aumentos de costos del transporte de los camiones"

Evaluacion de Impacto Operativa de los Actores politicos

Existe mucha incertidumbre en cuanto a como sera el disefio y la operativa de la construccion de la
Ruta, y cdmo se llevaran a cabo las obras. Preocupa especialmente el tipo de ensanche, metraje, para
que lado se realizara, sobre todo pensando en instituciones 0 empresas que se encuentran muy

proximos a la actual ruta.

Concejal de Canelones 1:
Planteo6 la necesidad de conocer lo antes posible hacia donde se realizara el ensanche y cuanto tiempo durara

la obra en el tramo entre el viaducto y la Interseccion con la Ruta 5y 11, ya que se encuentran alli varias

canchas de futbol con intensa actividad deportiva tanto de adultos como de nifios.
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Intendencia de Canelones. Direccion de Transito y Seguridad Vial:

Considera fundamental garantizar la seguridad (para cruzar, para bajar del 6mnibus y llegar a destino, para
los que viven o tienen un comercio, o para la produccion agricola que debe cruzar animales o maquinarias).
Destaco que es necesario pensar en todas estas cuestiones para poder solucionar los problemas actuales, y
no generar problemas nuevos, que requieran nuevas y costosas soluciones.

Intendencia de Florida. Direccion de Desarrollo Sustentable:

Plante¢ la incertidumbre sobre el entorno a la obra, particularmente hacia donde ira el ensanche, sobre todo
en algunos puntos estratégicos como la Rotonda de Sagra (espacio estrecho con viviendas y el Ibirapita de
Artigas) o el cruce de Ruta 5 y 42 en Sarandi Grande. En Florida, le preocupan los tramos con construcciones
proximas a la Ruta “...hay gente que quiere saber hacia qué lado se va a ensanchar, qué va a pasar con los

puentes, también hay una incertidumbre tremenda...”

Por otro lado, se manifesto la preocupacion a propdsito de planes locales que requieren prevision por
parte del disefio de la nueva ruta.

Intendencia de Florida. Direcciéon de Desarrollo Sustentable:

Informd sobre la instalacion de un Puerto Seco y Parque Industrial, en la Ruta 56 y Ruta 5, que tendra un
importante flujo de trabajadores y vehiculos cotidianamente. En la actualidad hay funcionando alli una fabrica
de durmientes, que confirmé su permanencia al menos 2 afios mas. “...entonces a mi me preocupa eso como
se va a solucionar eso, mucha gente en bicicleta, moto, es un medio de transporte muy comun aca en Florida a
nivel de trabajador, lo de auto es facil pero hay mucho cruce de peatones.”

En Ruta 5 y Calle 60, se prevé la instalacion de la terminal de 6mnibus con un shopping asociado.

Por otro lado, manifesté que desde Ruta 5 y 12 hasta La Cruz, esta en tramite en la Junta Departamental un

proyecto para recategorizar los terrenos frentistas a la Ruta 5, impulsan el crecimiento de la ciudad hacia el

norte.

Principales preocupaciones de obra ii.
Frecuencia global de preocupaciones.
Se les consulté luego de forma guiada por los aspectos que mas le preocupan de la etapa de la obra

y los motivos mas mencionados son los relacionados con el transito (enlentecimiento y accidentes)

seguido de la posibilidad de perder clientes o ventas y los ruidos y contaminacién del ambiente.

La pregunta realizada para relevar esta informacién fue: Entre los siguientes aspectos...;Qué es lo

que mas le preocupa de esta situacion?

. . iy Prlme.l:a Suma de menciones Suma de
Preocupaciones Primera mencién (N) | mencion . g
(%) (N) menciones (%)
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Enlentecimiento del transito 18 32 27 48
Accidentes de transito 11 20 18 32
Perder clientes/ventas 4 7 7 13
Ruidos 3 5 5 9
Contaminacion del ambiente 1 2 6 4
Ninguna 2 4 2 11
Polvo 0 0 4 7
Otros 10 18 17 30
Ns Nc 7 13 7 13
Total 56 100 93 166

A continuacion, se presentan las principales preocupaciones que las personas entrevistadas sefialan
ante la perspectiva del periodo de obra. Se le consultaba por las tres principales preocupaciones por
lo que se presenta en “primera mencién” el principal motivo y en “suma de menciones” las tres

preocupaciones sumadas.

En “Otras preocupaciones” se destaca “No poder cruzar el ganado” (8 menciones en Primera
Mencién), Dificultad para cruzar maquinaria de un campo a otro (2 menciones en Suma de
menciones), y otras dificultades y perjuicios hacia la produccion y rentabilidad de los negocios
(aumento de costos en traslados, pérdida de eficiencia, desgaste de los vehiculos), con un total de
4 menciones. Las preocupaciones sobre el cruce de ganado corresponden a los tambos (Ver detalles

en Anexo).

Motivos de Preocupacion de Impactos

Los entrevistados brindaron motivos por los cuales les preocupan los distintos aspectos que
mencionaron en primer, segundo y tercer lugar. A continuacion, se presentan algunas citas textuales
a propésito de estas preocupaciones.

Km Ruta 5 UEDCD .. Motivos de preocupacion por Accidentes de transito
establecimiento
Km 46,6 Empresa "No esta bueno tener accidente frente al local."
Km 61,5 Inshtuqon "Va a haber mucho transito y va a tener que ser bien ordenado."
educativa
Km 74 Empresa "Seguridad al cruzar la ruta hacia la estacion”
Km 94,5 Institucion social “Por el movimiento"
Km 98,5 Empresa "Porque le puede pasar a cualquiera, incluso a parte del equipo de la empresa.”
Km 102,5 Empresa "Entrando y saliendo en una ruta en construccion se multiplican los riesgos."
Institucion " ; "
Km 106,5 educativa Depende de donde hagan, porque es peligroso.
Km 137,6 Instltuglon "Aumento del riesgo para los nifios al cruzar la ruta"
educativa
Km 138.5 Empresa Por.q’ue“el mejor entrenador de caballos del pais murié en puerta de mi casa por un
camion.
Tipo de . .. . .
Km Ruta 5 - Motivos de preocupacion por enlentecimiento del transito
establecimiento
Km 59,1 Empresa "Preocupacion es minima teniendo en cuenta beneficios posteriores"
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Km 74,5 Instltuglon "Mayores tiempos de traslados y demoras en llegar a la escuela”
educativa
Km 91,3 Empresa "Que no tengan en cuenta dejar caminos alternativos a los vecinos"
Km 97 Empresa "Por demorar mas tiempo en llegar a su lugar de trabajo"
Km 97,4 Empresa "Trancaderas de varias horas"
Km 98,4 Empresa "Por grandes demoras en el transito y pérdida de tiempo"
Km 98,5 Empresa "Construccion de puentes (area problematica)”
Km 101,5 Instltuglon "Va a complicar la llegada a la escuela"
educativa
"La recoleccion de la leche porque los camiones recolectan, vienen a la planta y
Km 102,5 Empresa . L ., P s
vuelven a salir y ese enlentecimiento provoca una afectacion logistica, es complejo.
Km 1675 Empresa Por mayores demoras en llegar al trabajo y"perdldas por aumentos de costos de
traslados para todos (empresas y personas)
Km 98,5 Empresa "Demoras en el transito que compliquen la vida de los vecinos"
Tipo de . . . -
Km Ruta 5 A Motivos de preocupacion por Perder clientes/ventas
establecimiento
Km 98.5 Empresa Le pregcupa perder clientes porque quefia muy complicado estacionar cerca del local
comercial y la gente compre en otro lado
Km 139,5 Empresa "Posibilidad de perder clientes por desvio de ruta "
Km 139,7 Empresa "Porque el cliente ve la obra y no llega al local"
- Empresa "Por la entrada que se va a ver afectada.”
Km 74 Empresa "Que los clientes no puedan llegar cédmodamente"”
Km Ruta 5 Tipo de A Motivos de preocupacion por Ruidos
establecimiento
Km 137.6 Instltuglon “La obra va a generar distorsion al momento de trabajar con los nifios.”
educativa
Km 138,5 Empresa "Va a generar ruido y polvo."
Tipo de . .. L .
Km Ruta 5 A Motivos de preocupacion por Contaminacion del ambiente
establecimiento
Km 61,5 Instltuglon “El Rio Santa Lucia estd muy cerca, hay que tener cuidado.”
educativa
Km 74,5 Instltuglon “Perjuicios en el ambiente que es tan natural.”
educativa
"La mugre que genera la obra se va a meter en la planta, sobre todo el polvo y los
Km 102,5 Empresa camiones IIen.os’ de pc’)lvo gue |ngrgsan alaplantay tepdrgmos que disponer regursos
para eso y quizas algun cliente exigente nos haga auditoria, tendremos que destinar
recursos a la limpieza extra.”
Km 137,6 Instltuc.lon “Va a ensuciar y contaminar la escuela.”
educativa

Preocupaciones segun Actores Politicos

En el transcurso de las entrevistas, no hubo planteos con relacién a la obra finalizada, sino que el

énfasis estuvo en el disefio y la ejecucion. A lo largo de las entrevistas se realizaron diversos planteos

sobre qué cosas seria deseable que se tomaran en cuenta, hecho que permitiria solucionar los temas

planteados anteriormente.

Intendencia de Canelones. Direccion de Transito y Seguridad Vial:
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Su principal preocupacion es que la nueva Ruta sea un espacio pensado para todo tipo de vehiculo y

“

actividades, y no solamente el transito pesado: “...que el dmnibus tenga el lugar correcto para salirse del
transito al momento de dejar a su pasaje, que las paradas estén calculadas como para no generar una
trancadera, y tener en cuenta al peatdén, al ciclista de alguna manera para que no quede permanentemente en
riesgo. Lo que mas lo sufren son las personas que tienen que cruzar la ruta permanentemente, por lo general

es la gente de mas bajos recursos.”

Se hicieron referencia a problemas puntuales que tienen hoy en dia, como por ejemplo las
inundaciones entre el viaducto de ingreso a Canelones y la interseccion de la Ruta 5y 11, y temen
que se pueda ver agravado por la ejecucién de esta obra. Y también el acceso a Paso Calleros que
se encuentra en esa zona.

Municipio de Canelones:
Le preocupa las pluviales en el torno a la Ruta 5 (Barrios: Las Canteras, El Olimpico, Alur, Moly y La Esperanza)
dado que son zonas inundables, y como esta obra puede afectar esta situacion ya instalada:

“...vemos con preocupacion de que esto puede multiplicar un poco esos efectos de inundaciones por lo que
nos parece importante transmitirselo a los ingenieros que van a estar al frente para que tengan las
precauciones en el momento de llevar adelante las obras...”

Concejal de Canelones 2:

Sostuvo que de la rotonda intersecciéon Ruta 11 y 5, hay un calle para el acceso de los vecinos a Paso Callero,
y su preocupacion es como se vera afectado ese acceso y que pueda contemplarse que si esa calle se cierra,
el unico acceso posible es a través de la Ruta 107: “pensemos en ambulancia, pensemos en médicos,
pensemos en un monton de cosas, eso es importantisimo.”

Podria decirse en funcidon de las entrevistas realizadas que el punto mas complejo o quizas con
mayor cantidad de aspectos a tomar en cuenta en el departamento de Canelones es el viaducto del
Km 43.

Concejal de Canelones 4:

Plante6 la necesidad de tomar en cuenta al centro educativo (Escuela N°160) que se encuentra en la cabecera
del viaducto, sobre todo al ingreso y egreso de los nifios al centro. En ese punto también se encuentra el ingreso
al Barrio San José

Intendencia de Canelones. Direccion de Obras:

Manifesté preocupacion por el ingreso actual al viaducto cuando el transito viene del norte, que deben hacer 34
kilbmetros, girar a la izquierda a la altura de Las Violetas e ingresar al viaducto desde el sur. Considera de vital
importancia generar una para el ingreso del transito pesado que viene desde el norte y debe ingresar a la
Ciudad de Canelones: “... si me preocupa el ingreso norte a Canelones, es lo que me esta preocupando por un
tema no solo de practicidad, por un tema de seguridad. Hoy no existe ingreso norte.”
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Concejal de Canelones 3:

Planted que en el entorno de viaducto existen unas ex piletas de decantacién del Frigorifico Canelones, las que
entiende quedarian muy cerca de la nueva construccion. También le preocupa que en ese lugar existe un puente
antiguo, que sera préoximamente considerado patrimonio departamental (tramite en curso): “...me parece que
esta bueno que se tenga en cuenta, para que no haya ningun tipo de accidente que pueda deteriorar el estado
del puente que es antiquisimo... Esta del lado oeste frente a las piletas.”

Municipio de Canelones:

Por el viaducto se produce el flujo de ingreso y egreso de los Gmnibus interdepartamentales a la ciudad y hacia
Santa Lucia, de transito pesado, de vehiculos particulares, considera de vital importancia que se considere a
los peatones: “hoy no hay ni tan siquiera una senda peatonal que le pueda garantizar a los vecinos de la zona
que viven sobre la ruta y que es bastante poblada garantias en el momento de estar pasando por ese lugar, si
se tiene previsto o por lo menos dejar asentado al Ministerio nuestra preocupacion”.

Oftra situacion que se genera en Canelones, es el ingreso de turistas argentinos que vienen por
carretera ingresando desde el oeste y que genera un trafico importante en esa zona. Sucede en la

interseccién de la Ruta 5y 11, entre los meses de diciembre y marzo.

Concejal de Canelones 3:
“otro punto importante que justo ahora entre noviembre y marzo la temporada estival, el cruce importante de
auto que se va a generar entre ruta 5 y ruta 11 desde diciembre ya empieza el mayor tréafico justamente en ese

cruce.”

Otro punto complejo en Canelones, es la zona del Barrio Espinosa, no solamente por su proximidad
a la ruta, sino por ser un barrio que se ubica de un lado y el otro de la Ruta 5.
Municipio de Canelones:

Solicito la posibilidad de considerar la instalacion de una rotonda u otra solucion posible en el cruce de Ruta 5
y Camino Ayphasorro, Barrio Espinosa: “...nos parece preocupante...porque es el ingreso y el egreso de la
mayor parte de vecinos de Espinosa y también a su vez los vecinos de Espinosa que viven tanto hacia el oeste
de ruta 5 como hacia el este...”. No solamente es el mayor ingreso al Barrio segun el entrevistado, sino que
por alli se produce un importante flujo de camiones que luego toman la Ruta 62, y segun plantea es necesario
brindar mayor seguridad a los vecinos.

Concejal de Canelones 4:

Los nifios de Barrio Espinosa, concurren a la Escuela 34 Dionisio Diaz, ubicada en la orilla oeste de la Ruta

5: “Mi preocupacion es que viste que justamente en el barrio Espinosa el grueso del barrio para poder acceder
a la escuela tiene que cruzarla a la ruta...”

En la zona de Santa Lucia se planted el tema del movimiento generado por las actividades productivas.
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Municipio de Santa Lucia:
Plante6 la necesidad de considerar las zafras productivas y el importante movimiento que se genera de

camiones y maquinaria agricola en la ruta, que deben trasladarse de un campo a otro. También que en la zona

existen dos areneras que salen desde Santa Lucia por la 81 y toman ruta 5 diariamente.

Otro tema planteado en Santa Lucia es la parada en la interseccion de la Ruta 5 nueva y la Ruta 5

vieja, la que es usada en su mayoria por nifios y estudiantes de la zona

Municipio de Santa Lucia:

Planteé como una importante preocupacién la parada de dmnibus ubicada en la Ruta 5 nueva y Ruta 5 vieja
(frente a Hidrografia), la que es frecuentada en su mayoria por nifios y adolescentes que se dirigen a los centros
de estudio, manifesté que en la actualidad no tiene ni carteleria ni iluminacién, y que sobre todo en dias de

niebla la visibilidad del lugar es casi nula.

En el Departamento de Florida, el planteo principal surgié entorno a los accesos a las ciudades, en

cdmo se plantean las conexiones y pasajes de un lado a otro de la ruta.

Intendencia de Florida. Direccién de Obras:

Planted la necesidad de conocer las conexiones entre un lado y otro de la ciudad, segun manifesto tienen
entre 4-5 accidentes por dia, debido a cruces inseguros en la Ruta. Consider6 como uno de los puntos mas
conflictivos en Florida, la interseccion de Ruta 5 y Camino La Macana: “tenemos un barrio entero del otro lado
ahi tenemos que tener una conexion segura vehicular y peatonal”. Ademas planted la necesidad de mantener
las calles accesorias que alli se encuentran.

En la zona mas cercana a la ciudad, consider6 importante conocer la solucién que se esta pensando para la
interseccion de la Ruta 5 y Camino Andrés Arocena o Calle 60, dado que alli hoy se encuentra la planta de
encapsulado de la ciudad, es una zona que se re-categoriz6 el uso del suelo de sub urbano a Industrial y
ademas pasa la via del Ferrocarril Central.

Plante6 ademas la preocupacion por los accesos a la ciudad de Sarandi Grande y el cruce de la Ruta por Las
Mendozas.

Intendencia de Florida. Direcciéon de Arquitectura:

Le preocupa toda la actividad comercial en torno a las rotondas, y que esa misma situacion hace dificil que
algunas de ellas como la de La Macana, pueda mejorar su radio de giro, ya que tienen accidentes con vuelco
de camiones seguido por ese motivo.

Intendencia de Florida. Direccion de Obras:
En Sarandi Grande, considerd que se deberian tener encuentra los siguiente puntos: interseccion de la Ruta

5y Camino El Obelisco, el ingreso a la ciudad por la calle lindera a la ANCAP, explanada de descanso de
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camiones en esa misma calle, ingreso de camiones por Manuel Oribe y el ingreso al vertedero y cantera que
hay un ingreso permanente de camiones municipales.

Municipio de Sarandi Grande:
Consideré fundamental la interseccion de la interseccion 5 y ruta 42, que es la que lleva a Polanco del Yi, lugar
de veraneo para la poblacién de Sarandi, y que entre los meses de noviembre-marzo, el trafico es intenso.

Esa Ruta ademas es muy importante para la actividad productiva de la zona: “eso tiene un transito barbaro no
sé si eso lo previeron”. Al igual que la direcciéon de obras, consideré la interseccion de la Ruta 5 y Camino EL
Obelisco como un cruce importante, ya que es el primer acceso a la ciudad viniendo de Durazno.

Sugerencias de Mejora

iii. Sugerencias de los diversos actores

Se consulté a los entrevistados sobre sugerencias de mejora y aspectos a tener en cuenta a la hora
de realizar la obra y que pueda ayudar a mejorar ese impacto identificado. Las principales
sugerencias estan relacionadas a una buena sefalizacion y organizacién del transito y en segundo
lugar se sugiere planificar rutas provisorias 0 una mejora a las rutas, caminos y accesos paralelos.
Con menor fuerza se menciona la posibilidad de hacer la obra en tramos y que no quede todo

inhabilitado y soluciones con cortinas para el tema de polvo y suciedad.

Se presentan a continuacion sus comentarios frente a ambas preguntas.

Tipo de
Sl establecimient | Sugerencias
Ruta 5 o
Km 43,5 Instltuglon "Organizar bien el transito, que haya buena sefializacion”
educativa
Km 46,6 Empresa "Accesibilidad, todo indicado, respetar retornos."
Km 74 Empresa "Banderilleros moviles o algo que facilite el cruce”
Km 74.5 Institucién "Ver la manera de que los nifios puedan llegar a la escuela lo mas tranquilo posible
’ educativa (presencia de policia caminera)."
Km 91,3 | Empresa "Generar caminos alternativos y que no dejen trancadas las salidas a la Ruta 5."
Km 94,1 Empresa No le preocupan las molestias teniendo en cuenta los beneficios posteriores.
Km 94,5 Institucion social | "Ya tener visto un plan para ver cdmo va a solucionar que no pasen esas cosas."
Km 95 Empresa "Al ser obra grande no se podria hacer nada, inevitable, nos tendremos que adecuar."
Km 97 Empresa "Arreglar el camino paralelo a la ruta."
Km 97,4 Empresa "Generar cortinas de malla sombra o de chapa para disminuir el polvo."
Km 97,5 | Empresa "Hacer mas rapido terceros carriles para agilizar mas."
Km 98 Empresa "Bien sefalizada la obra, porque en rotonda donde estamos siempre chocan."
Km 98,4 | Empresa "Utilizacion de semaforos moviles o algo que agilice el transito."
Km 98,5 Empresa "Planificar rutas provisorias."
Km985 |Empresa Gen_erar vias de escape, trayectf)s alternativos para mejorar el flujo de trafico, no
trabajar en dos puentes a la vez!
Km 98,5 Empresa Si .habllltaran chI? lateral seria ideal para no tener que subir ni bajar a la ruta para
mejorar el transito
Km 98,8 | Empresa "Cree que van a hacer un buen trabajo"
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Km 101,5 Instltuglon "Mejorar los caminos de accesos a la escuela"”
educativa
Km 102,5 | Empresa Correcta sen_allzamon, prever en ellacceso ala plgnta, algo para qug los \_/ehlctjlos
fluyan, necesitamos una entrada fluida por los camiones en las dos direcciones
Km 106,5 Instltuglon "Evitar que pasen vehiculos a la entrada y salida de escuela."
educativa
Institucion "Que haya una buena sefializacién para facilitar el cruce de los nifios, sobre todo a la
Km 137,6 . - . : . . "
educativa salida (presencia de un banderillero a la salida ayudaria mucho)
"Ensanche de una via para cada lado, que ruta quede menos sobre las casas, el ruido
Km 138,5 | Empresa I . : . "
sera inevitable, evitar media calzada la que si se puede hacer en el campo.
"Vi que trabajan de un lado y después del otro, hacer rotonda o entrada frente al
Km 138,5 | Empresa . . . i w
establecimiento. En 50 metros tenés empresas grandes de camiones y publico.
Km 139,5 | Empresa "Senalizar"
"Que se realice un buen manejo del trafico cuando se esté realizando la ruta en Sarandi
Km 139,5 | Empresa . A o
para que el transito fuera lo mas normal posible
Km 1397 | Empresa |§;e;r|t?I con informacién y hacer acceso por el fondo si es que obra esta en frente a mi
Km 139,9 | Empresa "Hacer primero un tramo y luego el otro."
Km 140 Empresa "Dar otro lugar a camiones, hacer obra mas rapida."
Km 140 Empresa "Mejorar camino lateral a la Ruta 5"
Km 140,5 | Empresa "Trabajar en horarios que no afecten transito."
Institucion " . . N
Km 143,5 educativa Supongo que en el lugar que habiliten tenga sefialadores
"Que las personas que estén en la zona puedan recibir informacién. Que la doble via se
Km 167,5 | Empresa pueda ir habilitando de forma localizada y no esperen a tenerla toda pronta para
habilitarla"

La mayoria de las sugerencias se relaciona con la implementacion de estrategias para mitigar los
impactos de la obra en la circulaciéon (habilitar caminos alternativos, organizar el transito durante la
obra). Las personas también dan importancia a la seguridad vial durante el periodo de obra (correcta
sefializacion y organizacion del trafico en este periodo).

Tipo de . .
; ?

Km establecimiento ¢Qué le gustaria que se tenga en cuenta?

Km 43 Empresa "Que haya buena accesibilidad para los camiones de ganado "

Km 43,5 Instltuglon "Que camino lateral a la ruta se haga doble via"

educativa

Km 46,6 Empresa "Mantener la forma de trabajo, mantener fachada."

Km 47 Empresa "Sefalizacion, respetar entrada de las casas, poder pasar por rutas."

Km 59,1 Empresa "Que haya buena sefializacion para ingresar y salir de la planta frigorifica"

Km 61.5 Institucién "No hay caminos paralelos que no sean la Ruta 63, seria fundamental que esté libre

’ educativa para circular"

"Que se arreglen las entradas y las salidas paralelas a la ruta (se encuentran en mal

Km 74 Empresa . JR "
estado) y que este bien sefializado

Km 74,5 Instltuc_lon "A la salida del turno poner algo por los chiquilines."

educativa
Km 74,5 Empresa "Tener en cuenta los ingresos al frigorifico "
Km 74.5 Institucién "Poder realizar un puente para que los estudiantes de la escuela y liceo puedan
’ educativa cruzar la ruta tranquilamente”

Km 91,3 Empresa "Que la ruta se vaya haciendo de a tramos cortos para ir liberando el flujo vehicular"

Km 94,1 Empresa "Cortes programados de ruta, que se avise con tiempo"

Km 94,5 Institucién social $| hay cqnterg que hayfa pasada de per§on?s, vehiculos y ciclo via, yo uso por
ejemplo ciclovia, posibilidad de usar carriles
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Km 97 Empresa "Que se realice con rapidez"
Km 97,5 Empresa "Buena sefializacion, rotondas que hay bastante mas"
Km 98 Empresa "Entrada y salida de empresas"
Km 98,4 Empresa "Que se trabaje de noche para agilizar el transito durante el dia "
Km 98,5 Empresa Pfensar que FIorlda"tlene del otro lado mucha gente, pensar en que circulacién sea
fluida, poder cruzar.
Km 98,5 Empresa "Control del polvo con regadores”
Km 98,5 Empresa Que vayan reganQo a Lnedlda que van construyendo para que no entre mucha tierra a
los locales comerciales
Institucion R . . . . o
Km 101,5 educativa Controlar el ingreso a la escuela (banderilleros para evitar accidentes con los nifios)
Km 102 Empresa "Habria que mejorar camineria paralela”
Km 102,5 Empresa Rotonda o media rotonda. enla gntrada 'Eie la planta, por la seguridad para no tener
que cruzar la ruta los camiones cisterna.
Km 106,5 Instltuqlon "Respetar horarios de entrada y salida."
educativa
Km 137.6 Institucion "Que se acondicione el camino lateral para que los nifios y familia puedan ingresar de
’ educativa forma segura a la escuela "
Km 138,5 Empresa "no afectar muchos metros de donde esta la ruta"
Km 138.5 Empresa 'Res.petarullnea sobre lado izquierdo, mirando hacia el norte, ensanchar para lado
izquierdo.
Km 138,5 Empresa "Tener en cuenta entradas"
Km 139,5 Empresa "Arreglar caminos paralelos, mejorar iluminacién de la ruta en el pueblo”
"Que se realice un buen manejo del trafico cuando se esté realizando la ruta en
Km 139,5 Empresa . . i S
Sarandi para que el transito fuera lo mas normal posible
Km 140 Empresa "Hacer iluminacién"
"Que todos estan involucrados en bien comun, mas rapida la obra, no hacer durar
Km 140 Empresa . - "
mucho las obras eso me preocupa, tiene que ser eficiente.
Km 140 Empresa "Sefalizacién, respetar transito, menos velocidad."
Km 140 Empresa "Que sea lo mas agil posible"
Km 140.5 Empresa Respet"ar en las ciudades las entradas de las casas, no hacer doble via en la planta
urbana.
Km 140.5 Empresa Dejar todo como gsta, ensanchar par? frenar los camiones, porque estos no tienen
donde frenar. Camiones rompen todo.
Km 143,5 Instltuglon "Cuando realicen la parte de un acceso que este bien y util."
educativa
- Empresa "Hacer entrada para seguir trabajando"
Km 167.5 Empresa Que la doble via se 'p.uedaulr habilitando de forma localizada y no esperen a tenerla
toda pronta para habilitarla

Sugerencias de los Actores Politicos

En funcién de los problemas que tienen en la actualidad, se realizaron por parte de algunos

entrevistados algunas sugerencias de mejora con el fin de solucionar definitivamente las dificultades

actuales. Esas sugerencias giraron en torno a la ubicacion de algunas paradas o el espacio adecuado

para que los dmnibus paren, la necesidad de instalar rutas de hormigén por el enorme trafico de

carga pesado, la necesidad de establecer giros adecuados en ruta que permitan una circulacién

fluida.
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Concejal de Canelones 2:

Plante6 el problema de la ubicacién de las paradas en Ruta, en particular la ubicada en Ruta 5y 11: “Es un
desastre, los vecinos que van a tomar el 6mnibus ahi en invierno es horrible, estaria bueno que se incorporara
una solucion mas amigable para esa parada”. Y por otro lado, considerd la necesidad de establecer giros con
el suficiente espacio para que los camiones de gran porte puedan doblar sin generar situaciones de riesgo
para los demas usuarios de la Ruta.

Intendencia de Canelones. Direccion de Transito y Seguridad Vial:

Consideré importante que el disefio de la ruta considere a espacios para el ascenso y descenso de los
pasajeros del transporte interdepartamental, incluir ciclovias, en zonas mas pobladas, ay que es un vehiculo
muy utilizado

Intendencia de Canelones. Direccion de Obras:

Solicité contemplar la posibilidad de generar tramos de hormigén en Canelones, debido al enorme incremento
de las toneladas de madera que se produciran en los préximos afos. Informé que de las 5,8 millones toneladas
que se comenzaron a producir desde 2016, 5,4 millones pasan por Canelones.

Otra sugerencia, sobre todo con el fin de mitigar los efectos del polvo en los vecinos, es la realizacion

de riego de los caminos a transitar.

El tema de la informacién ha sido una constante a lo largo de las entrevistas, en el siguiente
fragmento de entrevista se suma el tema de la senalizacion como un elemento fundamental para

prevenir accidentes durante la ejecucion de las obras.

Intendencia de Canelones. Direccion de Obras:
Dos cosas la informacién es fundamental...y lo otro es la sefializacién permanente que es muy importante para

el tema de la seguridad”

Con el fin de prevenir los potenciales retrasos en el transporte publico debido al enlentecimiento que
provocara la ejecucion de las obras, se sugiere que el MTOP autorice horarios de Omnibus
temporales mas temprano, dado que existe una enorme cantidad de personas que trabajan y/o

estudian en Montevideo, tanto de Florida como de Canelones.

Intendencia de Florida. Direcciéon de Desarrollo Sustentable:
Plante6 que existe un gran flujo de floridenses que se trasladan cotidianamente para trabajar y/o estudiar, y
debido a las obras, necesitaran salida al menos una hora antes de la ciudad, por ello solicita el MTOP que

autorice mas frecuencias de d6mnibus interdepartamentales por el lapso que dure la obra.

En el caso particular de Sarandi Grande, se planted la necesidad de conservar la actual explanada

de camiones lindera a la estacion ANCAP en el Km 140. Esta explanada ha sido generada de forma
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espontanea, y en la actualidad unos 40-50 camiones por noche descansan alli (generando un
importante ingreso a los comercios locales). Esto evita paradas peligrosas en las banquinas o en
lugares no permitidos. La intencién del Gobierno Municipal es acondicionar ese espacio con luz,
sanitarios y otros servicios, ya que ese lugar genera un movimiento muy importante en los comercios
locales. Existe una enorme carencia de espacios adecuados para el descanso de los camioneros a
lo largo de toda la Ruta 5, y cuando esos espacios no son los adecuados provocan conflictos de

diversa indole en los lugares donde se realiza.

Informaciéon demandada durante fase de obra.

Se le consulté a los entrevistados sobre informacién demandada durante la fase de obray 7 de cada
10 personas entrevistadas declara que le gustaria recibir informacién sobre la obra. Entre ellos, 25
prefieren recibirla por mail, 3 a través de medios de comunicacion, 4 por ambos sistemas, y 1 por

otro medio (el resto no se pronuncia acerca del medio de por el que prefiere ser informado).

Interés por recibir informacién durante la fase de obra N %
Le interesa recibir informacion 41 73
No le interesa recibir informacion 5 9
Ns Nc 10 18
Total 56 100

Se les consulté: ¢ Qué informacién le gustaria recibir acerca de la obra y por qué medio?. Las
principales demandas de informacién son sobre la obra en general, la duracién y horarios y
especificidades de qué van a hacer, qué lado van a ensanchar y dénde van los canales. A muchos

les gustaria recibir también informacion de avances.

A continuacion, algunos de los informantes especifican qué informacion les gustaria recibir:

Km LD - Informacién que desea recibir
establecimiento

Km 46,5 Empresa "Saber qué van a hacer, duracién."

Km 46,6 Empresa "Qué lado ensancharan."

Km 95 Empresa "Situacién de la obra"

Km 98 Empresa "Duracion de la obra en su ubicacién "

Km 98,5 Empresa Planlflcamon y qu_e ter:emos que hacer los ciudadanos para no sufrirla, rutas
sugeridas alternativas.
"Estaria bueno estar informado de lo que sucedera en frente a la planta para ir

Km 102,5 Empresa previendo con las empresas de transporte el tiempo de duracién, maniobras,
principalmente logistica deberia estar al tanto de las maniobras en la ruta."

Km 138,5 Empresa "Situacién de la obra en su ubicacion"

Km 138,5 |Empresa "Sobre la obra en general"

Km 139,9 Empresa "Sobre qué lado van a ensanchar."

Km 140 Empresa "Dénde van los canales y pasajes. "

Km 140 Empresa "Sobre qué lado sera."
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Km 140,5 Empresa "Informacién de avances."

Km 140,5 |Empresa "Sobre qué lado sera."

Km 143,5 Instltuc.lon "Duracion y horarios."
educativa

Evaluacion Impacto Percibido Caracteristicas de la Obra Proyectada

Se consultd a los entrevistados por el impacto que creen que tendra la obra cuando esté terminada.

Se realiz6 una evaluacion global, y luego se desagregé en torno a diferentes aspectos relevantes.

Para relevar la opinion sobre la doble via ya terminada y operativa se le presento las caracteristicas

que tendra la obra segun su zona y alli la persona entrevistada evaluaba.

Impacto Global Proyectado

6 de cada 10 personas entrevistadas piensa que el impacto de la obra proyectada sera positivo o
muy positivo. Los principales motivos positivos proyectados estan relacionados con que mejorara la
circulacion y facilitara el acceso y que sera beneficioso para la economia local. Se mencionan
también motivos relacionados con seguridad vial y con progreso. La evaluacién negativa esta
relacionada con un temor a que el acceso a la escuela no sea seguro con la ruta.

Impacto global N %
Muy positivo 8 17
Positivo 21 44
Ni positivo ni negativo 15 31
Negativo 1 2
Ns Nc 3 6
Total 48 100

A continuacién, se presentan los motivos de las distintas evaluaciones.

Motivos de Evaluacion General

La mayoria de las personas que considera que la obra tendra un impacto positivo, sefiala las mejoras
en la circulacién como principal motivo (transito mas agil y mejor organizado). También son
frecuentes las referencias a los beneficios que traera la modificacién en Ruta 5 para la economia de
la zona.

Motivos de evaluacion global positiva N %
Mejorara la circulacion 8 28
Beneficioso para la economia local 6 21
Facilitara el acceso 5 17
Seguridad vial 4 14
Progreso 3 10
Otros 1 3
Ns Nc 2 7
Total 29 100
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Entre quienes responden que el impacto no seria ni negativo ni positivo, hay 5 informantes que
declaran que no creen que el cambio afecte sus vidas. Quienes dejan algun comentario a este
respecto sefalan:

Km en Tipo de

Ruta 5 establecimiento Comentario
Institucion e L . "
Km 74,5 educativa Si no hay pasaje aéreo se puede llegar a complicar.

Km 98.4 Empresa Hay que aceptar el cambio a pesar de que al principio las personas se van a

resistir."
Km Institucién "El impacto dependera de que tanto se tenga en cuenta a la escuela en la
137,6 educativa construccion y sefializacion."
ﬂ% 5 Empresa "Depende del acceso como quede."

Un solo informante piensa que tendra impacto negativo, y brinda los siguientes motivos: “Que los
padres no manden a sus nifios a la escuela porque la llegada a la escuela no fuera segura (si no se

realizara una llegada desde la ciudad de Canelones sin necesidad de salir a la ruta)”.

Impactos Calidad de Vida de los habitantes de la zona

Al consultar sobre los impactos que piensan que tendra la modificacién en Ruta 5 sobre la calidad de
vida de los habitantes de la zona, casi 7 de cada 10 evalua que sera positivo o muy positivo. Los
principales motivos positivos estan relacionados con prosperidad econdmica/progreso y mejor
circulacion/ conectividad/ accesibilidad y con una mayor seguridad vial. Las evaluaciones negativas
estan relacionadas con el temor a que ocasiones mas accidentes de transito y que pueda afectar la
movilidad de las personas en la zona.

Para relevar esta pregunta se consulto: ; Cémo evaluaria su impacto sobre la calidad de vida de los
habitantes de la zona?

Evaluacion de los Impactos en la calidad de vida de los habitantes de la N %
zona

Muy positivo 5 10
Positivo 27 56
Ni positivo ni negativo 12 25
Negativo 2 4

Ns Nc 2 4

Total 48 100

Motivos de Evaluacion Impacto Calidad de Vida Habitantes de la Zona

A continuacién, se presentan los motivos que brindan los entrevistados para las distintas evaluaciones:

Motivos de evaluacion positiva del impacto en la calidad de vida N %
Prosperidad econdmica 7 22
Mejorara la circulacion / conectividad 6 19
Mayor seguridad vial 5 16
Mejorara la accesibilidad 3 9
Progreso / Mejora en general 2 6
Otras 1 3
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Ns Nc 8 25

Total general 32 100

La mayoria de las personas que evalua que la modificacion en Ruta 5 tendra un impacto positivo en
la calidad de vida de los habitantes de la zona, menciona los beneficios que traera para la economia
como principal aspecto a destacar. Otros motivos mencionados frecuentemente son las mejoras en

la circulacion y en la seguridad vial.

Se presentan algunos de los comentarios textuales de los entrevistados son los siguientes:

Km ::::b?:cimiento Motivos de evaluacion positiva

Km 43 Empresa "Va a ser mas rapida la circulacion en la zona"

Km 59,1 Empresa "Va a haber mas trabajo, mejor acceso"

Km 74 Empresa "Va a generar mejora de la economia de la zona"

Km 74,5 Empresa "Calidad de vida va a aumentar (pueden instalarse mas empresas en la zona)"
Km 74,5 Lndsjg:;'\?: "El transito va a ser mas fluido "

Km 91,3 Empresa "Mejora de flujo de transito a la capital”

Km 94,1 Empresa "Por mejora de la economia y valorizacion de terrenos sobre la Ruta 5"

Km 101,5 Ln dﬁi:;'\?: "Mayor acceso a transporte y a lugares de trabajo"

Km 102 Empresa "Mejora del comercio de la zona por la accesibilidad"

Km 102,5 Empresa "Mas seguridad en el transito"

Km 137,6 Lndsjlct;:(t:il\?: "Evitar accidentes y ordenar transito"

Km 139,5 Empresa "Mayor flujo de gente y mayor cantidad de personas que consuman servicios"
Km 167,5 Empresa "Mejora de los tiempos de circulacién y disminucion de los siniestros de transito."

El 25% de los entrevistados considera que el impacto de la obra proyectada no sera ni positivo ni
negativo. Los motivos de esta evaluacion se ilustran con las siguientes citas textuales:

Km en Tipo de
Ruta 5 establecimiento

Motivos de evaluacion neutra

Km 46,5 |Empresa "Porque hay una casa sola."

Km 47 Empresa "Hay mas bien campo."

Km 61,5 Ln dsljg::'\?; "No va a afectar"

Km 95 Empresa "Eso depende de cada persona."

Km 97 Empresa "No va a cambiar la vida de los floridenses."

Km 984 |Empresa Tiene la obra del tren atras de su casa y al frente va a estarlade larutay no le

incomoda"
Km 98,5 |Empresa "No va a afectar en nada o hasta podria perjudicar a los vecinos"
Km 140 Empresa "Tampoco afecta a los habitantes, aunque hay quienes estan a favor y otros en contra."
Km 140,5 | Empresa "Va a depender de como quede."

Solamente dos personas entrevistadas evaluaron de forma negativa el impacto que tendra la obra

en la calidad de vida de los habitantes de la zona, sus comentarios al respecto son: “Afectara la
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movilidad de la gente de la zona” (Km 43,5, Institucion educativa), “Puede generar mayor cantidad

de accidentes de trafico” (Km 98,5, Empresa).

Impacto Sobre Transito v facilidad para circular en la zona

Se relevo el impacto percibido sobre el transito y la facilidad para circular en la zona a través de la
siguiente pregunta: ;Cémo evaluaria su impacto sobre el transito y la facilidad para circular en la

ruta?

9 de cada 10 personas entrevistadas considera que esta modificacion tendra un impacto positivo o
muy positivo en este aspecto y mas de la mitad considera que seria porque generaria una circulacion
mas agil y fluida. Se menciona también como aspectos positivos la mejora en general relacionada
con progreso Y la seguridad vial y el transito mas ordenado. No se observan evaluaciones negativas

para la obra en este aspecto

En la siguiente tabla se presentan las evaluaciones realizadas por la poblacion local entrevistada
acerca del impacto que tendra la modificacién en Ruta 5 en el transito y la facilidad de circular:

Impacto sobre transito N %
Muy positivo 18 38
Positivo 26 54
Ni positivo ni negativo 2 4
Ns Nc 2 4
Total 48 100

A continuacion, se presentan los motivos expresados para justificar las distintas evaluaciones.

Motivos evaluacién impacto Transito y facilidad para circular en la zona

Entre las personas que evaluan de forma positiva el impacto en el transito y facilidad para circular en
la zona, encontramos diferentes énfasis en los motivos detras de esta percepcion:

Motivos de evaluacion positiva del impacto en el transito y circulacion N %
Circulacion mas agil / fluida 26 59
Mejora en general / Progreso 4 9
Transito mas ordenado / seguro 3 7
Otras 4 9
Ns Nc 7 16
Total 44 100

El principal motivo que subyace a la evaluacion positiva se vincula con mejoras en la agilidad y fluidez
del transito. También hay entrevistados que hacen referencia al progreso que significa un cambio de
este tipo, y algunos mencionan las mejoras en la seguridad vial. Se presentan a continuacion algunas

de las citas textuales de las entrevistas:
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Km en Ruta  Tipo de i Motivos de evaluacion positiva (Verbatims)
5 establecimiento
Km 43 Empresa "Va a ser mucho mas fluido el transito"
Km 46,5 Empresa "Es progreso."
Km 50,2 Instltuqlon "Va a ser mas agil circular por Ruta 5"
educativa
Km 59,1 Empresa "Va a mejorar la circulacién sobre todo por lentitud de ir atrés de camiones hoy en dia"
Km 91,3 Empresa "Mucho mas rapido llegar a Montevideo"
Km 94,1 Empresa "Transito mas ordenado, mayor facilidad de cruzar la ruta"
Km 98,5 Empresa "Porque los viernes se arman colas largas y doble via sera rapido."
Km 137,6 Instltuqlon "Evitar accidentes y ordenar transito"
educativa
Km 138,5 Empresa "Porque va a ensanchar la ruta, evita transito."
Km 139,5 Empresa "Ruta 5 actualmente es casi imposible circular"
Km 140 Empresa "Méas 4&gil, tendrian que poner un carril para camiones"
Km 140 Empresa "Va a mejorar la circulacion de la maquinaria”
"Muy positivo, mi miedo es consecuencia de como quedara, cambia totalmente. Si
Km 140,5 Empresa . , . . "
cierran calle deberiamos cambiar la estructura y seria costoso.

Solo dos entrevistados evaluan de forma neutra; comentan: “No va a afectar demasiado en ese punto

de Ruta 5” (Km 43,5, Institucion educativa), y “Va a depender de como quede” (Km 140,5, Empresa).

Impacto sobre Sequridad Vial

Luego de consultarles sobre el impacto sobre el transito y la facilidad de circulacién, se pregunté a
los entrevistados por el impacto que creen que tendra el cambio en Ruta 5 en la seguridad vial. Se
les consulté: ; Cémo evaluaria su impacto sobre la seguridad vial y la ocurrencia de accidentes de
transito?

8 de cada 10 personas entrevistadas considera que tendra un impacto positivo o muy positivo sobre
la seguridad vial. El principal motivo es porque consideran que va a haber un transito mas ordenado
y sefializado y que se van a disminuir los accidentes de transito y que va a haber mas espacio para

circular. Una de las evaluaciones negativas refiere a que la via va a traer mayor flujo de transito y
mayor velocidad en la ruta.

Seguridad vial y Accidentes N %

Muy positivo 16 33
Positivo 22 46
Ni positivo ni negativo

Negativo

Ns Nc

Total 48 100

A continuacion, presentamos los motivos que expresan para las distintas evaluaciones.
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Motivos evaluacion impacto Seguridad Vial

Entre las personas que evaluan de forma positiva los impactos de las modificaciones en Ruta 5 sobre
la seguridad vial, se expresan motivos asociados con las siguientes categorias:

Motivos de evaluacion positiva sobre impactos en seguridad vial N %
Transito mas ordenado / mejor sefalizado 15 41
Disminuiran los accidentes 8 22
Mejorara la seguridad (general) 3 8
Mas espacio para circular 1 3
Otros 3 8
Ns Nc 7 19
Total 37 100

El principal motivo que los entrevistados identifican es la mejora en el orden y sefalizacién del transito.
Se presentan a continuacion algunas citas textuales de los informantes:
Km en Tipo de

Motivos de evaluacion positiva (Verbatims)

Ruta 5 establecimiento

Km 43 Empresa "Van a disminuir los accidentes."

Km 74,5 Lndsljg:zl\?: "Si realizan puente aéreo seria un gran alivio para el personal de la escuela y el liceo."
Km 94,1 Empresa "Van a bajar los accidentes por la presencia de la doble via."

Km97.4 |Empresa Gran parte de los accidentes que ocurren en el Uruguay se deben al estado de las

rutas."
Km 98,5 |Empresa "Va a ser mucho mas seguro el transito por no tener que adelantar camiones."
"Por agilidad, habria que generar reglamentacion para dar mas educacion vial a
Km 140 Empresa camiones y que respeten distancias, por ejemplo en horario pico como Interbalnearia
poner un horario de circulacion de camiones."
Km 140 Empresa "Se evitan muchos accidentes si pasajes son bien hechos."
Km 140 Empresa "Van a bajar los accidentes por mayores zonas de pasaje, transito mas ordenado."
Km 167,5 | Empresa "Mejoras de cruces, sefializacion y ordenamiento del transito."

Kmen |Tipo de
Ruta 5 |establecimiento
Km 94,5 | Institucion social | "Estaria bueno que esté sefializado, adolescentes pasan caminando."

Motivos de evaluacion neutra (Verbatims)

Km 98,5 | Empresa "Depende de los conductores."

Km "Podra demorar en el flujo de trafico pero no aumentar accidentes, a posteriori va a
Empresa . . e m

139,5 mejorar el flujo de trafico.

Entre quienes evaluan de forma neutra el impacto de la obra en la seguridad vial, se relevan los

siguientes comentarios:

Tres informantes evaluaron de forma negativa el impacto en la seguridad vial, expresando como
motivo: Podrian aumentar los accidentes (Km 43,5, Institucion educativa), “Seria mas peligroso el
cruce de la Ruta 5” (Km 61,5 , Institucion educativa ), “Por un flujo de trafico mayor y de mayor

velocidad” (Km 98,5, Empresa).
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Impacto sobre Economia

Se consulté a los entrevistados cual creen que sera el impacto de las modificaciones en Ruta 5 sobre

la economia y negocios de la zona.

Para relevar esta informacion se les consulto: ¢ Como evaluaria su impacto sobre la economia y los

negocios de la zona?

Un 35% de los encuestados considera que este cambio tendra un impacto positivo 0 muy positivo
sobre la economia de la zona y un 36% cree que el mismo no sera ni positivo ni negativo. Sélo el
18% de los entrevistados encuentra que el impacto sera negativo o muy negativo. Entre quienes
identifican el impacto de forma positiva destacan una idea de revalorizacion de la zona, con mejoras
en infraestructura, mayor flujo de personas (clientes) y mejoras comerciales en cuanto a canales de
distribucion y logistica.

Las evaluaciones negativas estan relacionadas con los tambos y principalmente mencionan
problemas para el cruce y pérdidas de hectareas.

Impacto sobre Economia y negocios N %
Muy positivo 3 5
Positivo 17 30
Ni positivo ni negativo 20 36
Negativo 2 4
Muy negativo 8 14
Ns Nc 6 11
Total 56 100

A continuacién, se presentan algunos motivos y comentarios que las personas sefialan para estas

evaluaciones.

Motivos evaluaciéon impacto Economia

Entre quienes evaluan de forma positiva el impacto, se menciona con frecuencia que una mayor
circulacion de personas traera bonanza por mayor actividad comercial.

Km en Tipo de . iy o .
Ruta 5 establecimiento Motivos de evaluacion positiva (Verbatims)
Km 59,1 Empresa "Puede que mejore los valores de casas y terrenos de la zona."
Km 74,5 Instltuqlon "Va a mejorar la actividad comercial de la zona."
educativa
Km 91,3 Empresa "Mayor flujo de gente que pare en Florida a consumir servicios."

"Va a mejorar la economia de la zona por mayor facilidad de flujo a la capital que

Km 94,1 Empresa . N
atraera clientes.

Km 97 Empresa "Por mayor flujo de personas que paren en la zona a consumir servicios."
Km 98 Empresa "En vez de esquivar y no cruzar, la gente va a cruzar."

Km 98,5 Empresa "Mejorando la infraestructura del pais."

Km 102 Empresa "Efectos positivos por mejora de accesos a zona comercial de Florida."
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Km 138.5 Empresa I?’?r.a km 139,5(30 seria negativo porque hay un centro comercial, entonces seria
dificil el retorno.

Km 139,5 Empresa Mayor ac}llwdad economica durante la obra y a posteriori por mayor flujo de
vehiculos.

Km 139,5 Empresa "Debido a mayor pasaje de personas por la ciudad en busqueda de servicios."

Km 140 Empresa "Mejor circulacion va a generar que mas gente pase por Sarandi Grande."

Km 140,5 Empresa "Movimiento de gente es favorable igual va a depender de como quede."

Km 167.5 Empresa Va a perml’tll'r seguir el desarrollo de la zona, mejora de rentabilidad de empresas
de logistica.

Entre quienes evalluan de forma neutra el impacto de los cambios en Ruta 5 para la economia de la
zona, 12 personas creen que no tendra efectos en la misma en su ubicacién. 8 de los entrevistados
no contestan, o responden que no saben cuales seran los efectos en la economia. Se presentan en
la siguiente tabla algunas de las respuestas textuales de las personas consultadas:

Km en Tipo de . <. .

Ruta 5 establecimiento Motivos de evaluacion neutra (Verbatims)

Km 47 Empresa "Depende de cada propietario.”

Km 50 2 Institucion "No va a cambiar demasiado porque la gente trabaja en comercios de Canelones o en

’ educativa predios rurales."

Km 95 Empresa "Puede ser positivo o negativo, a nosotros no nos influye."

Km 98,4 Empresa "No sabe el impacto que tendra en un futuro, si va a mejorar el acceso."
"Circulacion de vehiculos mas fluida, pero a largo plazo va a ser la misma cantidad

Km 98,8 Empresa . o
de gente, lo que no va a afectar la economia de Florida.

Km 137 6 Institucion "Ojala aumenten las fuentes de trabajo a largo plazo pero no tiene idea si va a

’ educativa ocurrir."

Km 139,9 |Empresa "Comercio contra la ruta siempre funciona."

Km 140 Empresa "¢ A quién puede afectar?, va a ser mas rapido, mantiene clientela."

Km 140 Empresa "No cambia mucho, viaje de soja o ganado por ejemplo no va a cambiar."

Km 140,5 |Empresa "Incertidumbre, cuando sepamos veremos."

10 personas que evaluan de forma negativa el impacto en la economia o negocios de esta
modificacion. Entre estos, 8 son los entrevistados vinculados a los Tambos (corresponden a las 8
evaluaciones de impacto “Muy negativo”). Los motivos se relacionan con el cruce de la ruta,
necesario para su actividad productiva. Con respecto a las otras dos personas que dan una
evaluacion negativa, solo una emite comentarios al respecto "Porque si me van aponer puente eso
me va a afectar." Se presentan a continuacion los comentarios de los entrevistados vinculados a los

Tambos:

g:‘taeg Evaluacion negativa (Verbatims) - Tambos

"Sino puedo cruzar me quedan 90 hectareas del otro lado de la sala de ordefie, que son 100% pradera, la
Km 66,5 | uso totalmente para alimentar el ganado."

"Si no puedo cruzar es un perjuicio enorme, cruzo en dos lugares, en el kildbmetro 81 y el 82, y me quedan
Km 81 en total 200 has entre los dos puntos que cruzo."

"Si no puedo cruzar pierdo 60 hectareas de campo para la alimentacion del ganado, del otro lado tengo la
Km 83 sala de ordefie."

"Si no puedo cruzar porque tengo 79 hectareas en total, y 25 me quedan del otro lado de la ruta, son vitales
Km 83,2 para mi."

"Sino puedo cruzar, tengo 450 has de campo de cada lado, en uno tengo la sala de ordefie y en el otro
Km 86 alimento al ganado y tiene el criadero de terneros."
Km 114 "Si no puedo cruzar, tengo 60 has de campo del otro lado que es donde alimento al ganado."
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Km 131 "Si no puedo cruzar, tengo 3 tambos de un lado y otro de la ruta con 1200 vacas."

Km 147,2 | "Si no puedo cruzar pierdo 45 has de campo que es donde alimento al ganado."

Impacto sobre paisaje vy ecosistemas de la zona.

Impacto sobre Paisaje y Ecosistemas N %
Muy positivo 3 6
Positivo 17 35
Ni positivo ni negativo 15 31
Negativo 9 19
Ns Nc 4 8
Total 48 100

Motivos evaluacién paisaje y ecosistemas de la zona

Se consulté a los entrevistados como evaluan el impacto que tendria sobre el paisaje y la naturaleza

en la zona y 4 de cada 10 considera que el impacto seria Muy positivo o positivo.

Los principales motivos positivos estan relacionados con la iluminacion que va a quedar mas vistosa
la entrada a la ciudad y la ruta. Se menciona también una idea de modernidad en la imagen como
positiva. Los motivos de evaluacidén negativa estan relacionados con un cambio en el paisaje rural a
uno de mayor transito y movimiento y la idea de que se van a sacar arboles y se puede perder flor y

fauna.

Para relevar la evaluacion del impacto sobre el paisaje y el ecosistema de la zona se consulté: ¢ Como
evaluaria su impacto sobre el paisaje y la naturaleza en la zona?

Km en Ruta 5 Tipo de . Motivos de evaluacion neutra (Verbatims)
establecimiento
Km 59,1 Empresa "Va a quedar mas vistoso."
Km 74 Empresa "La entrada al pueblo va a quedar mas linda."
Km 74,5 Empresa "Mejor iluminacion."
Km 91,3 Empresa "Moderniza la imagen de la ciudad."
Km 94,1 Empresa "Va a mejorar la vista de la ciudad (mas homogéneo, mas prolijo)."
Km 94,5 Institucion social "No va a cambiar mucho."
Km 97,4 Empresa "Va a afectar de forma positiva."
Km 98,4 Empresa "La iluminacioén va a mejorar la zona."
Km 98,5 Empresa "Va a quedar preciosa la ruta."
Km 101,5 Institucion educativa | "Va a quedar lindo y vistoso."
Km 102 Empresa "Va a dejar mas vistosa la zona y mas disfrutable el viaje."
Km 138,5 Empresa "Seria mas lindo."
Km 139,5 Empresa "Al mejorar la iluminacién va a mejorar el aspecto del pueblo.”
Km 140 Empresa "No afecta, no hay nada."
Km 140 Empresa "Mas lindo, impacto para nosotros y para el mundo, para quienes nos visiten."
Km 140 Empresa "Va a quedar mas vistoso el pueblo.”
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Km 167,5 Empresa ‘ "La ruta va a quedar hermosa."

En cuanto a la evaluacion neutra, 5 personas alegan que “No va a cambiar nada” (Km 43,5, Km 61,5,
Km 98,5, Km 98,8, Km 140,5). Otros comentarios de quienes realizan esta evaluacion son los
siguientes: "Puede cambiar el paisaje” (Km 95); "No hay monte nativo" (Km 138,5), "Porque no hay
nada aca" (Km 139,7); "Va a ser lo mismo pero mas grande" (Km 43).

Km en Tipo de Motivos de evaluacion negativa (Verbatims)

Ruta 5 establecimiento

Km 59,1 Empresa "Va a impactar negativamente en el paisaje."

Km 74 Empresa "Es una zona de mucha fauna y flora autdctona, puede haber una afectacién de la misma."
Km 74,5 Empresa "La zona va a ser mas fea con la construccion y el trafico de camiones."

Km 91,3 Empresa "El paisaje va a dejar de ser tan rural como le gusta a la gente de la zona."

Km 94,1 Empresa "Paisaje de atardecer de mi casa se va a ver afectado.”

Km 94,5 Institucion social | "Se sacaran arboles."

Km 97,4 Empresa "Los cambios le van a chocar un poco, sobre todo por menor tranquilidad.”

Km 98,4 Empresa "Va a eliminar forestacion."

Sugerencias para mejora de impacto social de la obra en las localidades de impacto

Al finalizar la entrevista, se consulté a los entrevistados por sugerencias para mejorar el impacto
social de la obra. Las respuestas refieren a temas variados. Varios de los entrevistados realizan
sugerencias de elementos de infraestructura que mejoren la seguridad o la fluidez en la circulacién
(puentes, garitas, descansos, retornos). En otros casos, los encuestados se centran en aspectos
relacionados con el periodo de la obra (buena comunicacion durante el proceso, acciones para
mitigar los efectos negativos de la obra).

Km en Tipo de
Ruta 5 establecimiento

Sugerencias

"Que proyecten bien la ruta y las etapas (que se cumplan los plazos para no afectar
tanto la vida de la gente)".
"Realizacién de un puente aéreo o subterraneo para permitir el cruce de vehiculos y

Km 43 Empresa

Km 43,5 :;ndsljlct;,:?il\?: peatones desde el otro de la ruta. Que se considere la entrada a la escuela, donde se
pueda mover sin riesgo".

Km 46,5 | Empresa "Que vengan al Hotel".

Km 50,2 Lndsjz:fil\?: "Que se realice una bicisenda para la gente de la zona y nifios que van a la escuela”.

Km 59,1 | Empresa "Garitas para los trabajadores".

Km 61.5 Institucion "Se podria mejorar la Ruta 63 que cruza la Ruta 5 (si se vituminizara mejoraria mucho la
’ educativa circulacion de la zona)".

Km 74 Empresa "Que se hagan bien los cruces peatonales, que se tenga muy en cuenta la seguridad".

"Que se realice una rotonda de ingreso al frigorifico, que se tengan en cuenta las

Km 74,5 | Empresa paradas de 6mnibus para la gente que llegue a trabajar al frigorifico (que haya garitas)".

Km 74,5 Instltuc_lon "Realizacién de un puente aéreo para permitir el pasaje de nifios ".
educativa
Km 91,3 |Empresa "Buena iluminacion ".

"Que se haga una rotonda en la entrada del paso viejo Florida, ensanchamiento en la

Km 94,1 | Empresa , . "
entrada de la empresa para que camiones puedan ingresar".

Km 97 Empresa "Que la hagan rapido".

Km 97,4 |Empresa Buen rrlanejo del polvo y que no se armen trancaderas (que se generen vias de
escape)".

Km 98 Empresa "Respetar entradas y salidas de campos".
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"Comunicar lo que se va a hacer con tiempo y comunicar con comisiones de vecinos
Km 98,4 | Empresa L . "
para saber su opinion para mejorar las obras ".
Km 98,5 | Empresa "Que se tenga en cuenta que hay maquinaria de gran porte y maniobras ".
"Que se realicen entradas para poder entrar a las empresas (falta de entradas pueden
perjudicar enormemente la economia de la zona) y fundamental que haya bastantes
Km 98,5 | Empresa , . .
retornos para no tener que hacer grandes traslados, se podria mejorar camino lateral
para que se pueda trasladar por alli".
Km 98,8 | Empresa "Le gustaria tener informacién con tiempo".
Km 1015 Institucion "Banderilleros para que sea un cruce seguro y mantenimiento de caminos laterales a la
"~ | educativa escuela".
Km 102 Empresa "Seria bueno que haya una entrada en frente a la automotora".
"Es clave saber cuanto tomaran del actual estacionamiento u otras areas en general —
Km 102,5 | Empresa tenemos ahi la balanza de pesaje de camiones— qué metraje tomaran para que puedan
planificar alternativas".
Km 106,5 Instltuglon "Informarnos mas en general".
educativa
. "Que se considere a la escuela en cuanto a la sefializacion de la ruta y si fuera posible
Institucion . . L .
Km 137,6 . se considere mejorar la parte edilicia, se resguarde a la escuela con algun muro para
educativa . . . "
independizarla del ruido de la ruta ".
Km 138,5 | Empresa "No afectar centros poblados ni cantero central”.
Km 138,5 | Empresa "Se le puede dar trabajo a la gente de la zona.".
Km 139,5 | Empresa Mayor. can.tldaq’d;a retornos (mas sobre el km 138 -139 y otro sobre el km 143), y
mayor iluminacion".
Les gustaria participar de las decisiones de la construccion de la Ruta 5 para que le
Km 139,5 | Empresa sirva a la empresa, a los vecinos de Sarandi y al Ministerio. Les gustaria tener un
espacio de participacion para poder hacer mejor las cosas.
Km 139,7 | Empresa "Que demoren menos en la obra."
Km 139,9 | Empresa "Que el Ministerio trabaje mas rapido por los comercios."
Km 140 Empresa Respetar pals:aje, p!antar arboles gn Iugar’ que no molgg,te, quleT haya §ombrﬂa, hacer
lugar de estacionamiento para camiones, area de servicio auxilio mecanico.
Km 140 Empresa Mgs senah"zamon y mas iluminacion para que la gente cruce tranquila y bajen los
accidentes.
Km 140,5 | Empresa "Conversar las autoridades con los afectados, tener opinién del usuario."
Km 140,5 | Empresa "Tener en cuenta accesibilidad de cada negocio."
Km 143,5 Instltuc.lon "Tomar en cuenta la forestacion."
educativa
"Que se realicen descansos para los camiones que ingresen o salgan de la planta. Que
Km 167,5 | Empresa se tenga en cuenta que haya un giro marcado o una rotonda (por la cantidad de
empresas que utilizan camiones, presencia de mega tambo y Feedlot al frente)."

5.3. Reflexiones finales y sugerencias

Las entrevistas a referentes que conforman la matriz social y de opinion de la zona de impacto directo

desprende una evaluacion principalmente positiva de todas las etapas de la obra (tanto comienzo e

implementacién como de la obra proyectada).

La ejecucién de la obra desde el comienzo tiene una mirada positiva (77%) donde se considera que

va a traer mayor agilidad en el transito, mejoras en infraestructura, mejoras en seguridad vial y

beneficios para la economia de la zona.
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Mas de la mitad de los referentes entrevistados considera que la obra va a afectar su operativa o
actividad diaria ya que consideran que el funcionamiento de la obra les va a traer dificultades para
acceder a su establecimiento o para desarrollar sus actividades productivas. También se prevé el

enlentecimiento o distorsion del transito durante la ejecucion de la obra.

Para mitigar estos posibles problemas los referentes entrevistados sugieren una buena sefalizacion
y organizacion del transito durante la obra asi como la posibilidad de planificar rutas provisorias o

mejoras en las rutas y caminos paralelos.

Las evaluaciones positivas del impacto de la obra proyectada baja respecto a la percepcién global

inicial 16 puntos (61%) pero se mantienen los niveles casi nulos de percepcion de impacto negativo.

Se mantiene la idea de que la obra proyectada mejorara la circulacién y el acceso asi como la

seguridad vial y que traera beneficios para la economia local.

Al evaluar los distintos aspectos sobre los que puede impactar la obra proyectada en Ruta 5, vemos
que el porcentaje mayor de evaluaciones positivas se da en el impacto en el transito y circulacién asi
como la seguridad vial mientras que los niveles mas bajos los alcanza el impacto en la economia

local y el paisaje y ecosistema con menores valoraciones positivas de impacto percibido:

e Evaluacion Global: 61%
e Transito y circulacion: 92%
e Seguridad vial: 79%

e (Calidad de vida: 76%

e Paisaje y ecosistema: 41%

e Economia local: 35%

Los motivos positivos relacionados con transito y circulacion desprenden una idea de circulacion mas
agil y fluida asi como una idea de mejora en general relacionada con progreso y transito mas

ordenado y seguro.

En lo referido a seguridad vial, se desprende la idea de que la nueva obra traera un transito mas
ordenado y sefializado, que va a haber mas espacio para circular y que se van a disminuir los

accidentes.

En cuanto a la calidad de vida, los principales motivos de evaluacion positiva estan relacionados con

prosperidad y progreso econémico y con una mejor conectividad y accesibilidad.

En el impacto en paisaje y ecosistema vemos una disminucién de las valoraciones de impacto

positivas donde se destaca una pérdida del paisaje rural, un mayor transito y movimiento de vehiculos
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y camiones y la pérdida de arboles. Las valoraciones positivas destacan mayor iluminacion y una

idea de modernidad.

Por ultimo el impacto econdmico en la zona es el menor evaluado positivamente. Entre quienes asi
lo hacen destacan una idea de revalorizacidon de la zona, con mejoras en infraestructura, mayor flujo
de personas y mejoras comerciales por canales de distribucion y logistica. Las evaluaciones

negativas estan relacionadas principalmente con los tambos, el cruce y la pérdida de hectareas.

En cuanto a los actores politicos entrevistados, uno de los principales aspectos a destacar, es la
coincidencia entre los actores entrevistados de la necesidad de la obra, de la importancia que ésta
tiene para el desarrollo de los territorios, y que ésta brinda muchas oportunidades. La salvedad es
que generara oportunidades en funcion del disefio y de la implementacion de las obras. No hubo por
parte de los entrevistados reparos sobre la obra finalizada, dado que sus desvelos y preocupaciones
pasan por la etapa previa, con especial énfasis en el disefio de los ingresos a las ciudades, la
instauracion y/o reconstruccion de las rotondas actuales, pasajes de peatones, de ganado, de

maquinaria rural, circulacion de ciclistas, como las mas destacadas.

En el transcurso de todas las entrevistas, los informantes politicos calificados dejaron explicito la
importante demanda de informacién sobre los detalles de la obra, en particular sobre hacia qué lado
se realizara el ensanche de la ruta y los puentes, si habra desvios, si se transitara como hasta ahora
y en paralelo se realizara la construccion (esto también sucede en las entrevistas a referentes donde
se demanda informacién relacionada con duracion y horarios y detalles mas especificos como de
qué lado se va a ensanchar y donde van los canales). Como ejemplos, en el caso de Canelones,
cdmo se llevaran a cabo las obras en el “viaducto”, en el caso de Florida qué va a pasar con la
ciclovia que va a Mendoza. Todas estas cuestiones y otras, las consideran de vital importancia para
planificar las dinamicas territoriales cotidianas, que ya de por si son muy complejas en el entorno de
la Ruta 5.

Intendencia de Canelones. Direccion General de la Agencia De Promocién a la Inversion:

“Evidentemente cuando mas informacién sobre lo que se va hacer y mas exacta sea, va a permitir

tomar decisiones a los emprendimientos que tienen pensado instalarse.”
Intendencia de Canelones. Direccién de Desarrollo Industrial y Comercial:

Si, en relacién a las empresas instaladas yo creo que el Ministerio deberia comunicar si lo que se
viene, por la planificacion, por el movimiento basico de las empresa...si creo que el Ministerio debe
informar a las empresas que la ruta va a estar media complicada los proximos meses por esto, esto

y esto, y después va a cambiar por esto, esto y esto, es informacion basica.”

Municipio de Canelones:
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“...al menos de mi parte no sé el resto de los compafieros pero informaciéon no hemos tenido ninguna.
Es mas, hemos tratando de encontrar algun contacto con el Ministerio pero en realidad no hemos
tenido ninguna posibilidad del mismo por lo tanto no tenemos la mas minima idea del proyecto ni

cuando va a comenzar a ejecutarse.”
Concejal de Canelones 1:

“... precisamente al existir un desconocimiento por completo de la obra que se va a realizar podras
imaginar que poco y nada de informacién podemos llegar aportar respecto al impacto social que
pueda generar esta obra. Porque se desconoce qué es lo que se va hacer y en qué momento, por lo

menos desde mi parte, verdad?”.

Intendencia de Florida. Direccion de Desarrollo Sustentable:

“No, yo lo tnico que sé es que estamos proximo a arrancar la obra, que son dos licitaciones he tenido
muchas consultas sobre hacia donde se va a hacer el ensanche, en qué tramo se va hacer el

ensanche, porque bueno afecta algunas entradas”.

Ademas de conocer cuales son las mayores preocupaciones de los actores locales en torno a la
construccion de la doble via Ruta 5, se pudo construir en funciéon del discurso de los actores politicos
un listado de los principales puntos criticos en el tramo estudiado, que consideran deberian ser

tenidos especialmente en cuenta a la hora del disefio de la doble via Ruta 5:

Canelones:

- Entre el viaducto de ingreso a la ciudad de Canelones (km 43.200) y hasta la rotonda de la
interseccién de la Ruta 5 y 11, existen una serie de instituciones deportivas activas, que
congregan importante circulacion de personas y vehiculos (especialmente los fines de semana).
Advirtieron sobre la pre disposicion a la inundacion de toda esa area, y preocupacion acerca de
coémo esta previsto encauzar ese tema

- Ruta 5 y km 43: Escuela 160. Mtro. Luis Arbenoiz Gambardella. Mas de 100 personas entre
docentes y alumnado circulan a diario. Se manifestd preocupacion sobre todo para el ingreso y
egreso de los alumnos.

- Ingreso de transito pesado proveniente del norte, que no tiene acceso y debe ir hasta Las
Violetas para girar e ingresar a Canelones por el viaducto desde el sur.

- Viaducto y Rivera: ex piletas de decantacién del Frigorifico Canelones. Entienden quedaran muy
cercanas a la nueva obra.

- Viaducto y Rivera: Puente patrimonial con tramite en curso para su declaracién departamental

de Patrimonio.
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Ruta 5 y 11, por este cruce circulan los turistas argentinos, en su pasaje hacia el este del
pais a partir del mes de diciembre. También se esta instalando una estacion de servicio en
ese lugar. Desde alli se encuentra el acceso a los vecinos de Paso Calleros: si se cerrara
ese acceso, deberian dar una vuelta por la 107 para el ingreso al barrio.

- Ruta 5y 11, parada de dmnibus en la rotonda

- Ruta 5 y Camino Ayphasorro, ingreso y egreso de los pobladores de Barrio Espinosa, gran
transito de vehiculos y peatones.

- Ruta 5 Km 50.200 Escuela n°34 Dionisio Diaz. Concurren un total de 30-40 personas entre
docentes, alumnado y familias. La mayoria son nifios de Espinosa, que utilizan la Ruta 5 para
llegar.

- Ruta 5 nueva y Ruta 5 vieja, parada existente con concurrencia de muchos estudiantes y
nifos, no cuenta con senalizaciéon ni iluminacion.

- Santa Lucia: Ruta 5y 81, camiones que vienen de dos areneras que toman las Rutas 63, 81
y 5. Transito fluido de camiones.

- Ruta 5 km 65.500 (a 800 metros de ruta 5: Ruta 63 km 16 800) Escuela N°31 Guyunusa.
Concurren un total de 15-20 personas entre docentes, alumnado y familias.

Florida:

- Ruta 5, Km 74: Escuela y Liceo de Mendoza. Circulan en ambos centros educativos entre
350-400 personas entre alumnado, docentes y familias. Muchos estudiantes por la Ruta 5
utilizan la actual ciclovia. Paradas de un lado y otro de la ruta.

- En el kilbmetro 74.500 de Ruta 5 se encuentra el Frigorifico Mendoza Chico, el que cuenta
con 120 trabajadores, con un importante flujo vehicular, tanto de los trabajadores como de
camiones. Solicitara un cambio en el acceso a las instalaciones, pedira desplazarlo unos
80100 metros

- Ruta 5, km 94.500. Aldeas Infantiles. Centro 24 horas de INAU. Circulacién cotidiana de 200
personas contando a los nifios y al personal.

- Ruta 5 y Ruta 56: Préxima instalacion de un Puerto Seco y Parque Industrial en un predio de
70 hectareas de la Rural de Florida. Preocupa la cantidad de trabajadores que se desplazaran
hacia ese lugar, pero también la cantidad de camiones que circularan hacia alli. Actualmente
funciona en el lugar una fabrica de durmientes que ya confirmé su funcionamiento por al
menos 2 afos mas. En ese mismo punto pero del lado oeste (si se viene del sur), se
encuentra ubicado el Frigorifico Florida; si bien actualmente no esta en funcionamiento,
existen varios potenciales inversores que estan en negociaciones para su reapertura.
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Ruta 5 y 56: nueva urbanizacién grande, en el entorno de 100 padrones para viviendas y un
hotel entre otros servicios. Tendran Salida por Ruta 56, pero como es zona inundable,
solicitaran un acceso por la calle lindera a Aldeas Infantiles para salir por Ruta 5, a la altura
del Km 94.500.

- Ruta 5 interseccion Camino La Macana, rotonda angosta, zona densamente poblada y
transitada.

- Ruta 5y Calle 60. Actualmente planta de encapsulado. Esta previsto el traslado de la terminal
de dmnibus con un shopping asociado en ese lugar.

- Ruta 5, Km 101.500: Escuela 23. Se desplazan hasta alli entre 110-130 personas entre
alumnado, docentes y familias.

- Ruta 5, km 102: esta instalando un parque logistico/industrial, lado oeste (hacia el norte).

- Ruta 5y 12: loteo para emprendimientos, ya hay algunos instalados.

- Ruta 5 desde Ruta 12 hasta La Cruz, se encuentra en la Junta Departamental un proyecto
que sera proximamente aprobado para re-categorizar de rural a industrial a todos los predios
frente a Ruta 5 en ese tramo. Incluye a los predios que ya fueron re-categorizados y
nombrados en el punto anterior. El gobierno de Florida estimulara la expansion de la ciudad
hacia ese lado (norte).

- Ruta 5, Km 102.500: Planta Industrial N° 7 CONAPROLE. Circulan entre 180-220 personas
a diario, importante flujo de vehiculos (entre 80-100) y camiones (80-90).

- Ruta 5, Km 106: Escuela 61 "Punta de Calleros". Circulan entre 10-15 personas entre
alumnado, docentes y familias.

- Sarandi Grande, Km 137: vertedero municipal, ingreso de camiones

- Ruta 5, Km 137.600: Escuela 81 " Puntas de Parana", Circulan entre 25-40 personas entre
alumnado, docentes y familias.

- Sarandi Grande, Km 138: ingreso a la ciudad.

- Sarandi Grande, Km 139: ingreso a la ciudad.

- Sarandi grande, Calle lindera a la ANCAP, Km 140: Explanada utilizada para descanso de
camiones, entre 40 y 50 camiones cada noche. Necesidad de conservar este espacio por los
ingresos que genera a la ciudad, disposicion a mejorarlo por parte del Gobierno Municipal.

- Sarandi Grande, Km 141: ingreso a la ciudad.

- Sarandi Grande, Km 143: ingreso a la ciudad.

- Ruta 5, Km 143: Escuela Agraria de Sarandi Grande. Entre 50-80 personas. Régimen de

Internado.

Doble via Ruta 5-Tramo 43km200-169km00
Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa. Noviembre 2021
Amalur Uruguay SA



199

- Ruta 5, Km 147: Escuelas 86 "Piedras Coloradas", Circulan entre 15-25 personas entre
alumnado, docentes y familias.

- Sarandi Grande: Ruta 5 y Camino Obelisco.
Sarandi Grande, Ruta 5 y Ruta 42: camino hacia Polanco del Yi, lugar de veraneo y

esparcimiento de los pobladores de Sarandi Grande, gran circulacién de vehiculos y motos
entre los meses de noviembre y marzo.
Por otro lado, en el Departamento de Florida, se relevaron datos sobre los productores que cruzan
a diario ganado. En la mayoria de los casos, ese cruce es vital para la supervivencia del tambo, ya
que de un lado tienen la sala de ordefie y del otro el campo de alimentacién y descanso de los
animales. En todos los casos, los productores se manifestaron abiertos y dispuestos a conversar
con el MTOP, con el fin de encontrar soluciones viables. A continuacion se presenta un cuadro

resumen y en anexos se encuentran un cuadro con mayor detalle:

Departamento Ruta K"o;:j::: g Observaciones
Florida Ruta 5 147,200 Cruce de ganado y esta sefializado.
Florida Ruta 5 137,500 -
Florida Ruta 5 131 No tienen carteles sefializadores
Florida Ruta 5 114 No tiene cartel del Ministerio lo ha solicitado muchas veces.
Florida Ruta 5 86 Cruce de ganado y esta sefializado.
Florida Ruta 5 83.200 Tienen cartel del ministerio
Tenia cartel sefializador del MTOP, y hace dos afios se lo
Florida Ruta 5 83 rompieron
Florida Ruta 5 82 Tiene cruce de ganado sefializado en Ruta. Cruza en dos
Florida Ruta 5 81 lugares.
Florida Ruta 5 66,5 Sin cartel del sefalizacion.

Se manifestd en reiteradas ocasiones en las entrevistas con referentes politicos la necesidad de
mantener una comunicacion fluida entre los vecinos, las instituciones locales y el MTOP, lo que

redundaria en una mitigacién de potenciales conflictos y dificultades al momento de la obra.
Municipio de Canelones:

“....entonces seguimos con un poco de informacién o ninguna en lo que tienen que ver con las obra
que desembarcan en nuestro territorio, me parece logico el haber tenido o el tener una audiencia
publica a los efectos de escuchar a los vecinos, a las vecinas, a las instituciones, todo lo que

comparnieros recién sefialaban como instituciones deportivas o centros educativos y demas a los
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efectos de recoger un poco mas directo las preocupaciones de lo que nos puede llegar a causar el

proyecto el antes, el durante y el después.”

Dado que el principal planteo estaba vinculado con acceder a informacidén acerca de la obra, y la

necesidad de compartirla con los pobladores, como un elemento central para mitigar conflictos, , se
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consulté sobre cuales serian los canales de comunicacion mas adecuados segun los distintos tipos

de poblaciones:

Intendencia de Canelones. Direccion de Obras:

“Si. La radio, algun volante, siempre las empresas tienen los famosos “banderilleros” pueden tener
un volante con un auto pasando, informando de que va a consistir la obra, del tiempo aproximado.
Todas esas cuestiones ayudan al menos es lo que nosotras hacemos. No evita que alguna gente se

enoje igual, pero vuelvo a decir creo que es sumamente necesaria la obra...”

Intendencia de Florida. Direccion de Desarrollo Sustentable:

“Aca en Florida es a través de la radio, programa de la mafana radio Florida, lo escucha el 98% de

la gente. Si hay que comunicar es ahi.”
Intendencia de Florida. Direcciéon de Obras:

“Y después, bueno con la comunidad si después tendra que haber alguna especie de puesta en
manifiesto sobre todo nosotros tenemos las dos Mendozas, Florida y Sarandi Grande directamente
afectadas y después tenemos 4 localidades mas que no estan directamente afectadas tienen acceso
desde ruta 5 que bueno igual necesitan comunicacion. Audiencia publica al vecino involucrado con

una buena convocatoria viene, les interesa.”

Intendencia de Florida. Direccion de Arquitectura:

“Si los convocan bien vienen, porque estan interesados y quieren saber qué pasa con sus predios.
Ellos ya vienen a preguntar, entonces si estan bien convocados, si hay una reunion van a venir, la

mayoria que puedan.”
Municipio de Santa Lucia:

“Todos los medios de prensa — radio, television y prensa escrita — porque tenés diferentes publicos
para diferente tipo de prensa por lo tanto yo creo que los 3 mecanismos serian los mejores... a una
reunion capaz que la gente de la zona que es la que va a estar mas interesada en la problematica

va, capaz que la reunién deberia ser por la zona de Pache.”

Municipio de Sarandi Grande:

“...Pero creo que estaria bueno y de hecho aca tenemos un movimiento social muy fuerte, entonces
esta buena esta instancia y esta bueno que el Ministerio también entienda que en los casos, como
por ejemplo de nuestra ciudad, que modificaria las costumbres, que modificaria la idiosincrasia, esta

bueno que nos sentemos a dialogar y que podamos dar nuestro punto de vista. Y que por lo menos
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tener la informacién, es imposible que el ministerio sepa que la gente de Sarandi Grande va a

veranear a Polanco del Yi, si no conversamos no lo saben.”

También fue planteada la necesidad de tener encuentros entre técnicos de las Direcciones de Obras

de ambas Intendencias y los técnicos del MTOP:
Intendencia de Florida. Direccién de Obras:

“Hacia la intendencia podemos tener algun encuentro, alguna reunion en la cual los técnicos nuestros
también puedan participar y hacer las consultas que entiendan, pero después, después si, del punto

de vista formal recibir el proyecto... “

Intendencia de Canelones. Direccion de Obras:

“Entonces yo vuelvo a decirte: genera molestia, hay que estar en contacto con la gente
permanentemente, porque mas alla del estudio de impacto que se hace, el impacto ambiental, la
empresa deberia tener un contacto permanente con la zona y con la intendencia. La obra va a pasar
por una zona muy compleja del punto de vista hidraulico, toda la zona del parque es una zona que
se inunda mucho, ;cual va a ser el desplazamiento del agua cuando agreguen terraplén?, eso me
preocupa y me gustaria colaborar con nuestros técnicos, con nuestros hidraulicos para darle

seguridad a la gente.”

Intendencia de Canelones. Direccion de Transito y Seguridad Vial:

“...estaria bueno dentro de la obra un intercambio que ese proceso no se dé después de la obra sino
que se de en simultaneo con la obra, si se da en simultaneo tenés al término de la obra todo resulto,
no empezar a resolver cosas después por ejemplo esta parte de la obra pasan los camiones muy
ligero entonces habria que poner loma de burro si pasa eso, ese calculo tiene que estar antes no
después porque después hacer ese tipo de infraestructura no es posible, es parte del intercambio

con el Ministerio.”

En este sentido, también se plante6 por parte algunos entrevistados la imperiosa necesidad de
planificar e informar los desvios que seran necesarios realizar a los pobladores, pero también para

que pueda circular la informacion correcta entre los diversos usuarios de la ruta.
Municipio de Canelones:

“ya deberia estar estipulado de alguna manera y nuestra preocupacion es que con mucho esfuerzo
e inversiones hemos llevado las construcciones de nuevas calles en nuestra ciudad y que también
se vean perjudicadas por el pasaje alternativo de transito pesado o de cualquier otro transito vehicular

por la zona. Entonces... si ya tienen alguna alternativa en lo que tiene que ver cuando se empiece
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con las construcciones que eso también, es muy a tener en cuenta al momento de empezar a

ejecutar.”

A su vez, surgio en las entrevistas la posibilidad de generar una mesa de trabajo con las autoridades
locales y miembros del MTOP, como forma de coordinar en territorio el desembarco de la obray que

su ejecucion genere la menor cantidad de “ruido” posible:
Municipio de Canelones:

“asi como comenzamos a trabajar en un quipo consolidado ahora en lo que tiene que ver la direccion
de obras de la intendencia, la direccion de transito de la intendencia, municipio, consorcio de
ferrocarril central en lo que tiene que ver a los trabajos que van a comenzar en nuestro territorio en
breve nos gustaria tener la posibilidad de conformar un equipo de trabajo y de coordinacién mas que
nada, desde el municipio con las direcciones de la intendencia y con el propio ministerio o con la
empresa que va a llevar adelante la obra tener esas instancias de trabajos semanales de
coordinacion a los efectos de que después no tengamos que andar corriendo la liebre como se dice

comunmente al momento de comenzar a ejecutar esas cuestiones previas”
En otro orden se sugirié por parte de mas de un actor, que no se realicen rotondas abiertas:

Intendencia de Canelones. Direccion de Obras:

“...No deberia haber rotondas abiertas, deberian ser todas cerradas. Los argentinos cuando vienen
aca se dan de bomba porque creo que tenemos ofras légicas en cuanto al pase por la rotonda,
siempre hay accidentes fatales con los argentinos, por lo tanto si hay un accidente al ingresar a la

rotonda seguramente sea menor porque uno en la rotonda entra en muy baja velocidad.”

Otro punto que destacaron los entrevistados fue la necesidad de tomar en cuenta que en ciertos
periodos del afio la actividad agropecuaria dada por las diferentes zafras incrementa el transito de

camiones y maquinaria agricola en Ruta.
Intendencia de Florida. Direccion de Desarrollo Sustentable:

“A nivel de ganaderia transporte de camiones el flujo si bien es anual, se incrementa mucho en lo
que es junio a septiembre, ganado de carne, y diciembre. Porque ahi son los periodos de mayor
faena. A nivel de lo que es zafra de granos las cosechas son generalmente en marzo y abril ahi se
incrementan los camiones y después lo que es maquinaria se intensifica lo que es marzo-abril y
octubre-noviembre los dos periodos fuertes donde hay mas circulaciéon de maquinaria coincide con
la siembra y la cosecha sobre todo de forraje. La fiesta de la leche y la fiesta del ternero en Gofii son
en octubre, mas de mil personas en cada una seguro. Después puntuales tenés en abril, agosto y
octubre los Raid en Sarandi Grande. En la ruta que entra al Severino ahi esta siendo muy visitado el

centro sobre todo en noviembre y diciembre hay muchos mas ingresos, Ruta 76.”
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Las obras de la doble via ruta 5, ademas de un anhelo, son una necesidad de todas las localidades
que atraviesa, sobre todo por el importante flujo de camiones que se ha incrementado en los ultimos
afos. Es una compleja obra de ingeniera que no estara exenta de conflictos y dificultades de distinta
indole, pero que pueden ser mitigadas y en muchos casos resueltas, con un trabajo conjunto entre
las autoridades Departamentales, Municipales y Nacionales, es decir un trabajo conjunto entre los
expertos en obras de gran porte y los expertos locales. Trabajar en conjunto, redundara en un menor
impacto negativo para las poblaciones locales y las miles de personas que transitan a diario por la

Ruta 5 actualmente.

5.4. Anexos Evaluacion de Impacto Social.

5.4.1. Pauta de entrevista a referentes locales

FORMULARIO DE RELEVAMIENTO TELEFONICO

Nos comunicamos desde Opcion Consultores, trabajando para el Ministerio de Transporte
(MTOP), porque estamos realizando la Evaluaciéon de Impacto Social de las obras de ampliacién

de Ruta 5 (la doblen via), desde el Km169 al 43. (Es importante aclarar que en esta oportunidad

nos centraremos uUnicamente en este tramo de la Ruta).

Por este motivo, le solicitamos si tiene unos minutos para respondernos telefénicamente un
pequeio cuestionario de forma anénima, lo que sera un valioso aporte a la Evaluaciéon que se
estamos llevando adelante. Solo le pediremos un celular de contacto o fijo de la empresa y su cargo
en la misma para fines de supervision.

Si les preguntan antes de arrancar sobre que se trata el formulario:

Es sobre los usos que su empresa/escuela/organizacion (ahi le diran segun lo que sea) hacen de la
ruta, y como la ejecucion de la obra y luego de terminada puede impactar en su actividad. Su opinién
es muy importante para tomar medidas de mitigacidén para atenuar los inconvenientes que las obras
puedan ocasionarle.
Numero de Formulario

(Poner una vez incluido en la matriz
segun el orden)

Fecha

Departamento

Localidad

Ubicacion (Ruta, kilometro,
referencia)

Tipo de Establecimiento  (marcar con una cruz)
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Centro de Primera Infancia

Escuela

Liceo

Escuela Agraria/UTU

Institucion Social y/o Deportiva

Empresa

Sociedad de Fomento Rural

Otra (especificar)

Datos del Establecimiento

Nombre del establecimiento y numero en
caso de escuela.

En primer lugar le consulto su cargo en la

organizacion... (de la
persona entrevistada)

Teléfono/s de contacto

Podria solicitarle un correo electrénico...

Rubro (solo para empresas)

Usos de la Ruta
Aproximadamente ¢ Qué cantidad total

de personas se vinculan asiduamente
con el establecimiento?*

(con esto queremos ver cuantos se
veran afectados por las obras)

¢En qué tipo de transporte llegan al
establecimiento la mayoria de las
personas?

¢ Desde qué localidades llegan esas
personas?

(Para_Escuelas): ;Cuantos nifios

vienen a la escuela y en qué medio de
transporte?

¢iCuantos nifilos vienen solos a la
escuela y en qué medio de transporte

Todos: ;Cuales son los horarios de
apertura y cierre del establecimiento?

¢,Cuales son los horarios en los que
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considera
mayor

que es
el movimiento?

En promedio... ¢Cuéntas veces a
diario entran y salen vehiculos al

establecimiento...diferenciando por:

(Agregar la cantidad en el cuadro
derecho)

a) motos

b) autos y camionetas

c) camiones

d) maquinaria pesada (tractores, retros,
etc.)

e) Caballos

206

Notas: *Cantidad de personas: Nifios/Adolescentes que asisten para centros educativos o cantidad

de trabajadores en caso de empresas, cantidad de personas que asistentes al club deportivo o

social, etc.

Usos extraordinarios:

¢ Hay algunos momentos especificos en el afio (por ejemplo en la realizacion de algun festival local, de alguna
zafra productiva, u otra cosa) en el cual exista mayor intensidad en el uso de la carretera que en la actualidad?

Mes Nombre

Localidad

Cant. de personas

aproximadamente

Opinién sobre la obra (marcar con una cruz)

Ahora que sabe que en breve comenzara la ejecucion de las obras de la doble via ruta 5 en su zona ¢ qué
opinién le merece esta noticia? Diria que...

Me agrada mucho

Me agrada

Ni me agrada ni me desagrada

Me desagrada

Me desagrada mucho

¢Por qué motivos...? (Pregunta central: impacto percibido espontaneo - desarrollar)

Impactos en la etapa de obra
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Ahora pensando en la etapa de la obra... ;Qué
molestias considera que le traera las obras de
la doble via Ruta 5? (marcar con una cruz)

No me molestara ni afectara para
nada

Afectara mi
operatival/actividad diaria

(Si responde que afectara su operativa/actividad)
Preguntar s Por qué considera que afectara su

operatival/actividad diaria?

Entre los siguientes aspectos...(leer listado).
¢;Qué es lo que mas le preocupa de esta
situacion?

(marcar con un numero las dimensiones
sefialadas segun orden de menciones ej. 1, 2, 3,
etc.

Accidentes de transito

Enlentecimiento del transito

Perder clientes/ventas

Contaminacion del ambiente

Ruidos

Polvo

Otros (Especificar)

Por qué motivos le preocupan los impactos
sobre los/el/la (dimension 1)

Por qué motivos le preocupan los impactos
sobre los/el/la (dimensién 2)

Por qué motivos le preocupan los impactos
sobre los/el/la (dimension 3)

¢,Qué le parece que podria hacerse para
mejorar los impactos que nos nombré sobre
su actividad diaria?

Es decir, ¢ Qué le parece que deberia hacerse?

¢Qué le gustaria que se tome en cuenta para
que la etapa de la obra sea mas beneficiosa
para usted y sus vecinos?

¢Qué informacion le gustaria recibir acerca de
la obra y por qué medio?

Opiniéon sobre la doble via ya terminada y operativa:
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Ahora pensando en la obra finalizada, para ponerlo en contexto, le podemos decir que en su
zona, la doble via tendra la siguiente caracteristica: VER en EL EXCEL, lo que le corresponde

al entrevistado.

¢Qué impacto global tendra sobre
establecimiento? ...Diria que tendra un impacto:

muy positivo

positivo

SU| nj positivo ni negativo

negativo

muy negativo

¢ Por qué motivos diria que tendra un impacto...? Segun respuesta anterior
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¢, Como evaluaria su impacto sobre la calidad de
vida de los habitantes de la zona... ... Diria que
tendra un impacto:

muy positivo

positivo

ni positivo ni negativo

negativo

muy negativo

¢ Por qué motivos diria que tendra un impacto...? Segun respuesta anterior

¢,Como evaluaria su impacto sobre el transito y
la facilidad para circular en la ruta... ... diria que
tendra un impacto:

muy positivo

positivo

ni positivo ni negativo

negativo

muy negativo

¢ Por qué motivos diria que tendra un impacto...? Segun respuesta anterior

¢, Cémo evaluaria su impacto sobre la seguridad

vial y la ocurrencia de accidentes de transito?

... Diria que tendra un impacto:

muy positivo

positivo

ni positivo ni negativo

negativo

muy negativo

¢ Por qué motivos diria que tendra un impacto...? Segun respuesta anterior
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¢ Cémo evaluaria su impacto sobre la economiay | muy positivo

los negocios de la zona? ... diria que tendra un

impacto: positivo

ni positivo ni negativo

negativo

muy negativo

¢ Por qué motivos diria que tendra un impacto...? Segun respuesta anterior

¢,Cémo evaluaria su impacto sobre el paisaje y la | muy positivo

naturaleza en la zona? ... Diria que tendra un

impacto: positivo

ni positivo ni negativo

negativo

muy negativo

¢ Por qué motivos diria que tendra un impacto...? Segun respuesta anterior

Al momento de proyectar la obra... ¢ qué le gustaria que se tenga en cuenta para que el impacto de la

misma sea mas positiva para su organizacion y sus vecinos?

Le gustaria dejarnos algun comentario final...

Ya finalizando le consulto algunos datos para caracterizaciéon de los entrevistados

Sexo Varén

Mujer
¢ Podria decirme entre que rango de edad se Entre 18y 25
encuentra?

Entre 26 y 30

Entre 31y 40

Entre 41y 50

Entre 51y 60

Mas de 60

Primaria incompleta
¢Cual es el ultimo afio de educacion que usted Primaria Completa
curso?

Ciclo basico incompleto
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Ciclo basico completo

Bachillerato incompleto

Bachillerato Completo

Educacion Terciaria/Universitaria

Incompleta

Educacion Terciaria/Universitaria Completa

Postgrado

¢Cuales son los medios de comunicacién que
usted mas utiliza para informarse de noticias de
la zona?

Radio local

Radio nacional

Tv local

Tv nacional

Diario local

Diario Nacional

Redes sociales FB

T™W

Otra

Nombre del medio de comunicacién y programa)

Muchas gracias por su atencion... le agradecemos mucho por su tiempo.
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5.4.2. Pauta de entrevista a referentes politicos

DIMENSION 1: NIVEL DE INFORMACION RESPECTO AL PROYECTO

1.

1)

2)

Tiene usted algun tipo de informacién respecto al plan del MTOP para la ampliacion de la Ruta
5?

1.1. ¢Y qué es lo que conoce?
1.2. ¢,Coémo accedié a la informacion?

¢, Sabe si en general los vecinos, instituciones y empresas de la zona tienen conocimiento que
se realizara la ampliacion de la Ruta?

¢ Le parece que se necesitaria mas informacion? 4 De qué tipo?

DIMENSION 2: USOS PRINCIPALES DE LA RUTA

3)

4)

5)

Segun su conocimiento, ¢ me puede decir cuales son los principales usos de la ruta (en la zona/
municipio/ toda su extension)?

¢ Quiénes son los que mas utilizan esta via de transito?

¢ Hay algun momento especifico en el afio (por ejemplo en la realizacién de algun festival local,
de alguna zafra productiva, u otra cosa) en el cual exista mayor intensidad en el uso de la
carretera que en la actualidad?

DIMENSION 3: PERCEPCION GENERAL RESPECTO A LAS OBRAS

6)

7)

8)

En términos generales, ;,Qué opinién le genera a Ud. que se haya decidido hacer la doble via
en la ruta 57

Por el conocimiento que usted tiene de la poblacién de la zona, ¢,cdmo cree que esta valoraria o
percibiria esta situacion?

En términos generales, jcree que el proyecto sera bien aceptado o mal aceptado por la
comunidad local?

DIMENSION 4: PERCEPCION DE EVENTUALES BENEFICIOS/ PROBLEMAS GENERADOS POR
LA AMPLIACION DE LA RUTA

9)

¢, Cree que la situacion planteada puede beneficiar en algun modo a la zona o por el contrario
que puede generar perjuicios?
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a. Aspectos beneficiosos, aspectos positivos? Cual/es?

(Tener como guia, si no se menciona de primera: Nuevas fuentes de trabajo, aumento de la actividad
comercial en la zona, nuevos servicios)

b. Aspectos perjudiciales, aspectos negativos? Cual/es?
(Tener como guia, si no se menciona de primera: cambios en el paisaje, contaminacion, riesgos de

accidentes, molestias por ruidos, polvo, lentitud en el trafico o algun otro tipo de molestias)

10) ¢, Cree que pueda haber algun vecino, institucién o empresa (de la zona) especialmente mas
afectado que otro, tanto sea para bien o para mal? ; Quiénes? ¢ Por qué? ; De qué manera?

DIMENSION 5: PROPUESTAS CONCRETAS DE POSIBLES ACCIONES DE MITIGACION DE
PERJUICIOS OCASIONADOS

11) Teniendo en cuenta los perjuicios que me menciond, ¢se le ocurren algun tipo de medidas
concretas que puedan solucionar o disminuir dichos problemas?

12) Teniendo en cuenta los beneficios que me menciond, ;se le ocurren algun tipo de medidas
concretas para un mejor aprovechamiento de los mismos?

RECOMENDACION DE POSIBLES NUEVOS ENTREVISTADOS CLAVE

¢, Considera que hay alguna autoridad, vecino u organizacién que sea prioritario entrevistar?

5.4.3. Cuadro de informacion sobre Establecimientos que realizan cruces de
ganadoTambos

Cantidad .
Kilometro| Periodicidad | de | C2ntidaddel
de cruce | de cruce de | ganado P

en Ruta 5 ganado que aproximado

. Observaciones
seguridad

que le lleva
cruza

Ponen bandera roja,
chalecos, conos. . .,
Muchas veces esa a1 0 2 lrsecor e Rt 5
2 veces por caminera en la puerta jay ’ P
66,5 PO 1 180-200

. s ruta. Sin cartel de la sefializacion. 90
dia 4 minutos p(lerzlsée;n;:od::/gr;:rr];):a hectareas del otro lado de la sala de

caballo’y dos para ordefie, 100% pradera, la usan
cada extremo de totalmente para alimentar el ganado.

corte.
Tiene cruce de ganado sefializado en
81 3veces por | 45 54 | 4.2 minuto
semana
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3-4 personas en cada| Ruta. Cruza en dos lugares. Un campo
cruzada y usan le quedan 80-90 has de un lado y del
82 3 veces por 30-50 1-2 minuto banderas. . .otro. 120 has. Cruza ademas
semana magquinaria semanalmente de un tambo
a otro (tractores, sembradora, cruzan
camiones de un lado a otro cuando
hace silo). No quiere andar con las
maquinarias en la ruta hasta un
Dos banderilleros, y retorno, por lo peligroso.
2 veces por . dos conos Tenia cartel sefalizador del MTOP, y
83 dia P 180-210 | 3-4 minutos hace dos afios se lo rompieron quienes
hicieron las banquinas, lo arrancaron
con la motoniveladora. 60 hectareas
del otro lado de la sala de ordefie.
Ponen un banderillero
con chaleco reflexivo
y conos en el repecho
a 300 metros hacia el
norte, con vision para | Tienen cartel del ministerio. Tiene 79
2 veces por . los dos lados (norte y | hectareas en total y le quedaron 25
83,2 dia 50-60 1 minuto sur), nunca son hectareas del otro lado de la sala de
menos de 3 ordefie.
personas. Otro cono y
banderillero en el
lugar del cruce con
chaleco reflexivo.
Cruce de ganado y esta sefalizado.
Tambo de un lado, criadero de terneros
86 2-3 veces por 20-25 1 minuto Banderillero y conos | del otro y campo y chacra para ganado
semana en cada lado. seco. Terneros cruzan en zorra. 450
hectareas de cada lado de la ruta.
También cruza maquinaria.
Cruce en Ruta 5 van
dos banderilleros, y No tiene cartel del Ministerio, lo ha
2 veces por . dos conos a 300 solicitado muchas veces. Le quedaron
114 dia P 300-350 | 1-2minuto | o405 del cruce de 60 hectareas del otro lado decI‘a sala de
ganado. Al menos 3 orderie.
personas.
8-10y
una vez Banderas rojas y Tienen 3 salas de ordefie contra la ruta,
131 2 veces por cad'a 15 1 minuto cono, son 5-6 1200 vacas en total no tienen carteles
dia dias personas para cruzar, L
pasan 2 a caballo. sefalizadores.
60-80
1375 1 vez por 20 1 minuto Banderas rojas y Tiene dos cruces, uno en Sarandi y otro
semana cono. en Pintado.
1472 2 vecsas por 50-60 1 minuto Banderillero donde Cruce de ganado y gsté sefializado.
dia cruza el ganado. Luego de construida la Ruta 5
quedaron 45 hectareas del otro lado de
la sala de ordefie.
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7. SIGLAS Y ACRONIMOS

AAP Autorizacion Ambiental Previa

CdP

CONEAT .
la Tierra

Cvu Corporacion Vial del Uruguay

DINACEA Dwecgon Nacional de Calidad y Evaluacién
Ambiental

DNH Direccion Nacional de Hidrografia

DNV Direccion Nacional de Vialidad

EslA Estudio de Impacto Ambiental

MA Ministerio de Ambiente

MTOP Ministerio de Transporte y Obras Publicas

MVOTMA Mlnlgterlo de Vivienda, Ordenamiento Territorial y Medio
Ambiente

oIT Organizacion Internacional del Trabajo

OSE Obras Sanitarias del Estado

Comunicacién de Proyecto

Comision Nacional de Estudio Agronémico de
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PGA-C Plan de Gestion Ambiental de Construccion
ROC Residuos de obras civiles

SAAP Solicitud de Autorizacion Ambiental Previa
SGM Servicio Geografico Militar
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Il. 1. Matriz de aspectos e impactos ambientales



Magnitud del
aspecto ambiental

Fase Actividad N° Aspecto Ambiental Foco de generacion Impacto Ambiental Consecuencias probables
S P 1
(qv] 1 ) ) Vehiculos, maquinaria, personas y dinamica Molestias a la comunidad Darios a nivel auditivo y estrés 1 7 7
. 2 2| Generacion de Ruido del viento. Molestias a la fauna Darios a nivel auditivo, estrés y pérdida de la orientacion 1 7 7
"5 3 Consumo de recursos Naturales n/a Agotamiento de recursos Carencias en la disponibilidad de recursos naturales 3 5 15
] 4 Desvios, cortes, modificaciones y transporte Molestias a la comunidad Accidentes, modificacion de las rutinas cotidianas 1 5
b 5— Transito generado de equipos y materiales Molestias a la fauna Accidentes, pérdida de la orientacion 1 5
8 6 Emisiones Vehiculos y maquinaria Afectaciones en el ecosistema Contaminacion atmosférica 5 5 25
O . 7 Efluentes domesticos Sanitaros y kitchenete de obradores Mala disposicion final de Contaminacion ambiental 3 7 21
Instalacion de obradores efluentes
O 8 Generacion de residuos Empaques, envases, mermas, desechos Afectaciones en el ecosistema Contaminacion ambiental 3 5 15
organicos, etc
9 Derrames Accidentes, golpes, caidas, manipulacién Afectaciones en el ecosistema Contaminacion de suelos y aguas superficiales 3 3 9
errénea, etc
10 |Sombras artificiales Nuevas estructuras de gran porte Deficiencia de luz solar Afectaciones en el crecimiento de la flora 1 !
11 |Generacion de luz artificial Focos de luz, luces de las nuevas Molestias en la fauna pérdida de orientacion y estrés de la fauna 3 7 21
edificaciones
12 | Modificacion de areas silvestres protegidas Ampliaciones, uso de terrenos Afectaciones en el ecosistema pérdida de orientacién y estrés de la fauna, afectaciones 5 5 25
13 Vehiculos, maquinaria, personas y dinamica Molestias a la comunidad Dafios a nivel auditivo y estrés 3 5 15
14 | Generacién de Ruido del viento. Molestias a la fauna Dafios a nivel auditivo, estrés y pérdida de la orientacion ) 5 15
15 | Consumo de recursos Naturales n/a Agotamiento de recursos Carencias en la disponibilidad de recursos naturales 3 5 15
16 Desvios, cortes, modificaciones y transporte Molestias a la comunidad Accidentes, modificacion de las rutinas cotidianas 1 5
117 | Transito generado de equipos y materiales Molestias a la fauna Accidentes, pérdida de la orientacion 1 5
18 |Emisiones Vehiculos y maquinaria Afectaciones en el ecosistema Contaminacion atmosférica 5 5
Corrimiento de servicios 19 |Generacion de residuos Empaques, envases, mermas, desechos Afectaciones en el ecosistema Contaminacion ambiental 1 3
organicos, etc
20 |Derrames Acgidentes, golpes, caidas, manipulacion Afectaciones en el ecosistema Contaminacion de suelos y aguas superficiales ) 3 H
errénea, etc
21 |Sombras artificiales Nuevas estructuras de gran porte Deficiencia de luz solar Afectaciones en el crecimiento de la flora 1 5
22 | Generacion de luz artificial Focos de luz, luces de las nuevas Molestias en la fauna pérdida de orientacion y estrés de la fauna 3 5] 15
edificaciones
23 | Modificacién de areas silvestres protegidas Ampliaciones, uso de terrenos Afectaciones en el ecosistema pérdida de orientacién y estrés de la fauna, afectaciones 5 5 25
24 Vehiculos, maquinaria, personas y dinamica Molestias a la comunidad Dafios a nivel auditivo y estrés 1 5
125 | Generacion de Ruido del viento. Molestias a la fauna Darios a nivel auditivo, estrés y pérdida de la orientacion 1 5
26 | Consumo de recursos Naturales n/a Agotamiento de recursos Carencias en la disponibilidad de recursos naturales 3 5 15
27 |Cambios en morfologia de cursos de agua Magquinaria Afectaciones en el ecosistema Dafio a la fauna y flora 3 7 21
Construccion de ataguias 28 |Emisiones Vehiculos y maquinaria Afectaciones en el ecosistema Contaminacion atmosférica 5 5 25
29 |[Generacion de residuos Empaques, envases, mermas, desechos Afectaciones en el ecosistema Contaminacién ambiental 3 5 15
organicos, etc
30 |Derrames Accidentes, golpes, caidas, manipulacién Afectaciones en el ecosistema Contaminacion de suelos y aguas superficiales 3 3 9
errénea, etc
31 |Modificacién de areas silvestres protegidas Ampliaciones, uso de terrenos Afectaciones en el ecosistema pérdida de orientacion y estrés de la fauna, afectaciones 5 7 35
32 Vehiculos, maquinaria, personas y dindmica Molestias a la comunidad Darios a nivel auditivo y estrés 1 5
Movimiento de suelos 133 | Generacion de Ruido del\viento. Molestias a la fauna Dafios a nivel auditivo, estrés y pérdida de la orientacion 3 5 H




34 | Consumo de recursos Naturales n/a Agotamiento de recursos Carencias en la disponibilidad de recursos naturales B 7 35

35 Desvios, cortes, modificaciones y transporte Molestias a la comunidad Accidentes, modificacion de las rutinas cotidianas 1 3

= Transito generado i i - " P z A

36 9 de equipos y materiales Molestias a la fauna Accidentes, pérdida de la orientacion 1 3

37 |Emisiones Vehiculos y maquinaria Afectaciones en el ecosistema Contaminacién atmosférica 5 5

38 | Generacion de residuos Generacion de residuos organicos Afectaciones en el ecosistema Contaminacién ambiental 1 5

39 |Derrames Accidentes, golpes, caidas, manipulacién Afectaciones en el ecosistema Contaminacion de suelos y aguas superficiales 3 3 9
errénea, etc

40 |Modificacion de areas silvestres protegidas Ampliaciones, uso de terrenos Afectaciones en el ecosistema pérdida de orientacién y estrés de la fauna, afectaciones 5 7 85)




Il. 2. Transito



Ruta 5 entre sur
Canelones y limite
departamentos de Florida y
Durazno

Transito promedio diario
anual (TPDA) en diferentes
tramos segun referencias
km de principio (Ppio) y fin
de autos, O6mnibus vy
camiones medianos, semi
pesados y pesados (med,

semi Yy pes,
respectivamente) vy
porcentajes de  autos,

6omnibus y camiones (A, Oy
C). Periodo 2013 - 2020 Ruta

de

Afio | Ruts | Ppio | Fin Tramo Autos | Omnibus | Cammed | Camsemi | Campes | TPDA A 0 C
2011 5 LS | 45,7 ex A S ruma il A 19 11 129 Rr) 6107 N » N
2054 3 318 | 45,7 exrutas. rutall 4802 189 355 131 357 b414 5% N 25
2016 3 318 | 457 exrntas. rutall 5223 218 833 135 342 ors1 7% £z ) 19%
2017 3 318 | 45,7 exrutad-rutall 5125 233 13%8 147 401 7308 0% % 27%
218 5 JLE | 457 ex s S-ruta il LN M5 1489 166 554 L) 7% » 0%
2019 3 3.8 | 45,7 A% ruta 5 - ruta 11 599 M5 4 173 439 85 TN 3% 208
220 5 3LE | &7 exrutaS. - rutall 5532 199 535 176 442 7284 0% 3% 1%
2013 3 a7 | s19 ruta 11 - Paso Pache 202 243 w2l s 320 3971 odk o5 30%
A | 5 | &7 [e48]|  naail-PasoPache 2% 20 ™ 7] 630 | awn | eox | ex [ sew
2016 5 457 | A9 14 13 - Paso Pache 1789 219 04 122 a4 A8 H4N 5% ns
2017 5 457 | &9 ruta 11 - Paso Pache 2908 216 816 a7 566 A646 6% 5% I
2018 S a7 | 49 ruta 11 - Paso Pache 2857 217 L) mn 631 4732 0% N 5%
2009 | 5 | &7 |643]  rtall-PesoPache 3128 ) w7 134 Se1_ | aeoes | or% | % | oas%
0| s 7 69| rutadi-PasoPache 2547 128 ) 1 00 | ams | seN | % | %
2013 3 615 | 12 Paso Pache - nuta 12 2522 M3 862 M 520 N BN % 30%
. 24 5 645 | 512 Paso Pache « ruta 12 2534 240 792 a7 630 a3 60% % 38%
2016 S 645 | 512 Paso fache - ruta 12 278 25 04 122 428 asss 04% 5% 1%
W17 | 5 | 649 [ 913| Do Pache - rutald 201 28 816 T 366 | e | 6% | s | W%
2018 5 849 |2 Pa50 Pache - ruta 12 2857 217 £S5 iR 611 a2 60N 5% 5%
2013| 5 [ &3 [512 Paso Pache - nuta 12 316 226 357 134 581 a6t | BTN 5% 28%
2000 | & | 645 |2 Paso Pache - ruta 12 2547 128 209 193 709 a6 | 8% ™ 39%
200 | 5 | 912 |129] nisid-scesoswrlacru: | 2252 | 1% 19 1% an_ | w2 | e | sw [ %
00| 5 | 912 [1129] na1d-accesowrtaCrar | 2638 28 453 133 561 Wwe | 66N | SM | 29m
2016 5 91,3 |1129] nuta 1l acceso surla Cna 2248 182 €12 155 497 3700 61% 5% 34N
2017 3 912 |112,9] rnuta 1) . acceso sur la Cruz 2317 161 380 12 a7 3o 63% &% 33%
2000 | 5 | 912 [1128] rutel2-scoesosurlaCruz | 2314 158 N 199 52 W | oom | 4% | 0%
209 | 5 | 913 [1129] rua1d-accesosriacon | 2270 155 59 19 518 w1 | eo% | aw | 6%
2000 3 912 |1125] e 1D - 3c0eso sur a Cna 2474 152 632 200 306 I BaN b 0%
2013 3 1125 (130,3| accesosurlaCruz- rutad2 2252 150 419 b3, 471 3502 6% 5% 30%
2034 S 1129 |1340,3| acces0 sur La Cruz - ruta 42 2018 216 433 133 361 3981 oo 5% 29%
2006 | 3 | 1129 [120)| sccesosurtaCruz-nandd | 28 | 1 2 155 a7 | e | e% | s | %
2047 3 112.9 | 1403 ARt wur ba Cruz - ruta 42 257 161 580 2 A7 o 63% N N
. 2018 3 1129 {340,3] acceco surla Cruz - ruta 42 2314 158 671 195 524 3866 0% 9% 36%
2009 | 5 | 1129 acces0 sur La Croz - ruta 42 2270 155 ©“9 194 313 39 0% A% %
200 3 2474 15 612 200 100 66" o5 0%

o 2L

3 ;




5 entre sur de Canelones y limite
departamentos de Florida y Durazno

Transito promedio diario anual (TPDA) en
diferentes tramos segun referencias km de
principio (Ppio) y fin de autos, 6mnibus y
camiones medianos, semi pesados vy
pesados (med, semi y pes, respectivamente) y porcentajes de autos, 0mnibus y camiones (A, Oy
C). Periodo 2013 - 2020 Ruta 5 entre sur de Canelones y limite departamentos de Florida y Durazno



Transito promedio diario anual (TPDA) en

diferentes tramos segun referencias km de

principio (Ppio) y fin de autos, dmnibus y

camiones medianos, semi pesados vy

pesados (med, semi y pes,

respectivamente) y porcentajes de autos,

Oomnibus y camiones (A, O y C). Periodo

2013 - 2020 Otras rutas relacionadas con intersecciones o empalmes con Ruta 5 entre sur de
Canelones y limite departamentos de Florida y Durazno



Transito promedio diario anual

Top anal v | 3] nea ] Crnite et vehoude Alm B
3‘;!’&(&!0 wa | 18 |t ) Senslorey AT Tolnite ertre vebuulon Alwm I 3
oy null e 119 | neel et . - Sytnige iy Wohityice AL 211
02 swaman | o | sa | retad Canetomes 418 Cobarte wiire vetodon ala 2]
20t ool e L] e = Sobgs efive sohtuios 2LS il
2018 wiLo0] e | o1 |ty Conetonas ) Cobion w1me vwhoulon MM i
B | . -3 :sm % u;mmm : : : :
flelnl "

g0 W ) T © Cobuion weve vebedes  TATw 1T
== vams | | 1331 e b Caneteees & IS arire wiheodin AW 111
%@ o | 3] reta s Canetenes B Despite A s
(208 vumams | 1 | o8 1 e § Canatones a5 uta 14 Cabte ~ 1
Q0 Sante | ) 19 1 veie)Canateiey Srutail Airopefie dy peshin 210 :

Do Mivams | | | 451 neta ) Canetoses Asnats 83 Giwiom 91w sanecudos oln '
;%m Ll 8] e Canetmes Sttt Owaprite ~

— wo | 10 ] neta s Canerones A5 1uta 14 Casta v 1
ﬁ@. | 8 | reta S Canemomes as-yia 1) Cidadtm ermirm ve b b AlM a1
208 Jommast | @ | i6 ] ol Caneloney erutatld Colnir mrhie veraubin Ala 11
701 20weeir | ¢ | 3% | reta S Conwiones a5-ruta 13 Colukin eaire sbilon Ala s
T0pS2uA08 | w | 8 | retad Canhones St b2 Coera ~ 1
— o | 0] retaycanenmes A%t 11 Coluitn etre vehiulon Ala il
0L ramn | we | * | reta 3 Canetenes e bt T eihe v e, Alc i
201 pmnmr | | 8 | rdadCanetomes e Cutuitn eare wwheslos G 1]
01 vianeir | o |10 ] s ) Cnetorey . Cotbim 4l vehiuton Ala il
12020 000N | e | AN | e S Conelores . Cirhiitn erire vehwdoy Aln 1
E AEs | 8 | 11 ] e Sanelodey AT Citnide wortie yebmoubon Ala LR
Taoy-Lame L Lis | seescanstente e Cotnion eriire vebioudoy AlA ]
p— P 7 ] e S Canelemey O Cotniin seriie veheudon ala 3
200 syaenr | e L a1 | ety canshonas s alel T3]3
208 vMnoit | & | 18 1 et 3 Canelemes AT Trlistn errtie sehedon Alw 2|2
2oy amone | v Lor] ey o Alal Tela
-_2"! Aao0us | ¢ | 111 rvta ) Canvlenes ara Cotiide ervtie cobmobon Alw 111
— wi | 3] reted Coneones 474 Caste - 3
ES ayanoie | ¢ | 9 | ne S Canefoney dra Atropelh: de pesetn Mmie 1
200 somnons | ¢ | i8] mtal Canelemes A1 tomes. 81 Lasbabie eriite vehesdis Ala 413
20 & 1 [ ] reta’S Canelenes a8 corms 83 Colnker wovre vebdon clm 1
?‘ﬁﬁ:‘u we | 5 | radCanetones asener 02 Cante v

oy ANER0IN | # | 33 | rdie S Canelumes a8 wees. 63 Aopeiic de pesin alr 111
;ﬁﬂw i | w ] naad Canetones 28 oo &) Listneim w1 veheubon Mla i
2 w |21 ] e S Canetones 2 woes 0 Cakte ~

208 sovaatie | & | a0 | vk 5 Canetones we Aopelh de praton oD ]
‘20 wavacee] | 9 | s S Cenetimes @ Atropello de pestin cie L
So1 1 7] # 13 ] rtaSConeimes | &030Fme Despiste ) 1]
oy uoosial | | e ] retssCanstones | 453 Paso Expinans Tolsion entre vetiuon A 1]
—_— 8 131 reka 5 Caneloresy 4330 Pw0 Egioons | Atropefts Je pesnin AP '
O™ i | we | 18 | reta S Canelomes | 4530 Paso Erpioose Cakte ~ 2
208 nuniacs] o || rtesCanetomes | €36 Pwso twwons Mropefic de pasén Afel 11
[0 Laanie | v | 18 ] nts 3 Canelones 4 50 Paso [1zinom Atropelio e stumabey A 11
i {13 ] vedCunyhimey L) Despity A L}
e Miznein] ¢ | 3 | rata ) Senelpmes 0 Degints A 1|1
T T I Cae ) i
201 Sawaeir |} 143 | rte Canalenay 5 e € 1
20V enaneun] + | 311 e s Canetemn 2 Cante ] i
o eaeae | ¢ | 3 1 retad Caneleews ] _Caita ~ 1
Tor2aizpeas| o |40 ] rea s Caneiemay emriatee Ciskinnm wrrivm vehucsston alc 113
Jop-igencuel | 131 § Canii 3334 armivalve Dwrpnte M 3
= 0| | |39 ] rdedConatumes 33 sbembalse | Coludnemetiesios (M4 1|3
0N ymiear | | | 46 | rata S Conclumes 33 38 ermtalse Cobnion wrrtre vmhwdon alm L]
200 s | 19 ] rete) Conetemes 639 A




(TPDA) en diferentes tramos segun
referencias km de principio (Ppio) y
fin de autos, omnibus y camiones
medianos, semi pesados y pesados
(med, semiy pes, respectivamente) y
porcentajes de autos, dmnibus vy
camiones (A, O y C). Periodo 2013 -
2020 Ruta 5 entre sur de
Canelonesy limite
departamentos de Florida y Durazno

Siniestros con heridos leves, graves o
con fallecidos en el periodo 2015-
2019

Ruta 5 entre sur de
Canelonesy limite

departamentos de Florida y Durazno

ramy | s 1M s 3 Canedoney -3 Cotnsda rom otalscudosncaliote | A | C 2 1
PNameis] & | | nss ) Cneloney 0-34 Cesgnile AlF )
INNA0IN | w | 38 | AR ) Teneluney 34 Owrprte A 1

arseas | o | 38 | rete S Canelones 5-euts B1 Dwgoite C )

WIS | o | 12 | rute ) Canslones 35-4uta K| CoMuatn ertve yaneton M|C 1l
o | o | e ] rea s Canetnes %630 e ogerlm A 2
2erLaeie]| we | 17 | e 3 Tenelones AN TSN wrir e petcidom aAlw 3|3

s I B B o [ A |30 1|4

018 | o | 42 | mte 3 Senelones o Cangeate - )

277/5000 | wi | 18 | mie 3 Caneiones 0 Coliwion srtse veneuts Alm 3

sraseny | | | 33 | mete S Canedones 054 [ ) 2
anme | v | 38 re S Car " Cziipacn wmtre vy Aln 212
1063019 | & | 8 | et Canelones (Y] Dwigiste A 3

‘umnoa ] v | e futa 3 Fatile "o Cadisatn ontre veheiden Al
anois | s | 19 ruta ) Tiords o Cohmdn ertre vadicides cCla 711
csomnosy | e | 3w ] sueed P L) Atrtipeths dw artenalen o 13
oLy | & | 1 suta ) Vierils o Cohieadn o0 ywhwiden Ala 1|1
70w wi | 8 suta S onds Xl Owsperte ¢ 1]

suLIowe | & | 18 vuta S rlonds 6! M cwrape/sedm Cadle M 1112

ey |« |18 runa S Flarnde 8782 cerase/seaje Colisitn woire voneido AlA 112

19008 | we | 17 ruta 3 Shernde 01 0% gesape/seain Cobinsin: eotre vehuules Al sl s
sanvooin| wi | 1 muta S Fands 748 pesain/penn (el [S 1
a0l | & | In e Flunile 67 M et /omaje Col b smtre Nl Ala a2
miaamel § |1 outa 3 Plonde 740 pesns'peaye Cmspente A
2000 | | i *ota 3 Flenids ) Annsel de snihaley - 3
tuizes| we | 3 st 3 Poride [ Cesprsie A 1
1181019 3 Puba 5 Flarida - Cesgaste - 1
Sy | s |8 uta S Fards “-7 Lavle L 1

w0t | 4 | ovta S Flarids o8- Atropeiio de peston M¥ i
pMaGos | ¢ | ote 5 Fiarids w-n Deap A 111
AN [ ™| 3 e S il -7 Cotisiln ectre vehauion AlA 1 2
vuims |« | am ruta S Tloride T3-73 Nensors Covie ™ )
A0 [ we | & e S Tlonue T1- 75 Nendors Owageste . 111
MMy we | » te 3 Tlonde TH T3 Nenooie Colividn entre vehiuin AlC 112

aisar | s |11 vt S Plorids T3- 73 Nendute Cnllsion ertre vencutis AlS 211
arrauis | -~ | 18 a5 Flarnds T 75 Menoois (o M 1

aone | | » rute ) Plarida 13- 75 Venoois Cofipon entre sencuion Alw 1
Wisoe | » | 3w a3 Fonds TV-73 Mensote (acta M 1113
YW | ¢ | 12 ruta ) Flords T1- 73 Meangors Qwegante “ 3
INLLANY we | 18 vt 3 Thonde T3-73 Nengore Tt M 1
Wy | | ) ruta T Flonds e sd Cmegrste AlC 1 1
oaee] ¢ | 18 yte ) Thorus »TF At L i
1200 we | 10 e ) Thgrils b ald Cwrgryte A ‘.
wvanos | 1 | e wita 3 Plerds 7 Cotinedn ron obsticude on calade | B i

swasas | o |23 i T2 73 Mendote Chics Cofivasn evtre eeaculos MW 117
HASe L A s rita 1 Ticrids T7. 79 Mwedogs Chics Owogerte L] LI .
WA | ¢ | 8 ryta ) Piorids T7.79 Mardols Chisss Cofinatn emive veniitos Alwm 3|3

R "iha 3 Viorida 777 Mwretore Chios Cwagpontw 3 )

Muultis |« | ruta 3 Morls I7-7 Merdoia Ovcs Tt ] 3

anvigonr | e | 8 Ffadvionds | Y77 MwedosaChis | C rem uintbculs en walrads | C 3

oot | ¢ | » ruts 3 Honds 1.7 Merdota Oy Cwagerte B 3
LAY | ma | 30 ruts 3 Photids T1.79 Mendosa Chics Cacts ] )
manms | ¢ | & e S Thorida -1 [~ mmtre vencuis Clw 1113

aenoesl L | 8 ruha 3 Vioridds 5083 Cadla B 3

aviooue |« | e ruta 3 ) hornde 3031 Catle [ 3

snenoa| v | 53] suted¥iends =33 ohuon emtre sehube alc 3l

aooas |« | 1w rute 3 Shunide 0N C wetre wwhruloe Alm 3
riLace] ? »uta ) Hords 0% Lol vt wmire vt ades AlC 1113
INLTIe] » | 16 ruts 3 Shonds 0N Owsgrate C 1
wanoe | « | & ruts 3 bands 03 de Al 111




Siniestros con heridos leves, graves o
con fallecidos en el periodo 2015-
2019

Ruta 5 entre sur de
Canelonesy limite
departamentos de Florida y Durazno

Siniestros con heridos leves, graves o
con fallecidos en el periodo 2015-
2019

IV | we | 14 08 ) Tioridd N Colioiin evtre senauion AlC il
TasE | v | 8 vt 3 Moridy =N Omagnile A L)
A | # | ke 3 Thonids o Tobasin eetre vencubon AlD 1l13
wweetr | o | 4 rata S Plonide 09 Owegate A
aages | | | it ) Tlonids 033 Dmnginte A ¥l 2
MVTAIS | me | 13 Syta} riands =N Qesginte A 3
oM | s | e ruta 3 Mhonds o Tehiwdn weire penite A |30 )
SIN0Ne L e L3 ratay rieeule =N Omageste A L]
1001 | we | 22 it 3 oride o Czividn eetre vehcuboy Cla 214
Sanoeir] e |aw ] etedvionds Notell Cbpinesowehunien |4 | C z
WIe | e | 3 ruts 3 Flotids -euts 12 pello de bor 5 3
anms| | | ke 3 Hlendd .eute 12 Colratn entee vericuics Als 111
oMo ¢ |1 "t 3 Pharids 91-93 tpelhs e | alr 3
Manoial v | 3 futa 3 Hatile nn Tt L ]
Twace | wi | 13 ruta 3 Tionds " Owizate & 1
Avanpis| & | U futa S Pannile "y e L 1
zwacas | | [ 1] ssed e ey Cohewtn e re vaiies alo 3
pones| o |is | evted thoruds 3 Cobminwstroweiicnios A IM] | 1] 3
ssnueie] v |31 vuta 8 Flonds o) Colissdn wmive veiviculos Alw 111
Ao | |18 rura S Flarnde b D) Cofisién emtre vahirlon Alc 3
_heo0as | w | 1 a3 Hlerida "y Cobiain evdre vehuubes Mia il
wggoal v |3 outa S Flonds 20 Code L) 1
Lsoisiaone | e | 13 | mete SFlonds 395 Caeta alwm 1]
taboe | ¢ |9 it 3 Plonde 13,400 - reeonds Flende Coliastn woire verculon Miwm 111
WNooue | = | @ wuta 3 Flenids $5,400 - rtonta Flotde Cofisnin enlre veuuden A |0 1113
anme| v | 3 #uta 3 Poride 35,400 - rovonde Flende | Collsdo ton obaticule en calrade | M 1
seasir | ¢ | w ruta 5 Flarids 95,400 - mutonds Flonde | Colledn oon obatdeuto en caleats | M 1
wmnms | « |18 nuta § Flaride 5400 - rovonsa Florste Cibsin ertre veranim olm 111
Manooel « | A S Flaride ».59 (s - 1
e | v | s oot 5 Fiarids %597 Qi aatn ectre vehiuin Alwm 112
ool § | Is #ula  Floruls 50 Cofisidn ertre vehcule MIA 1112
soroma | ¢ [ 3] eteSTioride 857 Anogeity de enemates A 1
Aoniols| ¢ | 1 rufa 5 Florils B> Cacte " i
atvamsl ¢ | @ sute 3 Thonde ¥ Cesgente L 2
saasse | 2 | @ rvta 5 Plorids 75 (ke Varets Cauts M 1
whasr |+ | nza 3 Fharnis 575 catle Vareds Despiste A 111
Anaemal « | 1 ruta ) Ploride T75 calie Vernts Cofinon ertye vehcutn MW 111
L T AR R a3 Plonds 974 ol Varets Comagerte = i
HWISIE | = | 18 rta b Flords Y74 tatie Verls Cofisiin ertre wehiidon AW 111
e | s | 38 rvta 3 Thande 7.6 cafe Vearets Coftndn ertre yenaits MIA 113
AN « | A a3 Flonda 375 cabe Varsls Tolasn ertre venaybon LA RS 111
e | || e vt 3 Thortds 978 calie arets Cottutn ertre yehautoy AlM il
Molaaerr s 111 rvta 3 Thrids 7 calie Varnls Colistn e=tre vencutn M| A 111
s [ we | wita ) Pierids 374 catw varels _Dewgwte € :
manes | s | 13 #uta 3 Thorida F7.5 calhe Varwls Cacia "

gl el s e 3 Fiorida %1 Coftssn rem obitdculy on raliade | & A3
M0 | we | 3 rita ) Fiorids 100 Cacle M 1l3
spasne s »ie Cottuin wrtvy veheitn MlLE LN )
e3pus] « | 13 uta 3 Mords 5100 Cergerte = 3
Laovama) L | e | sted o s e e clel |1
siLovel « | 1 ruta 3 Honds 3 100 Cwsprts B 1
Ao | we | 43 | wute 3 Hlotids 81 ortre vercuke Al® i
Mapas | 4 | it S Ploride S8 10 Canca " 2
T T O T ruta 3 Vierids " 100 Coftasen: wrire yetteulss Als ]
1393047 | wi | 18 futa 3 Viatids " 100 Tofieatn wetre wehaudes Miw 2
a0 | - | ruta 3 Vioods % 100 Cotundn: entre wehhcudes AlR 113
3ovuaoas | we | 12 futa 3 Fhands 38 100 Cotpetn wrire wehmubon Mia 111
awinos | s |12 suta 3 Hernls 38100 ol udn wmdew vekiden Alc 3
e | & | s ruts 3 Shends 38 100 Ouwspeate X
tpasme | 4 | S ruts 3 Fbonds 8 e Cobasdn e=tre seteubin AlL 1




Ruta 5 entre sur de
Canelonesy limite
departamentos de Florida y Durazno

Siniestros con heridos leves, graves o
con fallecidos en el periodo 2015-
2019

ares | L | e V0 3 Tondd -0 Ancgedo de jeaton MIF 2
wrams | ¢ | W "vea ) Moty " AUsUein de pmatin O|F 1
iwaneny | ¢t ]y ks 3 Thonide We-101,) [ ™ i
Josasis| ¢ | 8 a3 Floridd e Dwsposte AlF i1t
Boaner| - | 1 reta ) Tiorids 106 103,3 Coheatn ertre venets Alw 2132
dmoes e Lie]  wesyrionds _3m.10,) Cate ™ i
Yaean | & | ruta 3 Mhonds 300-133,3 Tl e wetre pateidon Alw Il
Aoy Lse L13 | iwta rieeits #0103 Stednowoveninde  1ajel 131313
‘Jasaoa ] | | e it 3 oride -y Cehvdn wetre vehauboy Al 1]
Agen Lwi Lin | swte3 risnde o pes Chwinesvovehiiee  1A1AL 1313
Cawanos | o | e ruts 3 Photicds 302- 309 Ci0eon emtre vemacuke Ala 3|2
Hram Le 1181 et Hp igume L 3
dwionooal ¢ | e a3 Pharids w2 Dwagiste 4 1
Amoois |« | futa 3 Hatnle _ana e Cotastn emtre veheides Alwm il
ooty | & | i e ) Piends o i) et M 3
EVYETIEY Y BTN T 103333 Cane L ]
mysoowr ] e o] whedvonds 103 113 Attipetic de srensies Ml il
EDTOEEY Y O T 103 3139 L ™ 1
Svaeae | & | 2 ruts S Hlonds 108113 Ceszeste M 1
wanme | v |18 puta S Flarde s 118 Oesgrsin A 2
17723009 | wa | 18 nuta 3 Hloride 108154 Cofinttn eotre ywhtudes alwm 1
Moo | & |1 e S Flands 100 110 Crergrste L. 1
wvaisomm | we | 33 | e SFlonde 105413 Cespeste A 3
o AR R s ) Ponide 1001333 Atrupeils de snamales A LS
wvogows | - | ae ]| seteSFlends 108158 Annset de [ ala 3|3
ssenms| & | ¢ ks 3 Poride 10011 Cespeste Alr 1
v | o | 9 ruta 5 Florids 105 118 Colisat eotre veliubes Miwm 1
awoos | & | 8 wuta S Flaride 10%-153 Coae L) 2
igacae | # | s v S Flaride 105-113 Cohmsin etre vehkutn als 71l
nmoume | ¢ |11 ta 5 Fiatids -1 Desgests A 2
auneiamy| v | 19 w3 Florle 100 113 Cmsgiste u 1
U Lol O nute § Fioride 0153 Despeste Mir 111
_ANOGIN | we | 1t rufa 5 Florils 101708 Crue Cacta ™ i
Miwame |« | * sute 3 Tlonde AT Crue _Cota L 1
tlonams | ¢ | Futa 5 Plovids 113 L7 ke Crux Despeste - 1173
wemis | e | 2 a5 Flarmda 208117 s Crg Tsbsain ertre veAculey Alwm 3 1
1o | ¢ | im | eutedPioride 103-117 18 Crix Omsgeste “ 2
asanmy| e |0 a3 Tonds 1 L7 e Cohipaon ectre ventides Ala s]l2]3
s | | ruta ) Florids N*-I7 Coliain ertre wehicidon Alwm 1 1
Mooy |« |33 rvta 3 Tonds iearag Cofisadn artre yenivio AlD 5113
_lwoae | e | 1Y rita S Fionds urar Colucn etre vehdiston Als L
e N vt 3 Thorids urar Cotipdn rom obnithcuds on calisse | M i
oot | wi| s e 3 Thorids 1T Colisarn wrire vencistos Ala 21>
Baneisl ¢ |34 | ey viccds uray Cace ] 2
praaegt | ¢ |18 ruta 3 Totida urar Owipente c )
Ja0a0eieL > 118 1 sviedoiyls Hr Daphty A i
avanoe | ¢ | a1 ryta ) Piorids U Crrvponte A ]
azoe Ll Liel  tyedrtds iiat s Ctpnoaire vebindey S1A Ll3
2000usise 113 ] Sfe)Rends Jiryar Corgeate Mm i
aegee s Lae ] svle)Pleride LI Sogpete A N
LN T ruta S Honds 13 Atrcgrevio de peaton Alr 2 1
1 3 rhetida 1y gty C i
wear | e | s mita S Plorida 127-128 Pietusa Colincn amire veheuloy Alwm 1 1
Sennor | i | 8 ruta 3 Vierids prafy L Coivaatm wotee yohiuten clec $1311
waomal « | s futa 3 lorids 127-138 Pevtadn Oesgrate - 3
vy | v | i3 | et vioruds 1137 Cobuinentreyohiibes | C 3
2100007 we | 18 | suted Shansde [Tt Cocte " 1113
_ywoor | 4 | e ruta 3 Flerls us 237 Cuftudn w=tre vetitidey Als 2121
ssmporr]| « |13 suts 3 Slonds e-137 Coltudn pon obabbculs en taltads | ¢ 1]1
- | ® ks 3 Fhorids s 13 de grrenaley ) 111




Ruta 5 entre

Canelonesy

Siniestros con heridos leves, graves o
con fallecidos en el periodo 2015-2019

limite departamentos
de Florida y Durazno

Jsosal ) In ] edssreess 13 ot Stopete deminde: (W
Janomei sl e pAapitets AN Despite 8. 113
Ariams Lme | 1a ] etad fersts (YT e ¥ 1
Awasial o [l ekt s I Dugee alsl Tl
e T us U1 alw il
Suaswe] o |3] stastosds | 13830 Srense cla 211
SKEORIL_ L3k _ovpifersy US4 leme e ) F
gaaamal s (] edesfords | 106 101 e ravie ) 3
o N B 138 141 Sarans Granse cle [} 1
e | s [sa] eeasvioedds | 188 181 Seand teande Alw [ 1
ol s |0 rule ) Marads 1385 141 Serand Grende MY 1.1
sl u] [ 108 543 soransiGrmnmn | Cobstosoonyeeeies  [aTwl 15 13
Wt | ¢ | o] retad flerls 136341 Sarand Deseture Miw 111
e 23 rmasteds | | L6341 Segnd Granae MIA 3
Mg | | | il aeted vt 108 33) S and deande Cande “ie [}
=lul e 1030 swmmsmente | Coonortme idestes | [ lm] 3
Jvwoner Lo |31 ] edabTheste | 138 18] Seand G Comle .
Biaoeaoi | we | 34 ] mtadChrsis | 130341 Seend Gringe Catzice stoe vetmater Alc 3
aoate | ) | ] mesSiersts | 10 142 Sarand Granae AnTgeit 98 pestsn ol i
T T B TS T L O YT T . Y Y
el . | e ) Calion erise vorm ubss Ala
A ln ] saSste | WS idmensBese | Aoosils de pesin Al
2Lt fma | 231 st Fersds 143 144 Sarans Qranse Canse o
T N AT T -
sl 4 | » e s Perdls 14D 144 S e A
dusasely ] eassends | )
s | 4 | ai]  maeSteeads 145 347 A
T O TS f=n 1 7 .
Sagmsld Ll aealfond) %5347 o
T T R T T ! A
e N LT - 2
s | s | a2 Tords i Columer ortne vwbmabus <
Laanser! 1 | 3 rata 3 Shzats w A 3
Ll (L8 . i
mnooue ] | ]l aded Pereds 8t Cotnon onere vormaien AlL 3
s | s |8 ) sty Pimis Je Maswi 3 1
] o | el asedviesls Funton du Masut | Cobusim ton stiilbeute oo tlleds | &
WY ule 1
(annone | ) [0 ] saeSiheds | 50150 Suies de Cobinin e vemm sbet Alw
Bheaetn lme | 230 Atesfhesds | ES2-15 Fumies de Meced Cobamer omt=g veteutor cin 1
it 4 | v FoRa) ety | K52 100 Fimtes e Manwl casgice alr :
_wrsane | 1 | e ] esladteeede | DR300 Pusias Sw Matel Cotunie ertme vormutes AlL 1
LR E A v 1
Swmoms| v [ 1] el Thoeds 155 164 als 1
0wl 4 | 381 stad fonds 135 164 A 3
aapeni e 13 02 ) ey _iasiee & 1
3 wi vl ol euas e 138 14 B 1
avnamal ) [Ta T waas Ao [Ea) Gl geery veiviee | 4 2
wsaooea | 4 | 31 eedvheals 135.108 B )
sanasal a sl neadrests 1164 - 1
et we | 0 23 s Fonds 196 14 A L)
vy 171 e T eta 8 ruwats ]
manael 4 |35 ] rete ) R 360y 188 Gl - i
eI T 53 y 106 Guly Dzt v 1
X mp 30 ] ool T T T T -
ooomal ) Lol nees et 18 1 vte Catste wois vrsuhs | A 3
Avjesel s | 8 ruds 3 Florade 100 L9 wrere Dmagivie A
s | [0 ] maedteests 106 109 Wrvle Desplue A
WAnois] | el mtssThrsls 100 189 et Calizien erton vemmabue & 3
T B - Atrpetts v aninate 3 )
S U T L% Ly wivte Catitntn ot mermubot B 1
skl s | » ta Y Dutasnn 18 19 et Covbessin ro cltieats wm saliacts | & )
wrimie e | Wl e baees 106 1% berete [ “
M e 3 Terite [




Mapa de fondo Callejero | Satelital

,O Buscar por Localidad | Capas .' 0 i 5 _‘,:,;,' _"._:" ' — |
: R o |
: |

| Wi
( , Mag de Canelones

Referenoas _ - s | ,
P e T s | IR, T S !
) o . . | ,l
; | 1 NN N |
OMa_P? de Siniestros | | | 6 NN
| | LY (U
Ruta 5 entre sur de |
Canelones vy limite ] ,‘ |
departamentos de Florida | |
y Durazno " —| U_'°.j
Il - "l‘..__ —_ Jr=n
Siniestros con heridos W L [T

leves, graves o0 con | [
fallecidos en el periodo |
2015-2019 |

| - 'l\

‘ | W\

| | A\ \
3\

El mapa representa la cantidad de siniestros de transito entre las fechas 01/01/2015 vy 31/12/2019 con las
siguientes particularidades: Departamentos: CANELONES, FLORIDA; Gravedad del siniestro: LEVE, GRAVE,
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El mapa representa la cantidad de siniestros de transito entre las fechas 01/01/2015 y 31/12/2019 con las
siguientes particularidades: Departamentos: CANELONES, FLORIDA; Gravedad del siniestro: LEVE, GRAVE,
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El mapa representa la cantidad de siniestros de transito entre las fechas 01/01/2015 vy 31/12/2019 con las
siguientes particularidades: Departamentos: CANELONES, FLORIDA; Gravedad del siniestro: LEVE, GRAVE,
FATAL.
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Ruta 5 entre sur de
Canelones Yy limite
departamentos de Florida
y Durazno

Siniestros con heridos
leves, graves o con
fallecidos en el periodo
2015-2019

Tipo de vehiculo con lesionados y/o fallecidos en

siniestros viales 2015 - 2019
Bicicleta



Ruta 5 entre sur de Canelones Siniestros viales 2015-2019
Yy limite departamentos de Florida y n
Durazno %0

a2

Siniestros con heridos leves, graves o con
fallecidos en el periodo 2015-2019

SALLECIDOS HERIDO GRAVE HERIDO LEVE

517 victimas (478 heridos y 39 fallecidos)

Ruta 5 entre sur de Canelones vy limite departamentos de Florida
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Siniestros con heridos leves, graves o con fallecidos en el periodo 2018-2020
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Ruta 5 entre sur de Canelones




Siniestros con heridos leves, graves o con fallecidos en el periodo 2018-2020

158 victimas (143 heridos y 15 fallecidos)



SAETA 25/05/2018

=

MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
GERENCIA DE CONSERVACION - DEPARTAMENTO SEGURIDAD EN EL
TRANSITO SECTOR ESTUDIOS DE TRANSITO

REPORTE 110 - Transito Promedio Diario Anual por tramo

Afo: 2019
Ruta | Secc | Ram Ppio Fin Descripcion Tramo | Zona| Depto. | Red| DV| TPDA Autos | Omnibus| Cam. Med. [Cam. Cam. Pes.| Dist.(% Asignacion
Semi.

5 0 0 43299 31799 |Canelones (Acc. Sur) - Ex Ruta 5 115 1 2 CI| S 7,321 5,625 201 878 95 522| 100 Estimado

5 0 0 64900 91199 |Paso Pache - Ruta 12 117 8 7 CI| N 4,664 3,126 226 597 134 581 50 Real

5 0 0 91199 112900 |Ruta 12 - La Cruz (Acc. Sur) 118 8 7 CI | N 3,791 2,270 155 659 194 513 50 Estimado

5 0 0 112900 | 140300 |La Cruz (Acceso Sur) - Ruta 42 119 8 7 CI| N 3,791 2,270 155 659 194 513| 50 Directo

5 0 0 140300 | 166000 |Ruta 42 - Goni 120 8 7 CI| N 3,287 1,928 157 558 133 511 50 Real

5 0 0 166000 | 169800 |Goni - Limite Departamental 121 8 7 CI| N 3,287 1,928 157 558 133 511 50 Directo

5 0 0 169800 181000 |Lim. Departamental - Durazno (al Sur) 122 8 5 CI | N 3,287 1,928 157 558 133 511 50 Directo

5 0 0 181000 | 185399 |Planta Urbana de Durazno (Rio Yi) 123 8 5 CI | N 3,287 1,928 157 558 133 511 50 Directo

5 0 5 28100 31600 |Ruta 68 -Ruta 5 (vieja) 141 1 2 S | N 4,533 3,403 249 843 11 27| 50 Proyectado

5 0 10 89000 96400 |Est. Florida - Est. Berrondo 143 8 7 N 1,638 1,366 22 204 16 30| 50 Proyectado

5 0 0 31799 45700 |Ex Ruta 5-Ruta 11 610 1 2 CI| S 7,845 5,994 245 994 173 439| 100 Estimado

5 0 0 45700 64900 |Ruta 11-Paso Pache 611 1 2 CI| N 4,664 3,126 226 597 134 581 50 Directo
Fuente: Relevamiento estadistico de transito - DNV. Elaborado por CSI Ingenieros. Pag. 1de 1
SAETA 25/05/2018
A ) MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD ’
GERENCIA DE CONSERVACION - DEPARTAMENTO SEGURIDAD EN EL
TRANSITO SECTOR ESTUDIOS DE TRANSITO
REPORTE 110 - Trénsito Promedio Diario Anual por tramo
Afio: 2020
Rua | Secc | Ram | Ppio | Fin | Descripcion [ Tramo | Zona | Depto. | Red | DV] TPDA [ Autos | Utilitarios | Omnibus | Cam. Med. Cam. Semi. Cam.Pes. | Dist(%) | A Fuente




5 0 0 64900 | 91199 |Paso Pache - Ruta 12 117 8 7 CI N 4,386) 2,547 605 128 204 193 709 50 Real PPJ Mendoza
5 0 0 91199 | 112900 |Ruta 12 - La Cruz (Acc. Sur) 118 8 7 CI N 3,744 2474 487 152 125 200 306 50 Estimado E17
5 0 0 112900 | 140300 |La Cruz (Acceso Sur) - Ruta 42 119 8 7 CI N 3,744 2,474 487 152 125 200 306 50 Directo E17
5 0 0 140300 | 166000 |Ruta 42 - Goni 120 8 7 CI N 3,388) 2,047 405 164 137 131 504 49 Real E18
5 0 0 166000 | 169800 |Goni - Limite Departamental 121 8 7 CI N 3,388) 2,047 405 164 137 131 504 49 Directo E18
5 0 0 169800 | 181000 |Lim. Departamental - Durazno (al Sur) 122 8 5 CI N 3,388 2,047 405 164 137 131 504 49 Directo EI8
5 0 0 181000 | 185399 |Planta Urbana de Durazno (Rio Yi) 123 8 5 CI N 3,388 2,047 405 164 137 131 504 49 Directo EI8
5 0 0 45700 64900 |Ruta 11-Paso Pache 611 1 2 CI N 4,386 2,547 605 128 204 193 709 50 Directo PPJ Mendoza

Fuente: Relevamiento estadistico de transito - DNV. Elaborado por CSI Ingenieros.
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Anexo 1 Ruido
1.1- Intervenciones

Canelones
Florida

Durazno
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RUTA'Y PUNTOS INTERVENCION

Prov%fatﬁel%ﬁgsS Laminal

Florida
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RUTA'Y PUNTOS INTERVENCION

Proy%fatﬂel%ﬁgé Lamina 2

Florida
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RUTA'Y PUNTOS INTERVENCION

Proy%fatﬁelﬁ%ﬁgé Lamina 3

Florida
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RUTA'Y PUNTOS INTERVENCION

Proy%fatﬂel%ﬁgsS Lamina 4

Florida
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RUTA'Y PUNTOS INTERVENCION

Proy%fatﬂe%ﬁgé Lamina 5

Florida
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* Durazno RUTAY PUNTOS INTERVENCION

Proy%fatﬂe%ﬁgé Lamina 6

Florida
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Anexo 1 Ruido

1.2- Modelo RCNM de inmision de ruido para construccién de carreteras

Modelo Ruido

24/10/2021

Calculo distancia

CARRETERA TIPO

EVALUACION DE DISPERSION DE RUIDO COMO FUENTE LINEAL

Ruido- Leq

100 -

Leq en dB

25°

0 100 200 300 400 500
distancia
metros

Figure 1: Emision sonora

Los datos de emision se tomaron del modelo SRoadway Construction Noise
Modell de la SFederal Highway AdministrationT.

La Figura 1 groAca la estimacion de inmision sonora segln la distancia
perpendicular a la ruta.

Para la tipologia analizada se considerd el equipamiento listado en la Tabla
1

El ruido estimado por el modelo para el receptor en funcion de la

distancia se lista en la Tabla 2 EI Valor Leg supera el limite

c

recomendado de /OdBA, hasta los 84 m de distancia de la fuente

emisora.
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266 m de distancia de la fuente

AMALUR URUGUAY SA — Doble via Ruta 5-43km200-169km00

Noviembre 2021
Table 1: EQUIPOS EVALUADOS

Equipo NoEqg | Uso | Lmax | Leg | LT10O
1 Motoniveladora 26 40 85 31 84
15 | Compactador 9 20 33 /6 /9
25 | Compactador 9 20 83 /6 79
5/ | Pala_frontal 16 40 o 77 380
49 | Retroexcavadora 3 40 77 73 76
61 | Pavimentadora 35 50 76 73 76
75 | Camion de 21 40 73 69 72

plataforma
85 | Camion de 21 40 73 69 72

plataforma

Table 2: RUIDO EN EL RECEPTOR EN RELACION A LA DISTANCIA EN EJE Y

Distancia | Lmax L10 Legtot
total total

15 90 83 85
50 34 82 79
45 31 /9 )
50 80 /3 75
85 /5 75 0
100 /4 /2 69
150 /0 63 65
200 68 66 65
250 6o o4 6
500 64 62 59
400 62 60 57
500 60 58 55

AMALUR URUGUAY SA — Doble via Ruta 5-43km200-169km00

Noviembre 2021

Modelo Ruido PFuente

24/10/2021

El valor Leqg supera el Iimite recomendado de ©65dBA correspondiente a una
zona residencial Comerical a los
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TIPOLOGIA PUENTE

FVALUACION DE DISPERSION DE RUIDO COMO FUENTE PUNTUAL

Ruido Lmax - L10

100 =

Lmax en dB

1 1 1 1 1
0 100 200 300 400 500
distancia
metros

Figure 1: Emision sonora

Los datos de emision se tomaron del modelo SRoadway Construction Noise
ModelT de la $Federal Highway AdministrationT.

La Figura 1 groAca la estimacion de inmision sonora segln la distancia
perpendicular a la ruta.

Para la tipologia analizada se considerd el equipamiento listado en la Tabla
1

El ruido estimado por el modelo para el receptor en funcion de la
distancia se lista en la Tabla 2 EI Valor Leg supera el Iimite

recomendado de /OdBA, hasta los / m de distancia de la fuente

emisora.

27 m de distancia de la fuente

AMALUR URUGUAY SA - Doble via Ruta 5-43km200-169km00

Noviembre 2021
Table 1: EQUIPOS EVALUADOS
Equipo Nobqg | Uso | Lmax | Leq | L10
1 Motoniveladora 26 40 74 70 75




Table 2: RUIDO EN EL RECEPTOR EN RELACION A LA DISTANCIA EN EJE Y

11| Compactador 9 20 /2| 65 68
21 | Compactador 9 20 72 65 63
571 | Pala_fronta 16 40 /1 6/ /0
47 | Retroexcavadora 3 40 66 62 65
571 | Retroexcavadora 3 40 6o 062 65
61 | Pavimentadora 35 50 66 63 66
/1 | Camion de 21 40 65 59 62
plataforma
381 | Camion de 21 40 63 59 62
plataforma

Distancia | Lmax L10 Legtot
total total
15 79 /8 5
50 67 66 63
50 59 57 54
100 46 45 47
150 59 58 55
200 54 35 50
250 S 29 26
500 27 26 25
400 22 2 18
500 19 17 14

AMALUR URUGUAY SA — Doble via Ruta 5-43km200-169km00

Noviembre 2021

Modelo Ruido Puente

24/10/2021

TIPOLOGIA PASO BAJO

EVALUACION DE DISPERSION DE RUIDO COMO FUENTE PUNTUAL

Fl valor Leg

20nNdad

Ruido Lmax - L10

residencial

supera el

Comerical a los

Anexo 1 - 11

lTmite recomendado de 65dBA correspondiente ¢ una
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100 -

Lmax en dB

0 100 200 300 400 500
distancia
metros

Figure 1: Emision sonora

Los datos de emision se tomaron del modelo $Roadway Construction Noise
ModelT de la $Federal Highway AdministrationT.

La Figura 1 graAca la estimacion de inmision sonora segln la distancia
perpendicular a la ruta.

Para la tipologia analizada se considerd el equipamiento listado en la Tabla
1

El ruido estimado por el modelo para el receptor en funcion de la
distancia se lista en la Tabla 2 EI Valor Leqg supera el limite
recomendado de /0dBA, hasta los 13 m de distancia de la fuente

emisora.

12 m de distancia de la fuente

AMALUR URUGUAY SA - Doble via Ruta 5-43km200-169km00

Noviembre 2021
Table 1: EQUIPOS EVALUADOS

Equipo NoEqg | Uso | Lmax | Leg | LT10O
1 Motoniveladora 26 40 74 70 73
11| Compactador 9 20 /2| 65 68
21 | Compactador 9 20 72 65 63
371 | Pala_frontal 16 40 77 67/ 70
417 1 Grua 15 16 69 61 64
571 | Retroexcavadora 3 40 6o 62 65
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o

Pavimentadora

55

50

66

63

66

a

Camion de
plataforma

21

40

635

59

62

Table 2: RUIDO EN EL

RECEPTOR EN RELACION A LA DISTANCIA EN EJE Y

Distancia | Lmax L10 Legtot
total total
15 79 77 4
50 6/ 65 62
50 59 56 53
100 47 44 41
150 40 57 54
200 35 57 29
250 31 29 26
500 28 25 22
400 23 20 17
500 19 16 15

AMALUR URUGUAY SA — Doble via Ruta 5-43km200-169km00

Noviembre 2021

El valor Leg supera el

zona residencial Comerical a los

lTmite recomendado de 65dBA correspondiente ¢ una
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TABLA ESPECIFICACION MODELO (RCNM)

ID EQUIPOS EQUIPMENT uso LMAX L REF 15M
TEORICO
1 OtrosMay5HP All_Other_Equipment_> 5HP 50.00 85.00 85.00
2 Perforacién de Barrena Auger_Drill_Rig 20.00 85.00 84.36
3 Retroexcavadora Backhoe 40.00 80.00 77.56
4 Doblador de barras Bar Bender 20.00 80.00 80.00
5 Voladura Blasting 0.1 94.00 94.00
6 Unidad de Potencia Boring Jack Power Unit 50.00 80.00 83.00
7 Sierra de cadena Chain Saw 20.00 85.00 83.72
8 Pala de almejas Clam Shovel (dropping) 20.00 93.00 87.25
9 Compactador Compactor (ground) 20.00 80.00 83.23
10 Compresor Compressor (air) 40.00 80.00 77.67
11 Hormigonera Concrete Batch Plant 15.00 83.00 83.00
12 Camidén hormigonero Concrete Mixer Truck 40.00 85.00 78.80
13 Camién bomba hormigoén Concrete Pump Truck 20.00 82.00 81.40
14 | Sierra hormigoén Concrete Saw 20.00 90.00 89.58
15 Grua Crane 16.00 85.00 80.55
16 Pala frontal Dozer 40.00 85.00 81.67
17 Camidn de plataforma de Drill Rig Truck 20.00 84.00 79.14
perforacién
18 Mezclador Hormigdn Vibratorio Drum Mixer 50.00 80.00 80.00
19 Camiodn de basura Dump Truck 40.00 84.00 76.45
20 Excavador Excavator 40.00 85.00 80.71
21 Camidn de plataforma Flat Bed Truck 40.00 84.00 74.25
22 Cargador frontal Front End Loader 40.00 80.00 79.11
23 Generador Generator 50.00 82.00 80.63
24 Generador < 25kVA Generator (<25KVA, VMS signs) 50.00 70.00 72.81
25 Excavadoras hidrdulicas Gradall 40.00 85.00 83.40
26 Motoniveladora Grader 40.00 85.00 85.00
27 Garfio en retroexcavadora Grapple (on backhoe) 40.00 85.00 87.00




28 Agujereadora horizontal Horizontal Boring Hydr. Jack 25.00 80.00 82.00
29 Martillo neumatico de disco Hydra Break Ram 10.00 90.00 90.00
30 Pilotera Impact Pile Driver 20.00 95.00 101.27
31 Martillo neumatico Jackhammer 20.00 85.00 88.89
AMALUR URUGUAY SA - Doble via Ruta 5-43km200-169km00
Noviembre 2021
Anexo 1-14
ID EQUIPOS EQUIPMENT uso LMAX L REF 15M
TEORICO
32 Elevador humano Man Lift 20.00 85.00 74.70
33 Martillo impacto montado Mounted Impact Hammer 20.00 90.00 90.28
34 Escalfador de pavimento Pavement Scarafier 20.00 85.00 89.50
35 Pavimentadora Paver 50.00 85.00 77.22
36 Camioneta Pickup Truck 40.00 55.00 75.00
37 Herramientas neumaticas Pneumatic Tools 50.00 85.00 85.18
38 Bombas Pumps 50.00 77.00 80.94
39 Unidad refrigeradora Refrigerator Unit 100.00 82.00 73.00
40 Pistola cinceladora Rivit Buster/chipping gun 20.00 85.00 79.11
41 Perforadora Rock Drill 20.00 85.00 81.00
42 | Rodillo Roller 20.00 85.00 80.00
43 Chorro de arena Sand Blasting 20.00 85.00 95.67
44 Raspador Scraper 40.00 85.00 83.58
45 Cizallas con retroexcavadora Shears (on backhoe) 40.00 85.00 96.20
46 tratamiento de efluentes Slurry Plant 100.00 78.00 78.00
47 Mdquina excavadora de zanjas Slurry Trenching Machine 50.00 82.00 80.36
48 Perforacidon de mezcla de suelo Soil Mix Drill Rig 50.00 80.00 80.00
49 Tractor Tractor 40.00 84.00 84.00
50 Excavadora de vacio Vacuum Excavator (Vac-truck) 40.00 85.00 85.30
51 Barredora de calles Vacuum Street Sweeper 10.00 80.00 81.58
52 | Ventilador Ventilation Fan 100.00 85.00 78.92
53 | Tolva vibratoria Vibrating Hopper 50.00 85.00 87.00
54 Mezclador hormigoén Vibratorio Vibratory Concrete Mixer 20.00 80.00 80.00
55 Vibratorio Pilotera Vibratory Pile Driver 20.00 95.00 100.82
56 Altavoces Warning Horn 5.00 85.00 83.17
57 Hidro lavadora Water Jet deleading 20.00 85.00 92.10
58 Soldador/ antorcha Welder / Torch 40.00 73.00 74.00




TABLA DE VALORES DE EMISION SEGUN ESPECIFICACION CA/T Construction Noise Control 721.560

AMALUR URUGUAY SA - Doble via Ruta 5-43km200-169km00
Noviembre 2021
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Anexo 1 Ruido



Anexo 1- 18
1.3- Modelo RCNM de inmision de ruido en el proyecto
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AMALUR URUGUAY SA — Doble via Ruta 5-43km200-169km00

Noviembre 2021
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AMALUR URUGUAY SA — Doble via Ruta 5-43km200-169km00
Noviembre 2021
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ANALISIS O MODELO DE RLADO

LAMINA 5

AMIRIONIS FUTA ¥ FUNTOS SOTASLIS
TAMISION: ISCLRLAS SeCePTOMRS

Inemision
Referencies
Urhana Shencios

Recorrcal

L Sepee [irndy

Rencrcdl Corwrosd

rhana Ruoosy
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AMALUR URUGUAY SA — Doble via Ruta 5-43km200-169km00
Noviembre 2021




Ane